
 
 

 
 
 

  

 
 
 

ΑΠΟΦΑΣΗ (42 /2023 )  

της  211 η ς  Συνεδρίασης  της Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ της  11 .05 .2023  

 

 

ΘΕΜΑ :  «Λήψη απόφασης  επ ί  της  αυτεπάγγελτη ς  έρευνα ς κα ι  της 

στ ι ς  19 .10 .2022 δ ιεξαχθε ίσας ακρόαση ς  (α )  της  σ ιδηροδρομ ικής  

επ ιχε ίρησης  με  την  επωνυμ ία  «HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τλο  « HELLENIC 

TRAIN Α .Ε.»  κα ι  (β )  του  δ ιαχε ιρ ιστ ή  της  σ ιδηροδρομ ικ ής  υποδομής 

με  την  επωνυμ ία  «Οργαν ισμός  Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος  Ανώνυμη 

Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τλο  «ΟΣΕ Α.Ε. »  με  θεματ ι κό  αντ ι κε ί -

μενο  τη  δ ιερεύνηση π ιθανολογούμενων παραβάσεων κανον ισμών,  

δ ιατάξεων της  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας ,  απα ιτήσεων  των ο ικε ί -

ων Συστημάτων Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ)  κα ι  των  Σχεδ ίων Έ-

κτακτης  Ανάγκης γ ια  την  αντ ιμετώπιση  έκτακτης  ανάγκης κατά  την  

στ ι ς  24 .1 .2022 ακ ινητοπο ίηση κα ι  πρόσκρουση  με  μηχανή  ρυμούλ-

κησης της  αμαξοστο ιχ ίας  I /C 54  (Αθήνα -Θεσσαλον ίκη)  της  σ ιδηρο-

δρομ ικής  επ ιχε ίρησης  HELLENIC TRAIN A.E .  (πρώην ΤΡΑIΝΟΣΕ 

Α.Ε. )  καθώς κα ι  του  επακόλουθου τ ραυματ ισμού των  επ ιβατών που  

επέβα ιναν  σε  αυτή  (αμαξοστο ιχ ία  Ι /C  54 ) ,  στο  πλα ίσ ιο  της  με  αρ ιθ .  

πρωτ .  2177/5 .8 .2022  Απόφασης της  Ολομέ λε ιας  της  ΡΑΣ».  

 

 

 

Αθήνα ,  18 /05 /2023  

Αρ.  Πρωτ . :  1479  

 



Η ΡΥΘΜΙΣΤΙ ΚΗ ΑΡΧΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΩΝ  (ΡΑΣ)  

ΣΕ ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ 

Έχοντας υπόψη :  

1 .  Τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  :  

α .  Του Ν.  3891 /2010  (ΦΕΚ Α ’  188 /4 .11 .2010 )  «Αναδ ιάρθρωση,  

εξυγ ίανση κα ι  ανάπτ υξη  του  ομ ίλου  ΟΣΕ κα ι  της  ΤΡΑΙΝΟΣΕ 

κα ι  άλλες  δ ιατάξε ι ς  γ ια  το  σ ιδηροδρομ ικό  τομέα»,  όπως ι -

σχύε ι  κα ι  ι δ ίως των  άρθρων 3 ,  7 ,  9 ,  12 ,  17 ,  18 ,  28  §§5 ,  18 ,  

24  κα ι  32  §1 .  

β .  Του  Ν .  4727/2020  (ΦΕΚ Α ’  184 /23 .9 .2020 )  Ψηφ ιακή  Δ ιακυ-

βέρνηση (Ενσωμάτωση στην  Ελλην ική  Ν ομοθεσ ία  της  Οδηγ ί -

ας  (ΕΕ)  2016/2102 κα ι  της  Οδηγ ίας  (Ε Ε)  2019/1024)  -  Ηλε -

κ τρον ικές  Επ ικο ινων ίες  (Ενσωμάτωση στο  Ελλην ικό  Δ ίκα ιο  

της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2018 /1972 )  κα ι  άλλες  δ ιατάξε ι ς .  

γ .  Του  Ν.  4632/2019 (ΦΕΚ Α ’  159 /14 .10 .2019 )  «Ενσωμάτωση 

στην  ελλην ική  νομοθεσ ία  των Οδηγ ιών 2016/797 ,  2016 /798 

κα ι  2016 /2370 του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμ-

βουλ ίου  κα ι  άλλες  δ ιατάξε ι ς » .  

δ .  Του  Ν .  4953/2022  (ΦΕΚ Α ’  135 /9 .7 .2022 )  Κύρωση  της  Σύμ -

βασης  με ταξύ  του  Ελλην ικού  Δημοσ ίου  κα ι  της  ανώνυμης ε -

τα ιρε ίας  με  την  επωνυμ ία  «ΤΡΑΙΝ ΟΣΕ Μεταφορές  -  Μεταφο-

ρ ικές  Υπηρεσ ίες  Επιβατών κα ι  Φορτ ίου  Ανώνυμη Σ ιδηρο -

δρομ ική  Ετα ιρε ία»  (ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α .Ε. )  γ ια  την  αν άθεση  Υπο-

χρεώσεων  Δημόσ ιας  Υπη ρεσ ίας  επ ιβατ ι κών σ ιδηροδρομ ικών  

μεταφορών .  

ε .  Της  με  αρ ιθ .  Φ12 .1 /41012/3768 /21 .8 .2013 (ΦΕΚ Β ’  

2160 /30 .8 .2013 )  κο ινής  απόφασης των  υπουργών Ο ικονομ ι -

κών κα ι  Υποδομών,  Μεταφορών κα ι  Δ ικτύων  «Δ ιαχωρ ισμός 

εθν ικής  σ ιδηροδρομ ικής  υπ οδομής» .  

στ .  Της  με  αρ ιθμό  Φ12.1 /355250 (ΦΕΚ  Β ’  6213/23 .12 .2021 )  κο ι -

νής  απόφασης των υπουργών Οικονομ ικών κα ι  Υποδομών 
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κα ι  Μεταφορών «Δ ιαχω ρ ισμός Εθν ικής  Σ ιδηροδρομ ική ς  Υπο-

δομής» .  

ζ .  Της  με  αρ ιθμό  1020 /9 .6 .2021 (ΦΕΚ Β ’  2913/5 .7 .2021 )  από-

φασης της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ «Κανον ισμός Ακροάσεων της 

Ρυθμ ιστ ι κής  Αρχής  Σ ιδηροδρόμων».  

η .  Της  με  αρ ιθμό  Δ4δ/ο ικ .89995/15 .12 .2018 (ΦΕΚ Β ’  

5781 /21 .12 .2018 )  κο ινής  απόφασης  των Υπουργών Οικονο -

μ ικών ,  Δ ιο ικητ ικής  Ανασυγκρότησης  κα ι  Υποδομών κα ι  Με -

ταφορών «Κανον ισμός  Εσωτερ ικής  Λε ι τουργ ίας  κα ι  Δ ι αχε ίρ ι -

σης  της  Ρυθμ ιστ ικής  Αρχής Σ ιδηροδρόμων (Ρ .Α .Σ . )» .  

θ .  Της  με  αρ ιθ μό  ΑΣ10/77243/580  (ΦΕΚ Β '  698 /1 .3 .2019 )  

«Τροποπο ίηση  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ινήσεως  -Μέρος  Β '  

(Κανον ισμός  Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών) »  απόφασης  του  Υ -

πουργού Υποδομών κα ι  Μεταφορών.  

ι .  Της  με  αρ ιθμό  ΑΣ10/3816 /44  (ΦΕΚ Β '  1341 /13 .4 .2020 )  «Έ-

γκρ ιση  Παραρτημάτων I I  κα ι  I I I  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ι -

νήσεως  -Μέρος Β '  (Κανον ισμός  Κυκ λοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών)»  

έγκρ ισης  του  Γεν ικού  Γραμματέα  Μεταφορών του  Υπουργε ίου  

Υποδομών κα ι  Μεταφορών .  

2 .  Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  2632684/1 .7 .2022  Ανακο ίνωση του  Γ .Ε .ΜΗ. 

(Απόφαση Γ .Ε .ΜΗ.  6390 -1 .7 .2022 ,  με  την  οπο ία  εγκρ ίθηκε  η  

τροποπο ίηση του  άρθρ ου 1  (επωνυμ ία )  του  καταστατ ι κού  της 

ΤΡΑΙΝΟΣΕ ΑΕ κα ι  καταχωρ ίστηκε  στο  Γεν ικό  Εμπορ ικό  Μητρώο 

το  νέο  κε ίμενο  καταστατ ικού  της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησ ης  με  

την  επωνυμ ία  « HELLENIC  TRAIN A .E .» .  

3 .  Τα από 24 .1 .2022 κα ι  εντεύθεν  δημοσ ιεύματα  ηλεκτρον ικ ού  κα ι  

έ ντυπου τύπου .  

4 .  Τη  με  αρ ιθμό  Α -2022 /86α/25 .1 . 2022 παραγγελ ία  του  Ε ισα γγελέα  

Πρωτοδ ικών  Θηβών.  

5 .  Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1007 /11 .4 .2022  καταγγελ ία  επ ιβατών  της  α -

μαξοστο ιχ ίας  I /C  54  (Αθήνα-Θεσσαλον ίκη ) .  



6.  Την  ανακο ίνωση της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης  ΤΡΑΙΝΟΣΕ 

Α.Ε.  σχετ ι κά  με  το  συμβάν της  24 .1 .2022 .  

7 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  242 /25 .1 .2022  έγγραφο της  ΡΑΣ.  

8 .  Τη  με  αρ ιθ .  9003808 /28 .01 .2022  επ ιστολή  της  Δ /νσης  Κυκλοφ ο-

ρ ίας  (Υπηρεσ ία  ΥΚΚΝΕ/ΤΕ.Λ ΙΑΝ)  του  ΟΣΕ (αρ ιθ .  πρωτ .  ΡΑΣ 

277 /28 .1 .2022 )  σχετ ικά  με  το  συμβάν που έλ αβε  χώρα στ ι ς  

24 .1 .2022 .  

9 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  42 .251 /22 /Δ2/31 .1 .2022 έγγραφο της  σ ιδη -

ροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης  ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε.  (αρ ιθ .  πρωτ .  ΡΑΣ 

291 /31 .1 .2022 ) .  

10 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  9003834/31 .1 .2022 έγγραφο του  Δ ιαχε ιρ ιστή 

της  Σ ιδηροδρομ ικής  Υποδομής  ΟΣΕ Α.Ε .  (αρ ιθ .  πρωτ .  ΡΑΣ 

296 /31 .1 .2022 ) .  

11 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  314 /2 .2 .2022  έγγραφο της  ΡΑΣ.  

12 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  9005823/8 .2 .2022  έγγραφο  του  Δ ιαχε ιρ ιστή 

της  Σ ιδηροδρομ ικής  Υποδομής  ΟΣΕ Α.Ε .  (αρ ιθ .  πρωτ .  ΡΑΣ 

415 /9 .2 .2022 ) .  

13 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  79 /22 /Ε /Τ12/8 .2 .2022 έγγραφο  της  σ ιδηρο-

δρομ ικής  επ ιχε ίρησης  ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε.  (αρ ιθ .  πρωτ .  ΡΑΣ 

417 /9 .2 .2022 ) .  

14 .  Το  από  18 .2 .2022  χρονολογούμενο  e -ma i l  της  σ ιδηροδρομ ικής  

επ ιχε ίρησης  ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε.  (αρ ιθ .  πρωτ .  ΡΑΣ 530 /21 .2 .2022 ) .  

15 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  533 /21 .2 .2022  έγγραφο τη ς  ΡΑΣ.  

16 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  9009017/25 .2 .2022 έγγραφο του  Δ ιαχε ιρ ιστή 

της  Σ ιδηροδρομ ικής  Υποδομής  ΟΣΕ Α.Ε .  (αρ ιθ .  πρωτ .  ΡΑΣ 

594 /25 .2 .2022 ) .  

17 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  9009636/1 .3 .2022  έγγραφο  του  Δ ιαχε ιρ ιστή 

της  Σ ιδηροδρομ ικής  Υπο δομής ΟΣΕ Α.Ε .  (αρ ιθ .  πρωτ .  ΡΑ Σ 

718 /10 .3 .2022 ) .  

18 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  2369 /22 /Γ1 /11 .3 .2022  έγγραφο  της  σ ιδηρο -

δρομ ικής  επ ιχε ίρησης  ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε.  (αρ ιθ .  πρωτ .  ΡΑΣ 

750 /14 .3 .2022 ) .  



3ο φύλλο  

19 .   Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  775 /16 .3 .2022  Απόφαση  του  Προ ϊσταμένου 

της  Μονάδας  Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδ ρόμων & Δ ιαλε ι του ργ ικότητας 

της  ΡΑΣ με  θέμα:  «Δ ιεξαγωγή αυτεπάγγελτης  έρευνας σχετ ι κά 

με  συμβάν πρόσκρουσης επ ιβατ ικής  αμαξοστο ιχ ίας  με  μηχανή 

ρυμούλκησης  στ ι ς  24 .1 .2022» η  οπο ία  αναρτήθηκε  στη 

«Δ ΙΑΥΓΕΙΑ» με  ΑΔΑ 6Ν0ΓΟΚΠ2-Β1Α.  

20 .  Το  από  23 .3 .2022  χρονολογούμενο  μήνυμα ηλεκτρον ι κού  ταχυ -

δρομε ίου  της  ΡΑΣ,  γ ια  την  προς την  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση  

με  την  επωνυμ ία  « HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τ λο 

«HELLENIC  TRAIN  Α.Ε.»  κο ινοπο ίηση ,  κατ ’  άρθρο  5  §4  του  Κα-

νον ισμού Ακροάσεων  της  ΡΑΣ,  αντ ιγράφου της  ε ιρημένης 

(σχ .19)  Απόφασης .  

21 .  Το  από  23 .3 .2022  χρονολογούμενο  μήνυμα ηλεκτρον ι κού  ταχυ -

δρομε ίου  της  ΡΑΣ,  γ ια  την  προς τ ον  Δ ιαχε ιρ ιστή  της  Σ ιδηρο-

δρομ ικής  Υποδομής με  την  επωνυμ ία  «Οργαν ισμός Σ ιδηροδρό-

μων Ελλάδος Ανώνυμη Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τλο  «ΟΣΕ 

Α.Ε.»  κο ινοπο ίηση,  κατ ’  άρθρο 5  §4  του  Κανον ισμού Ακροάσε-

ων της  ΡΑΣ,  αντ ι γράφου  της  ε ιρημένης  (σχ .  19 )  Απόφασης.   

22 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  9009992/15 .3 .2022 έγγραφο του  Δ ιαχε ιρ ιστή 

της  Σ ιδηροδρομ ικής  Υποδομής  ΟΣΕ Α.Ε .  (αρ ιθ .  πρωτ .  ΡΑΣ 

761 /15 .3 .2022 ) .  

23 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  2140 /3 .8 .2022  Πόρ ισμα  -  Ε ισήγηση της  Μο-

νάδας  Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων κα ι  Δ ιαλε ι τουργ ικότητας  

(ΜΑΣΔ)  της  ΡΑΣ.  

24 .  Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  2172 /4 .8 .2022  Ε ισήγηση  της  Προέδρου  προς 

την  Ολομέλε ια  της  ΡΑΣ.  

25 .  Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  2177 /5 .8 .2022  Απόφαση  της  Ολομέλε ιας  της  

ΡΑΣ.  

26 .  Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  2183 /5 .8 .2022  Πράξη  της  Προέδρου γ ια  τον 

ορ ισμό του  Οργάνου  Ακρόασης .  



27 .  Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  2184 /5 .8 .2022 Πράξη  Δ ιεξαγωγής  Ακρόα σης 

με  αντ ικε ίμενο  τη  δ ιερεύνηση π ιθανολογούμενων παραβάσεων 

κανον ισμ ών,  δ ιατάξεων της  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας ,  απα ι -

τήσεων των ο ικε ίων Συστημάτων Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) 

κα ι  των Σχεδ ίων Έκτακτης  Ανάγκης  γ ια  την  αντ ιμετώπιση  έκτα -

κ της  ανάγκης κατά  την  στ ι ς  24 .1 .2022 ακ ινητοπο ίηση κα ι  πρό -

σκρουση )  με  μηχανή  ρυμούλκησης τη ς  αμαξοστο ιχ ίας  I /C  54  (Α -

θήνα -Θεσσαλον ίκη )  της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης HELLENIC 

TRAIN A.E .  (πρώην ΤΡΑIΝΟΣΕ Α .Ε. )  καθώς κα ι  του  επακόλου -

θου  τραυματ ισμού  των επ ιβατών που  επέβα ιναν  σε  αυτή  (αμα-

ξοστο ιχ ία  Ι / C 54) .  

28 .  Τη  με  αρ ιθ .  5453Ε ’ /8 .8 .2022 έκθεση  επ ίδοσης  του  δ ικαστ ι κού  

επ ιμελητή  της  Περ ιφέρε ιας  του  Εφετε ίου  Αθηνών με  έδρα στο  

Πρωτοδ ικε ίο  Αθηνών,  Παναγ ιώτη  Δημ.  Παρασκευόπουλου,  γ ια  

την  προς  την  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση  με  την  επωνυμ ία 

«HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» 

κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τ λο  « HELLENIC TRAIN Α .Ε .»  επ ίδοση της 

ε ιρημένης (σχ . 27)  Πράξης  Δ ιεξαγωγής Ακρόασης.  

29 .  Τη  με  αρ ιθ .  5456Ε ’ /8 .8 .2022 έκθεση  επ ίδοσης  του  δ ικαστ ικού  

επ ιμελητή  της  Περ ιφέρε ιας  του  Εφετε ίου  Αθηνών με  έδρα στο  

Πρωτοδ ικε ίο  Αθηνών,  Παναγ ιώτη  Δημ.  Παρασκευόπουλου,  γ ια  

την  προς τον  Δ ιαχε ιρ ιστή  της  Σ ιδηροδρομ ικής  Υποδομής με  την 

επωνυμ ία  «Οργαν ισμός Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος Ανώνυμη Ετα ι -

ρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τ λο  «ΟΣΕ Α.Ε .»  επ ίδοση  της  ε ιρημέ -

νης  (σχ .27 )  Πράξης  Δ ιεξαγωγής  Ακρόασης.  

30 .  Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  2803 /29 .9 .2022  εγκρ ι τ ική  απόφαση  του  αρ-

μόδ ιου  Οργάνου  Ακρόασης  επ ί  του  από  29 .9 .2022 χρονο λογού-

μενου  προφορ ικού  α ι τήματος  αναβολής  δ ιεξαγωγής ακρόασης .  

31 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  2678 /26 .9 .2022  Υπόμνημα  της  HELLENIC 

TRAIN A.E . .  
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32 .  Το  με  αρ ιθμό  6306 /11 .10 .2022 ε ιδ ικ ό  συμβολα ιογραφ ικό  πληρε -

ξούσ ιο  της  συμβολα ιογράφου Αθην ών,  Ελένης  Κωνσταντ ί νου 

Καρκανοπούλου .  

33 .  Το  με  αρ ιθμό  326 /18 .10 .2022 ε ιδ ικ ό  συμβολα ιογραφ ικό  πληρε -

ξούσ ιο  της  συμβολα ιογράφου Αθηνών,  Γαρυφαλλ ιάς  Παναγ ιώτη 

Γκ ίκα .  

34 .   Τα  πρακτ ικά  της  στ ι ς  19 .10 .2022  δ ι ε ξαχθε ίσας συνεδρ ίασης  της 

Επιτροπής  Ακροάσε ων  της  ΡΑΣ.  

35 .   Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3429 /21 .11 .2022  κο ινοπο ίηση  στην 

HELLENIC TRAIN A .E .  των ε ιρημένων (σχ .34 )  πρακτ ικών .  

36 .  Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3429 /21 .11 .2022  κο ινοπο ίηση  στην  ΟΣΕ A.E.  

των ε ιρημένων  (σχ .34)  πρακτ ι κών.  

37 .   Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3608 /2 .12 .2022  Συμπληρωματ ικό ,  κατ ’  άρ-

θρο 22  του  Κανον ισμού Α κροάσεων της  ΡΑΣ,  Υπόμνημα  της  

HELLENIC TRAIN A .E . .  

38 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3609 /2 .12 .2022  Συμπληρωματ ικό ,  κατ ’  άρθρο 

22  του  Κανον ισμού  Α κροάσεων  της  ΡΑΣ,  Υπόμνημα  του  ΟΣΕ 

A.E. .  

39 .  Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  635 /24 .2 .2023  Απόφαση του  Οργάνου Ακρό -

ασης  (σχ .26 )  προς  τον  ΟΣΕ Α.Ε.  

40 .  Την  από 28 .2 .2023  χρονολογούμενη  κο ινοπο ίηση της  ε ιρημένης 

(σχ .39)  απόφασης στον  ΟΣΕ Α.Ε .  

41 .  Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  636 /24 .2 .2023  Απόφαση του  Οργάνου Ακρό -

ασης  (σχ .26 )  προς  την  HELLENIC TRAIN Α.Ε .  

42 .  Την  από 28 .2 .2023  χρονολογούμενη  κο ινοπο ίηση της  ε ιρημένης 

(σχ .41)  απόφασης στον  HELLENIC TRAIN Α.Ε .  

43 .  Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  819 /16 .3 .2023  απάντηση  (σχ .41  κα ι  σχ .42)  

της  HELLENIC TRAIN Α.Ε .  

44 .  Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  819 /16 .3 .2023  απάντηση  (σχ .39  κα ι  σχ .40)  

της  HELLENIC TRAIN Α.Ε .  

45 .   Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1268 /28 .4 .2023  Πρόσκληση Συνεδρ ίασης  της  

Επιτροπής  Ακροάσεων  της  ΡΑΣ.  



46 .   Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1327 /05 .05 .2023  Πόρ ισμα της  Επ ιτροπής 

Ακροάσεων της  ΡΑΣ.  

47 .   Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1376 /10 .05 .2023  Ε ισήγηση της  Προέδρου 

της  ΡΑΣ προς  την  Ολομέλε ια .  

 

ΣΚΕΦΘΗΚΕ ΩΣ ΕΞΗΣ :  

 

Ι .   ΣΥΝΤΟΜΟ ΙΣΤΟΡΙΚΟ ΑΥΤΕΠΑΓΓΕΛΤΗΣ ΕΡΕΥΝΑΣ 

Ια .  Η  Ρυθμ ιστ ική  Αρχή Σ ιδηροδρόμων (ΡΑΣ)  κα ι  συγκεκρ ιμένα,  η  

αρμόδ ια  Μονάδα Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων κα ι  Δ ιαλε ι τουργ ικότητας 

(ΜΑΣΔ)  έλαβε  γνώση γ ια  την  ακ ινητοπο ίηση  κα ι  πρόσκρουση  με  

μηχανή  ρυμούλκησης  της  αμαξοστο ιχ ίας  I /C 54  (Αθήνα -

Θεσσαλον ίκη )  της  σ ιδηρ οδρομ ικής  επ ιχε ίρησης με  τον  δ ιακρ ι τ ικό  

τ ί τλο  «ΤΡΑΙΝΟΣΕ ΑΕ» (κα ι  από  1 .7 .2022 [πρβλ.  σχ .2 ]  με  τον  δ ια -

κρ ι τ ι κό  τ ί τλο  HELLENIC TRAIN A.E . )  πλησ ίον  του  σταθμού Λε ιβα-

δ ιάς  στ ι ς  24 .1 .2022  κα ι  την  εντ εύθεν  ταλα ιπωρ ία  που υπέστησαν ο ι  

επ ιβα ίνοντες  σε  αυτή  επ ιβάτες .  Η ενημέρωση  προήλθε  από  σε ιρά 

δημοσ ι ευμάτων  σε  ηλεκτρον ικό  κα ι  έντυπ ο  τύπο,  από  τα  δελτ ί α  ε ι -

δήσεων ραδ ιοτηλεοπτ ικών σταθμών  από  σωρε ία  αναφορών-

παραπόνων επ ιβατ ών  που υποβλήθηκαν  στη  ΡΑΣ (σχ .5 ) ,  κα ι  από 

την  από 24 .1 .2022  χρονολογούμενη  ανακο ίνωση της  HELLENIC 

TRAIN A.E .  σύμφωνα  με  την  οπο ία ,  γ ια  το  εδώ ελεγχόμενο  ζήτημα 

αναφέρετα ι ,  μεταξύ  άλλων ,  ότ ι  «…στην  προσπάθε ια  ρυμούλκησης 

της  αμαξοστο ιχ ίας  υπήρξε  μ ικρή  πρόσκρουση με  τη  μηχα νή  ρυ -

μούλκησης  λόγω της  ολ ισθηρότητας  της  γραμμής ,  με  αποτέλεσμα 

να  υπάρξουν ελαφρά τραυματ ίε ς  (ο ι  πρώτες  πληροφ ορ ίες  αναφέ -

ρουν  6  άτομα)» .  Λόγω της  σοβαρό τητας  κα ι  της  έκτασης  του  θέμα-

τος  εκτ ιμήθηκε ,  ότ ι  υπήρχε  άμεση  κα ι  επε ίγουσα  ανάγκη  δ ιερεύνη -

σης των  συνθηκών κα ι  των  συνεπε ιών  της  ακ ινητο πο ίησης κα ι  

πρόσκρουσης  με  μηχ ανή  ρυμούλκησης  της  ως  άνω αμαξοστο ιχ ίας 

της  HELLENIC TRAIN A .E .  στ ι ς  24 .1 .2022 ,  αναφορ ικά  με  π ιθανο -

λογούμενη  παραβ ίαση κανον ισμ ών κα ι  δ ια τάξεων της  σ ιδηροδρομ ι -
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κής νομοθεσ ίας  σε  συνδυασμ ό με  τ ις  απα ιτήσε ι ς  του  ο ικε ίου  Συ -

στήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  του  ΟΣΕ Α.Ε .  κα ι  της  HELLENIC 

TRAIN A .E .  σχετ ικά  με  την  ασφάλε ια  των  σ ιδηροδρομ ικών  μεταφο-

ρών  κα ι  αποφάσ ισε ,  βάσε ι  του  άρθρου 5  §2  του  Κανο ν ισμού Ακρο -

άσεων της  ΡΑΣ,  τη  δ ιε ξαγωγή αυτεπάγγελτης  έρευνας .  

Ιβ .  Η  Μονάδα Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων  κα ι  Δ ιαλε ι τουργ ικότητας  της 

ΡΑΣ με  τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  775 /16 .3 .2022 Απόφασή της  (σχ .19) ,  ό -

ρ ισε  τη  δ ιενέργε ια  αυτεπά γγελτου  ελέγχου  από  τρ ία  (3 )  στελέχη 

του  προσωπικού  της  ΜΑΣΔ κα ι  τη  σύνταξη  πορ ίσματος  με  σχε τ ι κή 

ε ισήγηση .  Ακολούθως ,  η  εν  λόγω απόφαση  κο ινοπο ιήθηκε  (σχ .20  

κα ι  σχ .21 )  στην  HELLENIC  TRAIN A .E .  κα ι  στην  ΟΣΕ Α .Ε. ,  ε νώ,  

στο  πλα ίσ ιο  εφαρμογής της  ε ιρημένης  απόφασης η  ΜΑΣΔ,  λόγω 

της  πολυπλοκότητας  του  συμβάντος ,  ζήτησε  α πό όλους τους  ε -

μπλεκόμενους,  ήτο ι  τη  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση  HELLENIC 

TRAIN Α.Ε.  αλλά κα ι  τον  Δ ιαχε ιρ ιστ ή  Σ ιδηροδρομ ικής  Υποδομής 

ΟΣΕ Α.Ε.  πλήρη κα ι  άμεση ενημέρωση,  μεταξύ  άλλων,  σχετ ι κά  με  

την  περ ιγραφή κα ι  την  τεκμ ηρ ίωση του  συμβάντος ,  τα  α ί τ ια  του  α -

τυχήματος ,  τους  τραυματ ισμούς  των  επ ιβατών,  τ ι ς  υλ ι κές  ζημ ιές  

του  τροχα ίου  υλ ικού ,  το  σχετ ικό  Πόρ ισμα της  Ε πιτροπής  Δ ιερεύνη -

σης  Συμβάντος  κα ι  την  Τεχν ική  Έκθεση  Εφαρμογής του  Συστήμα-

τος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ)  αλλά  κα ι  την  αντ ίστο ιχη  Έκθεση 

του  Σχεδ ίου  Δ ιαχε ίρ ιση ς  Κρ ίσεων (ΣΔΧ)  κα ι  συγκέντρωσε  όλα  τα  

απαρα ίτητα  στο ιχε ία  γ ια  τη  δ ιερεύνηση  του  εν λόγω ζητήματος  

(σχ .3  έως σχ .22 ) .  

Ιγ .  Η  Μονάδα Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων  κα ι  Δ ιαλε ι τουργ ικότητας  της 

ΡΑΣ με  την  ολοκλήρωση  της  εξέτασης των αυτεπαγγέλτως  ερευνώ-

μενων περ ιστατ ι κών  κα ι  έπε ι τα  από  συγκέντρωση  κα ι  μελέτη  όλων  

των  σχετ ικών  εγγράφων  κα ι  στ ο ιχε ίων ,  υπέβαλε  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

2140 /3 .8 .2022  Πόρ ισμα –  Ε ισήγηση  (σχ .23 )  του  άρθρου  5  §5  του 

Κανον ισμού Α κροάσεων της  ΡΑΣ στην  Πρόεδρο της  Αρχής ,  με  την  

εκτ ίμηση ότ ι  (α )  η  αυτεπαγγέλτως εξεταζόμενη  συμπερ ιφορά της  

HELLENIC TRAIN Α.Ε .  ελέγχετα ι  ως  π ιθανή  παράβαση της  σ ιδηρο-



δρομ ικής  νομοθεσ ίας ,  κα ι  ε ιδ ικότερα ,  (α1 )  του  άρθρου 28  §5  (ȷɟ-

ɛɞŭɘɧŰɖŰŮɠ Űɖɠ ɅȷɆ) σε  συνδυασμό  κα ι  με  το  άρθρο 32  §1  (ȹɘɞɘəɖ-

Űɘəɏɠ ȾɡɟɩůŮɘɠ)  του  Ν.  3891/2010,  δ ιότ ι  ( i )  δεν  προσκομ ίσθηκαν  

στο ιχε ία  ταχογράφου της  Δ /Η  προκε ιμένου  εξακρ ιβωθε ί  αν  η  ταχύ -

τητα  της  μηχανής βοήθε ιας  Δ /Η 463  ήταν  σύμφωνη με  τα  αναφερό -

μενα στο  έγγραφό (σχ .13 )  της  HELLENIC TRAIN A.E .  και  ( i i )  δ ιότ ι  

δεν  προσκομ ίσθηκαν  τα  στο ιχε ία  του / των μηχανοδηγού/ών  των  ε -

μπλεκομένων στο  συμβ άν  μηχανών,  προκε ιμένου  να  γ ίνε ι  ο  έλεγ -

χος  της  άδε ιας  κα ι  του  συμπληρωματ ικού  π ιστοπο ιητ ικού  μηχανο-

δήγησης ,  ώστε  να  δ ιαπ ιστωθε ί ,  εάν  ε ίνα ι  σύμφωνα  με  το  άρθρο 4 

§1β  του  Ν .  3911 /2011  (ΦΕΚ Α ’  3911 /8 .2 .2011 ) ,  (α2)  του  άρθρου 

101  (Ληπτέα  μέτρα σε  περ ίπτωση δ ιακοπής τη ς  τηλεγραφικής  κα ι  

τηλεφων ικής  επ ικο ινων ίας )  του  Γεν ικο ύ  Κανον ισμού  Κ ίνησης  -  Μέ -

ρος Β '  (Κανον ισμός Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών)  σύμφωνα με  το  ο -

πο ίο  προβλέπετα ι  ταχύτητα  πορε ίας  από  την  ταχύτητα  βήματος  πε-

ζού  μέχρ ι  τη  μέγ ιστη  ταχύτητα  των 40  χλμ . /ώρα ,  έ τσ ι  ώστε  να  μπο-

ρε ί  κάθε  στ ιγμή  να  σταθμεύσε ι  έγκα ιρα  προ ενός  ε μποδ ίου  μ ιας  

προπορευόμενης αμαξοστο ιχ ίας  ή  ε νός  σήματος  στάθμευσης ,  αν  

κα ι  δεν  ε ίχε  παραλάβε ι  από τον  αρμόδ ιο  σταθμάρχη την  εντολή  

πορε ίας  «εν  όψε ι»  (ΠΕΟ),  υπόδε ιγμα  1036α,  παρόλα αυτά ,  γνώρ ιζε  

ότ ι  μετακ ινε ί τα ι  σε  κατε ι λημμένο  τμήμα γραμμής κα ι  ότ ι  γ ια  τη ν  με -

τακ ίνηση σε  αυτό  θα  έπρεπε  να  έχε ι  παραλάβ ε ι  υπόδε ιγμα  1036 α . ,  

(α3 )  του  άρθρου 123  (ȷˊɟɧɓɚŮˊŰɖ ůŰɎɗɛŮɡůɖ ŬɛŬɝɞůŰɞɘɢɑŬɠ - ȾɎ-

ɚɡɣɖ) του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνησης -  Μέρος Β '  (Κανον ισμός 

Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ε λ ιγμών)  κα ι  του  άρθρου Γ .3 .2  του  Σχεδ ίου  Δ ια -

χε ίρ ισης  Κρ ίσεων του  ΟΣΕ σχετ ι κά  με  την  ασφαλή κάλυψη της  ακ ι -

νητοπο ιημένης αμαξοστο ιχ ίας  από το  προσωπικό  της  αμαξοστο ιχ ί -

ας  IC54 (Αθήνα -Θεσσαλον ίκη)  και  (α4 )  του  άρθρου 127  (Αμαξο-

στο ιχ ία  που ακ ινητε ί  στην  ανο ικτή  γραμμή -  Βοήθε ια )  του  Γεν ικού  

Κανον ισμού Κ ίνησης -  Μέρος Β '  (Κανον ισμός Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ε -

λ ι γμών)  σχετ ι κά  με  την  εκλογή  της  π ιο  ευνο ϊκής  λύσης  απελευθέ -

ρωσης της  ανο ικτής  γραμμής ,  (β )  η  αυτεπαγγέλτως  εξεταζόμενη 
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συμπερ ιφορά της  ΟΣΕ Α.Ε .  ελέγχετα ι  ως  π ιθανή  παράβαση της  σ ι -

δηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας ,  κα ι  ε ιδ ι κότε ρα,  (β1 )  του  άρθρου  Γ .3 .2  

του  Σχεδ ίου  Δ ιαχε ίρ ισης  Κρ ίσεων  της  ΟΣΕ Α .Ε.  σχετ ικά  με  την  α -

νάληψη  της  πρωταρχ ικής  ευθύνη ς  του  συντον ισμού  των  ενεργε ιών 

σε  μ ια  κατάσταση έκτακτης  ανάγκης ,  (β2)  τ ου  άρθρου  127  (Ληπτέα 

μέτρα σε  περ ίπτωση δ ιακοπής της  τηλεγραφικής  κα ι  τηλεφωνικής 

επ ικο ινων ίας )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ίνησης -  Μέρος Β '  (Κανο -

ν ισμός  Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών)  σχετ ι κά  με  την  επ ίδοση  εντολή ς  

πορε ίας  «εν  όψε ι»  (ΠΕ Ο) ,  υπόδε ιγμα 1036α ,  από τον  αρμόδ ιο  

σταθμάρχη της  ΟΣΕ Α.Ε.  στον  μηχανοδηγό  της  μηχανής βοήθε ια ς  

Δ /Η 463 ,  (β3 )  του  άρθρου 134  (Αποκλε ισμός της  γραμμής λόγω 

χ ιον ιού )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνησης -  Μέρος Β '  (Κανον ισμός 

Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών)  σχετ ικά  με  την  ενεργοπο ίηση  δ ιαδρομών 

μεμονωμένων  μηχανώ ν,  προκε ιμένου  να  δ ιατηρε ί τα ι  η  γραμμή α -

νο ικτή  λόγω της  πυκνής χ ιονόπτωσης ,  κα ι  (γ )  συντρέχε ι  ανάγκη 

δ ιεξαγωγή ς ακρόασης  με  στόχο  τον  σχηματ ισμό πλήρους κα ι  ακρ ι -

βούς ε ι κόνας  από τη ν  ΡΑΣ γ ια  τα  γεγονότα  κα ι  τα  λο ιπά σχετ ικά  με  

την  ερευνώμενη  υπόθεση ,  ήτο ι  την  στ ις  24 .1 .2022 ακ ινητοπο ίηση  

της  αμαξοστο ιχ ίας  I /C 54  (Αθήνα -Θεσσαλον ίκη)  της  σ ιδηροδρομ ι -

κής  επ ιχε ίρησης HELLENIC  TRAIN A .E .  (πρώην  ΤΡΑIΝΟΣΕ Α .Ε . )  

κα ι  πρόσκρουσ ή της  με  μηχανή  ρυμούλκησης  (Δ /Η 463 ) .  

Ιδ .  Σε  συνέχε ια  του  προαναφερόμενο υ  Πορ ίσματος -Ε ισήγησης  (σχ .23 ) ,  

κα ι  κατόπ ιν  της  με  αρ ιθ .  πρωτ .  2172 /4 .8 .2022  Ε ισήγηση ς  της  Προ-

έδρου (σχ .24 )  προς  την  Ολομέλε ια  της  ΡΑΣ,  εκδόθηκε  η  με  αρ ιθ .  

πρωτ .  2177 /5 .8 .2022  Απόφαση της  Ολομέλε ιας  της  Αρχής  (σχ .25 )  

γ ια  την  κλήση  σε  ακρόαση  (α )  της  ε τα ιρε ίας  με  την  επωνυμ ία  

«HELLENIC TRAIN  -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κ α ι  

τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τλο  « HELLENIC TRAIN Α.Ε  και  (β)  του  Δ ιαχε ιρ ιστή  

της  Σ ιδηροδρομ ικής  Υποδομής με  την  επωνυμ ία  «Οργαν ισμός Σ ι -

δηροδρόμων Ελλάδος  Ανώνυμη Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τλο 

«ΟΣΕ Α.Ε.»  με  αντ ι κε ίμενο ,  τη  δ ιερεύνηση π ιθανολογούμενης  πα-

ράβασης (Α)  των δ ιατάξεων των άρθρων 28  §5  (ȷɟɛɞŭɘɧŰɖŰŮɠ Űɖɠ 



ɅȷɆ) σε  συνδυασμό κα ι  με  το  άρθρο 32  §1  (Δ ιο ικητ ικές  Κυρώσε ις )  

του  Ν.  3891/2010,  (Β)  των δ ιατάξεων  των άρθρων 101  (Ληπτέα  μέ -

τρα σε  περ ίπτωση δ ιακοπής  τη ς  τηλεγραφ ικής  κα ι  τηλεφων ικής  ε -

π ικο ινων ίας ) ,  123  (Απρόβλεπτη  στάθμευση αμαξοστο ιχ ίας  -  Κάλυ -

ψη) ,  127  (Αμαξοστο ιχ ία  που ακ ινητε ί  στην  ανο ικτή  γραμμή -  Βοή-

θε ια )  κα ι  134  (Αποκλε ισμός της  γραμμής λόγω χ ιον ι ού )  του  Γε ν ικού  

Κανον ισμού Κ ίνησης -  Μέρος Β '  (Κανον ισ μός Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ε -

λ ι γμών)  και  (Γ )  του  άρθρου  Γ .3 .2  του  Σχεδ ίου  Δ ιαχε ίρ ισης  Κρ ίσεων 

της  ΟΣΕ Α .Ε.  γ ια  την  αντ ιμετώπιση  έκτακτης  ανάγκης κατά  την  στ ι ς  

24 .1 .2022  ακ ινητ οπο ίηση κα ι  πρόσκρουση της  αμαξοστο ιχ ίας  I /C 

54  (Αθήνα-Θεσσαλον ίκη )  της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης 

HELLENIC TRAIN  AE  (πρώην  ΤΡΑIΝΟΣΕ ΑΕ)  με  μηχανή  ρυμούλ -

κησης καθώς κα ι  του  επακόλουθου  τραυματ ισμού των  επ ιβατών 

που επέβα ιναν  σε  αυτή  (αμαξοστο ιχ ία  Ι / C 54 ) ,  με  στόχο  την  πλήρη 

δ ιερεύνηση από την  Αρχή των γεγονότ ων ,  των καταστάσεων κα ι  

των λο ιπών στο ιχε ίων της  ερευνώμενης  υπόθεσης .  Ακολούθως ,  εκ -

δόθηκε  η  με  αρ ιθ .  πρωτ .  21 83 /5 .8 .2022  Πράξη  της  Προέδρου  της  

Αρχής  (σχ .26 )  γ ια  τον  ορ ισμό κα ι  τη  συγκρότη ση της  αρμόδ ιας  

Τρ ιμελούς  Επ ιτροπής  Ακρόασης .   

Ι ε .  Σε  συνέχε ια  των ανωτέρω ,  με  τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  2184 /5 .8 .2022 

Πράξη  Δ ιε ξαγωγής  Ακρόασης της  Προέδρου  της  ΡΑΣ (σχ .27) ,  η  

οπο ία  επ ιδόθηκε  νομότυπα κα ι  εμπρόθεσμα αφενός  μεν ,  στην  

HELLENIC  TRAIN  A .E .  (σχ .28 ) ,  κα ι  αφετέρου ,  στον  ΟΣΕ Α.Ε .  

(σχ .29)  ορ ίστηκε  η  δ ι ενέργε ια  ακρόασης  (α )  της  σ ιδηροδρομ ικής 

επ ιχε ίρησης HELLENIC TRAIN A.E .  (πρώην  ΤΡΑIΝΟΣΕ Α .Ε. )  κα ι  

(β )  του  ΟΣΕ Α.Ε.  ενώπιον  της  ορ ισθε ίσας  Τρ ιμελούς  Επ ιτροπής 

Ακρόαση ς της  ΡΑΣ (σχ .26 )  γ ια  τ ι ς  21 .9 .2022 ,  οπότε  κα ι  αναβλήθη-

κε  αυτεπάγγελτα ,  κατ ’  άρθρο 14  του  Κανον ισμού Ακροάσεων της  

ΡΑΣ (σχ .30 ) ,  γ ια  τ ις  19 .10 .2022.  Πρ ιν  τη  δ ιε ξαγωγή  της  ακρόασης 

η  HELLENIC TRAIN A.E .  κατέθεσε  το  με  αρ ιθ .  πρωτ.  

2678 /26 .9 .2022  έγγραφο  υπόμνημά  της  (σχ .31)  καθώς  κα ι  τα  συ -

νημμένα  με  αυτό  έγγραφα .   
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Ιστ .  Κατά  την  στ ι ς  19 .10 .2022  συ νεδρ ίαση της  Επ ιτροπής Ακρο άσεων 

της  ΡΑΣ,  το  λόγο  έλαβαν  αφενός  μεν ,  ο ι  πληρεξούσ ιο ι  δ ι κηγόρο ι  

της  HELLENIC TRAIN A.E . ,  Αθηνά  Ψαράκη ,  Κυρ ιακή  Κύργ ιου  κα ι  

Γ ιώργος Κροκ ίδας  (σχ .32 )  κα ι  ο  νόμ ιμο ς  εκπρόσωπός της ,  Μaur iz io  

Capoto r to  του  Gio vann i ,  Δ ιευθύνων Σύμβουλος της  HELLENIC 

TRAIN A.E . ,  ο ι  οπο ίο ι  τοποθετήθηκαν επ ί  των ερευνώμενων  π ιθα-

νών παραβάσεων (Α)  των  δ ιατάξεων  των άρθρων 28  §5  σε  συν -

δυασμό  κα ι  με  το  άρθρο  32  §1  του  Ν .  3891/2010  κα ι  (Β)  των  δ ιατά -

ξεων  των άρθρων 101 ,  123  κα ι  127  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνη -

σης  -  Μέρος  Β '  (Κανον ισμός  Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών) ,  κα ι  αφετέ -

ρου ,  ο ι ,  δυνάμε ι  του  με  αρ ιθμό  326 /18 .10 .2022  συμβολα ιογραφ ικού  

πληρεξουσ ίου  (σχ .33)  της  συμβολα ιογράφου Αθηνών Γαρυφαλλ ιάς  

Γκ ίκα ,  ε ιδ ικο ί  πληρεξούσ ιο ι ,  αντ ιπρόσωποι  κα ι  αντ ίκλητο ι  του  ΟΣΕ 

Α.Ε.  Ευθαλ ία  Καλαμπόκη (Προ ϊσταμένη  Δ ιεύθυνσης  Συντήρησης 

Γραμμής) ,  Ν ικόλαος Κόνδυλας (Προ ϊστάμενος  Δ ιεύθυνσης Συντή -

ρησης Ηλεκτρομηχανολογ ικών Συστημάτων κα ι  Ηλεκτροκ ίνησης)  

κα ι  Άγγελος  Γαρούφος (Προ ϊστάμενος  Δ ιεύθυνσης Κυκλοφορ ίας ) ,  ο ι  

οπο ίο ι  τοποθετήθηκαν  επ ί  των ερευνώμενων  π ιθανών  παραβάσεων 

(Α)  των δ ιατάξεων  των άρθρων 127  κα ι  134  του  Γεν ικού  Κανον ι -

σμού Κ ίνησης  -  Μέρος  Β '  (Κανον ισμός  Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών)  

κα ι  (Β)  του  άρθρου  Γ .3 .2  του  Σχεδ ίου  Δ ιαχε ίρ ισης  Κρ ίσεων της  

ΟΣΕ Α .Ε.  γ ια  την  αντ ιμετώπιση  έκ τακτης  ανάγκης κατά  την  στ ι ς  

24 .1 .2022  ακ ινητοπο ίηση της  αμαξοστο ιχ ίας  I /C 54  (Αθήνα -

Θεσσαλον ίκη)  της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρ ησης HELLENIC TRAIN 

AE  (πρώην ΤΡΑIΝΟΣΕ Α .Ε. )  κα ι  πρόσκρουσή της  με  μηχανή  ρυ -

μούλκησης καθώς κα ι  του  επακόλουθου τραυματ ισμού  των επ ιβα -

τών που επέβα ι ναν  σε  αυτή  (αμαξοστ ο ιχ ία  Ι / C 54 ) ,  ανέπτυξαν  τ ι ς  

απόψε ις  τους ,  έδωσαν δ ιευκρ ιν ίσε ις  κα ι  απάντησαν σε  ερωτήσε ις  

που τους  υπέβαλαν η  Πρόεδρος κα ι  τα  μέλη  της  Επ ιτροπής.  Με  την  

εξέταση  του  μάρτυρα  κα ι  την  ολοκλήρωση  τη ς  ακροαματ ικής  δ ι αδ ι -

κασ ίας  χορηγήθηκε  προθεσμ ία  πέντε  (5 )  ημερών μετά  την  παραλα-

βή  των πρακτ ικών  (σχ .35  κα ι  σχ .36 )  από  τ ι ς  ελεγχόμενες  επ ιχε ιρή -



σε ις ,  προκε ιμένου  να  υποβάλουν  τα  συμπληρωματ ικ ά  υπόμνημά 

τους  κα ι ,  η  HELLENIC TRAIN A.E .  κατέθεσε  το ,  κατ ’  άρθρο  22  του  

Κανον ισμού  Ακροάσεων της  Αρχής,  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3608 /2 .12 .2022 

(σχ .37)  συμπληρωματ ικό  υπόμνημά της ,  ενώ,  ο  ΟΣΕ Α .Ε.  κατέθεσε  

το ,  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3609 /2 .12 .2022  (σχ .38 )  συμπληρωματ ικό  υπό-

μνημά της .  

Ι ζ .  Μετά  την  ολοκλήρωση  της  ε ιρημένη ς  ακροαματ ική ς  δ ιαδ ικασ ίας ,  η  

Επιτροπή Ακροάσεων  της  ΡΑΣ στ ις  02 .05 .2023  (σχ .  45 )  συνήλθε  

σε  δ ιάσκεψη στην  α ίθουσα  συνεδρ ιάσεων των Γραφε ίων  της ,  κα ι  

αφού ,  έλαβε  υπόψη τα  στο ιχε ία  τ ου  φακέλου της  κρ ινόμενη ς  υπό-

θεσης ,  τ ι ς  απόψε ις  που δ ιατύπωσαν  προφορ ικά  ο ι  ελεγχόμενες  ε -

π ιχε ιρήσε ις  (δ ιαχε ιρ ιστή ς  υποδομής κα ι  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση ) 

κατά  τη  συζήτηση  της  υπόθεσης ,  τα  υπομνήματα  που υπέβαλ αν,  

καθώς  κα ι  τα  όσα  κατέθεσαν  ο ι  μάρτυρες  της  HELLENIC  TRAIN  

A.E.  κατά  την  ακροαματ ική  δ ιαδ ικασ ία ,  δ ιατύπωσ ε το  με  αρ ιθ .  

πρωτ .  1327 /05 .05 .2023  (σχ .  46 )  Πόρ ισμά  της ,  το  οπο ίο  υπέβαλε  

στην  Ολομέλε ια  της  ΡΑΣ,  σύμφωνα με  τα  άρθρα 25  κα ι  26  του  Κα-

νον ισμού Ακροάσεων της  Αρχής,  γ ια  τη ν  έκδοση σχετ ική ς  με  την 

υπόθεση  απόφασης .   

 

Ι Ι .   Η  ΕΛΕΓΧΟΜΕΝΗ Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗ  

Ι Ια .  Η  ε τα ιρε ία  με  την  ε πωνυμ ία  «HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  «HELLENIC 

TRAIN Α.Ε.»  που εδρεύε ι  στην  Αθήνα (Λ .  Συγγρού 41  &  Πετμε ζά  

αρ ιθ .  13)  αποτελε ί  τον  βασ ικό  πάροχο  σ ιδηροδρομ ικής  μετ αφοράς 

επ ιβατών κα ι  εμπορευμάτων  στην  Ελλάδα  χρησ ιμοπο ιώντας το  ε -

θν ικό  δ ί κτυο  κα ι  την  εν  γένε ι  σ ιδηροδρομ ική  υποδομή  η  οπο ία  ανή -

κε ι  στο  Ελλην ικό  Δη μόσ ιο ,  έναντ ι  τ ελών χρήσης της  εν  λόγω σ ιδη -

ροδρομ ικής  υποδομής,  καταβαλλόμενων στην  ε τα ιρε ία -Δ ιαχε ιρ ιστή  

του  δ ικτύου ,  ΟΣΕ Α .Ε. .   

Ι Ιβ .  Η  HELLENIC TRAIN Α.Ε.  πρώην ΤΡΑΙΝΟΣΕ  Α .Ε. ,  ιδρύθηκε  το  

2005 ,  ως θυγατρ ική  ε τα ιρε ία  του  Οργαν ισμού  Σ ιδηρ οδρόμων Ελλά-
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δος (ΟΣΕ Α .Ε. )  κατά  ποσοστό  100% ,  έπε ι τα  από το  δ ιαχωρ ισμό  

των δραστηρ ιοτήτων δ ιαχε ίρ ισης  της  σ ιδηρο δρομ ική ς  υποδομής 

από τ ι ς  δραστηρ ιότητες  των  (επ ιβατ ι κών κα ι  εμπορευματ ικών)  σ ι -

δηροδρομ ικών μεταφορών .  Το  2007 απορρόφησε  την  ε τα ιρε ία  

ΠΡΟΑΣΤΙΑΚΟΣ Α .Ε.  (η  οπο ία  δ ιαχε ιρ ιζόταν  τον  Προαστ ιακό  Σ ιδη -

ρόδρομο  της  Αθήνας) ,  προσθέτοντας  στο  αντ ι κε ίμενό  της  τη  δ ια -

χε ίρ ιση  κα ι  λε ι τουργ ία  των προαστ ιακών γραμμών.  Το  2008 η  

ΤΡΑΙΝΟΣΕ αποσχ ίσθηκε  από  τον  Όμ ιλο  ΟΣΕ,  καθώς η  ΟΣ Ε Α.Ε .  

μεταβ ίβασε  το  σύνολο  των  μετοχών  τ ι ς  οπο ίες  κατε ίχε  επ ί  του  με -

τοχ ικού  κεφαλα ίου  της  ΤΡΑΙΝΟΣΕ στο  Ελλη ν ικό  Δημόσ ιο .  Η 

ΤΡΑΙΝΟΣΕ λε ι τούργησε  ω ς ανεξάρτητη  ε τα ιρε ία  με  μοναδ ικό  μέτο -

χο  το  Ελλην ικό  Δημόσ ιο  μέχρ ι  κα ι  το  2013 ,  οπότε  το  σύν ολο  των 

μετοχών  τη ς  περ ιήλθε  στο  Ταμε ίο  Αξ ιοπο ίησης Ιδ ιωτ ικής  Περ ιουσ ί -

ας  του  Δημοσ ίου  («ΤΑΙΠΕΔ») .  

Ι Ιγ .  Τον  Σεπτέμβρ ιο  του  2017  ολοκληρώθηκε  η  πώληση κα ι  μεταβ ίβασ η 

του  100% των  μετοχών  της  ΤΡΑΙΝΟΣΕ στην  ι ταλ ική  ε τα ιρε ία  

Fe r rov ie  de l lo  S ta to  I ta l iane  SpA (ε ν  συντομ ία  «FSI») .  H τελευτα ία  

ανήκε ι  κατά  100% στο  Ι ταλ ικό  Δημόσ ιο  κα ι  ε ίνα ι  η  μητρ ική  του  δ ι ε -

θνούς Ομ ίλου  ε τα ιρε ιών FSI  ο  οπο ίος  δραστηρ ιοπο ιε ί τα ι  στους  

κλάδους των εμπορευμ ατ ικών μεταφορών (κυρ ίως σ ιδηροδρομ ι -

κών) ,  των  επ ιβατ ικ ών μεταφορών (οδ ικών κα ι  σ ι δηροδρομ ικών ,  σε  

Ι ταλ ία ,  Γερμαν ία ,  Γαλλ ία ,  Ελλάδα ,  Ηνωμένο  Βασ ί λε ιο  κα ι  Ολλανδ ία )  

κα ι  συναφών υπηρεσ ιών,  συμπερ ιλαμβανομένης τ ης  υπηρε σ ίας  συ -

ν τήρησης  τροχα ίου  υλ ικο ύ .  Ο Όμ ιλος  FSI  απασχολε ί  πάνω από 

75 .000  εργαζόμενους,  ενώ σε  ε τήσ ια  βάση ε ξυπηρε τε ί  830  εκ .  επ ι -

βάτες  κα ι  μετ αφέρε ι  50  εκ .  τόνους  εμπορευμάτων .  

Ι Ιδ .  Στ ι ς  31 .12 .2019,  η  ΤΡΑΙΝΟΣΕ συγχώνευσε  δ ι ’  απο ρρόφησης  την  

(πρώην)  ε τα ιρε ία  με  την  επωνυμ ία  «Ελλην ική  Ετα ι ρε ία  Συντήρησης 

Σ ιδηροδρομ ικού  Τροχα ίου  Υλ ικού  Α .Ε.»  κα ι  το  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τ λο 

«ΕΕΣΣΤΥ ΑΕ» .  Η ΕΕΣΣΤΥ αποτελε ί  συ νέχε ια  της  πρώην Γεν ικής  

Δ ιεύθυνσης Συντήρηση ς Τροχα ίου  Υλ ικού  του  ΟΣΕ,  από τον  οπο ίο  

αποσχ ίσθηκε  το  2013  επ ί  σκοπώ αποκρατ ικοπο ίησης ,  μέσω της  με -



ταβ ίβασης του  συνόλου του  μετοχ ικ ού  της  κεφαλα ίου  στο  ΤΑΙΠΕΔ  

(680 /2019  Απόφαση της  Επιτροπής  Ανταγων ισμού  -  ΦΕΚ 

Β ’4771 /24 .12 .2019 ) .  Η ΕΕΣΣΤΥ ήταν  Υπεύθυν ος  γ ια  τη  Συντήρηση 

Τροχα ίου  Υλ ι κού  Φορέας (ΥΣΦ) ,  δραστηρ ιοπο ιούμ ενη  κυρ ίως ,  στην  

παροχή  υπηρεσ ιών  συντήρησης ,  επ ι σκευής  κα ι  ανακατασκευής 

τροχα ίου  κα ι  λο ιπού  σ ιδηροδρομ ικού  υλ ικού  κα ι  άλλων  μέσω ν στα -

θερής τροχ ιάς  κα ι  αποτελώντας  τον  μοναδ ικό  πάροχο υπηρε σ ιών  

συντήρησης  σ ιδηροδρομ ικού  τροχα ίου  υλ ικού  στη  χώρα.  

Ι Ι ε .   Με  τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  2632684/1 .7 .2022  Ανακο ίνωση του  Γ .Ε .ΜΗ. 

(σχ .  2  -  Απόφαση Γ .Ε .ΜΗ.  6390 -1 .7 .2022 ) ,  ε γκρ ίθηκε  η  τροποπο ί -

ηση  του  άρθ ρου 1  (επωνυμ ία )  του  καταστατ ι κού  της  ΤΡΑΙΝΟΣΕ 

Α.Ε.  κα ι  καταχωρ ίστηκε  στο  Γεν ικό  Εμπορ ικό  Μητρώο το  νέο  κε ίμε -

νο  καταστατ ικού  της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης  με  την  επωνυμ ία  

«HELLENIC  TRAIN  A .E .» .  Σύμφωνα  με  το  καταστατ ικό  της ,  σκοπός 

της  εν  λόγω σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης ε ί να ι :  «α .  Η  παροχή  υπη-

ρεσ ιών έλξης  γ ια  την  σ ι δηροδρομ ική  μεταφορά εμπορευμάτων  κα ι  

επ ιβατών.  β .  Η α νάπτυξη ,  οργάνωση κα ι  ε κμετάλλ ευση αστ ικών,  

προαστ ιακών,  περ ιφερε ιακών,  υπεραστ ικών κα ι  δ ι εθνών επ ι βατ ι -

κών κα ι  εμπορευματ ικών σ ιδηροδ ρομ ικών  μεταφορών,  καθώς κα ι  

μεταφορών με  πάσης φύ σεως συστήματα  σταθερής τροχ ι άς .  γ .  Η 

ανάπτυξη ,  ο ργάνωση  κα ι  ε κμ ετάλλευση αστ ικών ,  προαστ ιακών ,  πε -

ρ ιφερε ιακών,  υπεραστ ικών  κα ι  δ ι εθνών λεωφορε ιακών  επ ιβατ ικών 

κα ι  εμπορευματ ικών μεταφορών,  στην  ημεδαπή ή  την  αλλοδαπή.  δ .  

Η  ίδρυση  κα ι  λ ε ι τουργ ία  γραφε ίων  γεν ικού  τουρ ισμού  της  αλλοδα-

πής  ή  της  ημεδαπής,  καθώς κα ι  η  πρακτό ρευση μεταφορ ικών  ετα ι -

ρε ιών κα ι  γραφε ίων γεν ικού  τουρ ισμού.  ε .  Η παροχή πάσης φύσε-

ως υπηρεσ ιών δ ιαχε ίρ ιση ς  εφοδ ιαστ ικής  αλυσ ίδας ( log is t i cs ) ,  κα -

θώς κα ι  κάθε  δραστηρ ιότητα  σχετ ι ζόμενη  με  τη  δ ιαχε ίρ ιση  εφοδ ια -

στ ικής  αλυσ ίδας ,  όπως ενδε ικτ ικώ ς,  η  πρακτόρευση ,  φύλαξη ,  δ ια -

λογή ,  πο ιοτ ικός  έλεγχος,  ε τ ι κε τοκόλληση ,  παλετοπο ίηση  κα ι  κατα -

σκευή ,  αγορά ή  μ ίσθωση κα ι  δ ιατή ρηση  των απα ιτούμ ενων εγκατα -

στάσεων (όπως  ενδε ι κτ ικώς  αποθηκών κα ι  ε ιδ ικών  κατασκευών) ,  
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καθώς κα ι  κάθε  ε ίδους  ε ξοπλ ι σμού (όπως ενδε ικ τ ι κώς  οχημάτων ,  

μηχανημάτων κα ι  λογ ισμ ικού )  γ ια  την  παροχή των  υπηρεσ ιών  εφο -

δ ιαστ ι κής  αλυσ ίδ ας  κα ι  των συναφών υπηρεσ ιών.  σ τ .  Η  οργάνωση ,  

εκμετάλλευση κα ι  πα ροχή υπηρεσ ιών κατάκλ ισης  κα ι  εστ ίασης επ ι -

βατών .  ζ .  Η  οργάνωση  κα ι  λε ι τουργ ία  εργασ ιών  κατασκευής,  επ ι -

σκευής κα ι  συντήρησης  του  τροχα ίου  υλ ικού .  η .  Η ανάπτυξη ,  οργά-

νωση  κα ι  ε κμετάλλε υση  μεταφορών ο ι  οπο ίες  αποσκοπούν  στη  β ελ -

τ ίωση της  συμπληρωματ ικότητας  το υ  συστήματος  μεταφορών τη ς  

χώρας κα ι  στην  αρτ ιότερη  εξυπηρέτηση  του  κ ο ινού .  θ .  Η  ανάπτυξη 

κάθε  άλλης δ ραστηρ ιότητας  που αποσκοπε ί  στην  ανάπτυξη  του  με -

ταφορ ικού  έργου κα ι  την  άρτ ια  ε ξ υπηρέτηση  του  κο ινού ,  όπως η  

παροχή  υπηρεσ ιών  τουρ ιστ ικού  χαρακτήρα,  η  εκτ έλεση  δ ιαμεταφο-

ρ ικού  έργου ,  η  θέση  σε  λε ι τουργ ία  κα ι  η  εκμετάλλευση τ ηλεπικο ι -

νων ιακού  δ ικτύου ,  η  κα τασκευή  έργων  σχετ ικών  με  την  εκπλήρωση 

του  σκοπού της .  ι .  Η  παροχή συμβουλευτ ικών  υπηρεσ ιών  κα ι  η  εκ -

πόνηση μελετών σχετ ι κώ ν με  τ ι ς  δραστηρ ιότητ ές  της .  ια .  Η  παροχή  

πάσης φύσεως υπηρεσ ιών τουρ ιστ ι κών λεωφορε ίων.  ιβ .  Η παροχή 

πάσης  φύσεως υπηρεσ ιών  οδ ικών εμπορευματ ικών  μεταφορών.  ι γ .  

Η  δ ιενέργε ια  κάθε  άλλης συναφούς  εργασ ίας  ή  δραστηρ ιότ ητας  ά -

μεσα ή  έμμεσα σχετ ι ζόμενης με  το  σ κοπό της  Ετα ιρε ία ς ,  όπως αυ -

τός  ορ ιοθετε ί τα ι  με  το  παρόν κα ι  τη  σχετ ι κή  νομοθεσ ία ,  γ ι α  την  ο -

πο ία  ήθελε  α ποφασίσε ι  νομ ίμως  το  Δ ιο ι κητ ικό  Συμβούλ ιο .  ιδ .  Η  

παροχή  υπηρεσ ιών  συντήρησης ,  επ ισκευής  κα ι  ανακατασκευής 

τροχα ίου  κα ι  λο ιπού  σ ιδηροδρομ ικού  υλ ικού  κα ι  ά λλων  μέσων στα -

θερής τροχ ιάς ,  ι ε .  Η  δ ιαχε ίρ ιση  ή / κα ι  ε κμ ίσθωση σε  τρ ί τους  τροχα ί -

ου  υλ ικού  ε ί τ ε  ιδ ιόκτητο υ  ε ί τ ε  εξ  ονόματος  άλλων,  συμπερ ιλαμβα-

νομένου τροχα ίου  υλ ικού  που  τυχόν  της  ανατεθε ί  από το  Ελλην ικό 

Δημόσ ιο  δυνάμε ι  του  ά ρθρου 23  του  Ν.  4111/13 .  Γ ια  την  εκπλήρω-

ση  του  σ κοπού της ,  η  Ετα ιρε ία  μπορε ί  να  ιδρύε ι  θυγατρ ικές  ε τα ι -

ρε ίε ς ,  να  εξαγοράζε ι  ή  να  συμμετ έχε ι  σε  οπο ιαδήποτε  επ ιχε ίρηση ,  

οπο ιουδήποτε  ε τα ιρ ι κού  τύπου,  κο ινοπραξ ία  ή  συνετα ιρ ισμό,  με  

όμο ιους  ή  παρεμφερε ί ς  με  τους  π ιο  πάνω σκοπούς ,  να  εκχωρε ί  μ έ -



ρος  των δραστηρ ιοτήτων  της ,  να  συ νεργάζε τα ι  ή  να  συνετα ιρ ί ζε τα ι  

με  οπο ιοδήποτε  νομ ικό  ή  φυσ ικό  πρόσωπο ,  συνετα ιρ ισμ ούς  ή  Κο ι -

νοπραξ ίε ς  με  οπο ιονδήποτε  τρόπο,  να  ιδρύε ι  υποκαταστήματα ,  

γραφε ία  στο  εσωτερ ικό  ή  το  εξωτε ρ ικό ,  να  αντ ιπροσωπεύε ι  οπο ια -

δήποτε  επ ιχε ίρηση αλλοδαπή ή  ημεδαπή με  όμο ιο υς  ή  παρεμφερε ί ς  

σκοπούς ,  να  συνάπτε ι  συμβάσε ις  προς εξεύρεση  ο ικονομ ικών πό-

ρων ,  να  εκδ ίδε ι  δάνε ια  με  ανώνυμες  ομο λογ ίες ,  να  αναθέτε ι  σε  τρ ί -

τους  οπο ιοδήποτε  έργο ,  προμήθε ια ,  να  εποπτ εύε ι  κα ι  συντον ί ζε ι  

τ ι ς  απα ιτούμενες  εργ ασ ίες ,  να  αποκτά  ή  να  δ ιαθέτε ι  τα  περ ιουσ ια -

κά  της  στο ιχε ία ,  κ ι νητά ,  ακ ίνητα  ή  δ ικα ιώματα,  με  αγορά,  πώλ ηση ,  

απαλλοτρ ίωση ,  ανταλλαγή  ή  με  ο ιονδήποτε  άλλο  νόμ ιμο  τρόπο,  να 

εκμ ισθώνε ι ,  υπεκμ ισθώνε ι ,  παραχωρε ί  ή  εκχωρε ί  τη  χρήση αυτών 

σε  ο ιοδήποτε  τρ ί το ,  φυσ ικ ό  ή  νομ ικό  πρόσωπο ή  Οργαν ισμούς  Το -

π ικής  Αυτοδ ιο ίκησης ή  Νομ ικά  Πρόσωπα Δημοσ ίου  Δ ικα ίου  ή  φο -

ρέα  του  Δημόσ ιου  Τομέα,  να  μ ισθώνε ι ,  υπο μ ισθώνε ι  ή  να  αποδέχε -

τα ι  την  παραχώρηση χρήσης αυτών ,  με  κάθε  νόμ ιμο  τρόπο ,  από 

ο ιονδήποτε  τρ ί το  κα ι  γεν ικότερα να  προβα ίνε ι  σε  οπο ιαδήποτε  ερ -

γασ ία ,  γ ια  την  εκπλήρωση  του  π ιο  πάνω σκοπού της» .  

 

Ι Ι Ι .    Ο  ΕΛΕΓΧΟΜΕΝΟΣ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΤΗΣ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗΣ 

ΥΠΟΔΟΜΗΣ 

Ι Ι Ια .   Η  ε τα ιρε ία  με  την  επωνυμ ία  «Οργ αν ισμός Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος 

Ανώνυμη Ετα ιρε ία»  κα ι  το ν  δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τ λο  «ΟΣΕ ΑΕ» ιδρύθηκε  το  

1970 ως δημόσ ια  επ ιχε ίρηση με  τη  μορφή ανώνυμης ε τα ιρε ίας  κα ι  

εδρεύε ι  στην  Αθήνα (οδός Καρόλου 1 -3 ) .  Ο ΟΣΕ ε ίνα ι  Δ ιαχε ιρ ιστής  

της  εθν ικής  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής  κα ι  αρμόδ ιος  γ ια  την  εκτ έ -

λεση των αναπτυξ ιακών έργων  υποδομής .  Ε ιδ ικότ ερα,  στα  καθήκο-

ντα  του  ΟΣΕ περ ιλαμβάνοντα ι  η  δ ιαχε ίρ ιση  κα ι  εκμετάλλευση της 

εθν ικής  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής,  η  ευθύνη  της  κατασκευής  νέ ας  

υποδομής,  η  συντήρηση κα ι  λε ι τουργ ία  της  υφ ιστάμ ενης υποδομής,  

η  δ ιαχε ίρ ιση  των  συστημάτων  ρύθμ ισης  κα ι  ασφάλε ιας  της  σ ιδηρο -

δρομ ικής  κυκλοφορ ίας ,  η  κατανομή  της  χωρητ ικότητας  του  δ ικτύου  
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στ ι ς  σ ιδηροδ ρομ ικές  επ ιχε ιρήσε ις  κα ι  η  δ ιαχε ίρ ιση  υπηρεσ ιών  ό -

πως επ ιβατ ικών  σταθμών,  τ ερματ ικών στ αθμών μεταφοράς  φορ τ ί -

ου ,  σταθμών δ ιαλο γής,  εγκαταστάσεων  σχηματ ισμού  συρμών,  ε -

γκαταστάσεων ανεφοδ ιασμού .  Η κατασκευή  νέας  υποδομής εκτελε ί -

τα ι ,  κατά  κύρ ιο  λόγο ,  από  τη  θυγ ατρ ική  ε τ α ιρ ία  του  ομ ίλου  ΟΣΕ με  

την  επωνυμ ία  «ΕΡΓΑ ΟΣ Ε ΑΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  

τ ί τλο  «ΕΡΓΟΣΕ ΑΕ» ,  η  οπο ία  δ ιαχε ιρ ί ζε τα ι  έργα του  επενδυτ ι κού  

προγράμματος  του  ΟΣΕ κα ι  ιδ ια ί τ ερα εκε ί να  τα  οπο ία  συγχρηματο -

δοτούντα ι  από  προγράμματα  της  ΕΕ.  

Ι Ι Ιβ .   Ο  ΟΣΕ συν ιστά  μονομετοχ ική  ε τα ιρε ία  του  Δημοσ ίου ,  α ναπτύσσε ι  

δραστηρ ιότητα  κο ινής  ωφέλε ιας  κα ι  λε ι τουρ γε ί  με  δ ιο ι κητ ι κή ,  νομ ι -

κή  κα ι  ο ι κονομ ική  αυτοτέλε ια  υπό την  εποπτε ία  του  Κράτους κα ι  

σύμφωνα  με  τους  κανόνες  της  ιδ ιωτ ικής  ο ι κονομ ίας .   

Ι Ι Ιγ .  Στο  πλα ίσ ιο  της  λε ι τουργ ίας  του  ο  ΟΣΕ έχε ι ,  σύμφωνα  με  τ ι ς  

ο ικε ί ε ς  δ ιατάξε ις ,  την  ευθύνη  γ ια  τη  λε ι τουργ ία ,  τη  συντήρηση,  την 

αναβάθμ ιση  κα ι  την  ανακα ίν ιση  της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής  στο  

δ ίκτυο ,  καθώς  κα ι  την  ευθύνη  γ ια  τη  συμμετοχή  στην  ανάπτυξή  της ,  

σύμφωνα με  τους  κανόνες  που  καθορ ί ζε ι  το  Υπουργε ίο  Υποδομών 

κα ι  Μεταφορών,  στο  πλα ίσ ιο  της  γεν ικής  πολ ι τ ικής  του  γ ια  την  α -

νάπτυξη  κα ι  τη  χρηματοδότηση  της  υποδομής .  Ως  δ ιαχε ιρ ιστής  της  

Σ ιδηροδρομ ικής  Υποδ ομής,  ο  ΟΣΕ ασκε ί  τη  δ ιαχε ίρ ιση  κα ι  εκμε -

τάλλευση της  Εθν ικής  Σ ιδηροδρομ ικής  Υποδομής κα ι  έχε ι  ιδ ίως την 

ευθύνη  κατασκευής νέας  υποδομής ,  συντήρησης κα ι  λε ι τουργ ίας  

της  υφ ιστάμενης υποδομής,  δ ιαχε ίρ ισης  των συστημάτων  ρύθμ ισης  

κα ι  ασφάλε ιας  της  σ ιδη ροδρομ ικής  κυκλοφορ ίας ,  καθώς  κα ι  όσων 

αρμοδ ιοτήτων προβλέποντα ι  από τη ν  εθν ι κή  κα ι  κο ινοτ ι κή  νομοθε -

σ ία  γ ια  το  δ ιαχε ιρ ιστή  Σ ιδηροδρομ ικής  Υποδομής.  

 

ΙV .   ΤΟ ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΟ ΠΛΑΙΣΙΟ-ΟΙ  ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΕΣ ΤΗΣ ΡΑΣ 

 (Α)  Η  ΡΑΣ συστάθηκε  με  το ν  Ν.  3891 /2010 (ΦΕΚ Α ’  

188 /4 .11 .2010 ) ,  ο  οπο ίος  δ ι έπε ι  την  εν  γένε ι  οργάνωση  κα ι  λε ι -

τουργ ία  της  (βλ .  άρθρα 22  έως 34Α) .  Αποτελε ί  το ν  αρμόδ ιο  ρυθμ ι -



στ ικό  φορέα  γ ια  την  ελλη ν ική  σ ιδηροδρομ ική  αγορά ,  καθώς  επο-

πτεύε ι  κα ι  ελέγχε ι  την  εν  λόγω σ ιδηροδρομ ική  αγορά ώστε  αυτή  να 

λε ι τουργε ί  υπό καθεστώς ελεύθερου ανταγωνισμού,  να  μην  υφ ίσ τα -

ν τα ι  δ ιακρ ίσε ι ς  ε ις  βάρος  σ ιδηροδρομ ικών επ ιχε ιρήσεων  (ελλην ι -

κών ή  αλλοδαπών)  ο ι  οπο ίες  ήδη  δραστηρ ιοπο ιούντα ι  ή  ενδ ι αφέρο-

ντα ι  να  δρ αστηρ ιοπο ιηθούν  στην  Ελλάδα ,  κα ι  εν  γένε ι  να  δ ιασφαλ ί -

ζ ε τα ι  πλήρως η  τήρηση  της  κε ίμενης  (εθν ικής  κα ι  ενωσ ιακής )  σ ιδη -

ροδρομ ικής  νομοθεσ ίας ,  απευθύνοντας  οδηγ ίε ς  ή  συστάσε ις ,  επ ι -

βάλλοντας  κυρώσε ις  κα ι  λαμβάνοντας  κάθε  πρόσ φορο μέτ ρο ,  όπου 

κα ι  όταν  αυτό  απα ιτ ε ί τα ι ,  ε ί τ ε  αυτεπάγγελτα  ε ί τ ε  κατόπιν  υποβολής 

ενώπιόν  της  σχετ ικής  καταγγελ ίας  ή  προσφυγής .   

 (Β)  Ε ιδ ικότερα,  σύμφωνα  με  το  άρθρο  28  (Αρμοδ ιότητες  της  

Ρ .Α .Σ . )  του  Ν .3891 /2010,  όπως έχε ι  τρο ποπο ιηθε ί  κα ι  ισχύε ι ,  η  

ΡΑΣ ε ίνα ι  ο  ρυθμ ιστ ικός  φορέ ας γ ια  τ ι ς  σ ιδηροδρομ ικές  μεταφορές  

στην  Ελλάδα κα ι  έχε ι ,  μεταξύ  άλλων ,  τ ι ς  ακόλουθες  αρμοδ ιότη τες :  

«1 .  Ασκε ί  τ ι ς  αρμοδ ιότητ ες  που εκά στοτε  επ ιφυλάσσε ι  η  ελλην ική  

κα ι  ευρωπα ϊκή  νομοθεσ ία  γ ια  το  ρ υθμ ιστ ικό  φορέα στ ι ς  σ ιδηροδρο -

μ ικές  με ταφορές  αυτεπαγγέλτως ή  κατόπ ιν  προσφυγής.  Εποπτεύε ι  

τη  λε ι τουργ ία  της  σ ιδηροδρ ομ ικής  αγορ άς ,  την  τήρηση  τ ων  δ ιατά -

ξεων του  παρόντος  κα ι  τ ης  σχετ ική ς  νομοθεσ ίας .  Επ ιπλέον ,  παρα-

κολουθε ί  την  τήρηση των κανόνων του  ανταγων ισμού στη ν  αγορά 

των  σ ιδηροδρομ ικών  υπηρεσ ιών ,  συμπερ ιλαμβανομένων των  σ ιδη -

ροδρομ ικών εμπορευματ ικών  μεταφορών,  εξασφ αλ ί ζε ι  τη  δ ίκα ιη  κα ι  

χωρ ίς  δ ιακρ ίσε ι ς  α ντ ιμετώπιση  πάντων,  λαμβάνε ι  τα  αναγκα ία  μέ -

τρα κα ι  ε κδ ίδε ι  τ ι ς  απα ιτούμενες  εκ τελεστές  πράξε ις .  Δ ιενεργε ί  ε -

λέγχους  κατόπ ιν  προσφυγών  ή  κα ι  αυτεπαγγέλτως γ ια  τα  θ έματα  

αρμοδ ιότητας  της .  […]  2 .  Αποφασίζε ι  επ ί  αναφορών,  καταγγελ ιών  

κα ι  προσφυγών α ι τούντων  […] .  5.  Έχε ι  το  δ ικα ίωμα  να  ζητή σε ι  

σχετ ι κές  πληροφορ ίες  από  τον  Δ ιαχε ιρ ιστή  Υποδομής ,  τους  α ι τού -

ν τες  κα ι  τυχόν  τρ ί τα  μέρη  που  εμπλέ κοντα ι ,  ο ι  οπο ίε ς  πρέπε ι  να 

παρέχοντα ι  χωρ ίς  άσκοπη  καθυστέρηση.  […] .  7 .  Παρακολουθε ί  τ ι ς  

εξελ ίξε ις  στη  σ ιδηροδρομ ι κή  αγορά  κα ι  μπορε ί  να  αποφασ ίζε ι  αυ -
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τεπαγγέλτως τη  λήψη μέτ ρων,  ώστε  να  αποφεύγον τα ι  π ιθανές  δυ -

σμενε ίς  εξελ ίξ ε ι ς .  Κάθε  α πόφαση της  ε ίνα ι  δεσμευτ ική  γ ια  τους  α-

ποδέκτες  της  κα ι  υπόκε ι τα ι  στα  ένδ ι κα  μέσα που προβλέποντα ι  κα -

τά  την  κε ίμενη  νομοθεσ ία .  […] .  17 .  Απευθύνε ι  οδηγ ίες  ή  συ στάσε ις  

κα ι  επ ιβάλλε ι  κυρώσε ις  σύμφωνα  με  τ ις  δ ιατάξε ις  των  άρθρων 32 

κα ι  33  του  παρόντος  νόμου .  18 .  Δ ιεξάγε ι  ακροάσε ις ,  ε ί τ ε  αυτ επαγ-

γέλτως  ε ί τ ε  κατόπ ιν  έγγραφης κατα γγελ ίας  οπο ιουδήποτε  έχε ι  έ ν -

νομο  συμφέρον ,  γ ια  τη  δ ιαπ ίστωση  παραβάσεων  δ ιατάξεων  της  σ ι -

δηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας ,  καθώς κα ι  γ ια  κάθε  άλλη  περ ίπτωση  γ ια  

την  οπο ία  ρητά  δ ίδετα ι  σχετ ι κή  αρμοδ ιότητα  με  τον  παρόντα  νόμο .  

19 .  Εκδ ίδε ι  τον  Κανον ισμό Ακρ οάσεων,  ο  οπο ίος  ρυθμ ί ζε ι  τα  θέμα-

τα  σχετ ι κά  με  τη  δ ιε ξαγωγή αυτών,  σε  εφαρμογή των αρμοδ ιοτήτων 

της ,  σύμφωνα με  τον  παρό ντα  νόμο .  20 .  Εκδ ίδε ι  κανον ιστ ι κές  κα ι  

ατομ ικές  δ ιο ι κητ ικές  πράξε ι ς  με  τ ι ς  οπο ίες  ρυθμ ί ζε τα ι  κάθε  δ ιαδ ι -

κασ ία  κα ι  θέμα σε  σχέση με  τ ι ς  αρμοδ ιότητες  της .  […] .» .  

 (Γ )  Περα ιτέρω,  σύμφωνα  με  το  άρθρο 32  (Δ ιο ικητ ι κές  Κυρώ-

σε ι ς )  του  Ν.3891 /2010 ,  όπως έχε ι  τροποπο ιηθε ί  κα ι  ισχύε ι ,  «1 .  Σε  

περ ίπτωση παράβασης των δ ιατάξεων του  ν .  3891 /2010 ,  […] ,  της  

σχετ ι κής  με  τ ις  αρμοδ ιότη τες  της  σ ιδηρ οδρομ ικής  νομοθεσ ίας ,  των 

συστάσεων της  Ρ .Α .Σ .  γ ια  συμμόρφωση,  των όρων των αδε ιών που 

χορηγούντα ι ,  καθώς κα ι  σε  περ ίπτωση παράλε ιψη ς ή  μη  προσή-

κουσας παροχής πληροφορ ιών  σε  σχετ ι κό  νόμ ιμο  α ί τημα της ,  η  

Ρ .Α .Σ .  κο ινοπο ιε ί  στο  υπα ίτ ιο  πρόσωπο τη  δ ιαπ ίστωση της  παρά-

βασης  κα ι  του  παρέχε ι  τη  δυνατότητα  να  εκθέ σε ι  τ ι ς  απόψε ις  του  

στο  πλα ίσ ιο  σχετ ικής  ακρόασης  κα ι  να  αποκαταστήσε ι  τη  νομ ιμότη -

τα  εντός  εύλογου χρον ικού  δ ιαστήματος .  2 .  Η Ρ .Α .Σ .  μπορε ί  με  ε ι -

δ ικά  α ι τ ιολογημένη  απόφαση  της  κα ι  ύστερα  από  πρ οηγούμενη  α -

κρόαση των ενδ ιαφερομένων να  απα ιτήσε ι  την  παύση της  παράβα-

σης ε ί τ ε  αμέσως ε ί τ ε  εντός  ευλόγου χρον ικού  δ ιαστήματος  κα ι  να 

λαμβάνε ι  κατ άλληλα κα ι  αναλογ ικά  μέτρα που αποβλέπ ουν στην 

εξασφάλ ιση  της  συμμόρφωσης κα ι  να  επ ιβάλλε ι  στο  υπα ίτ ιο  πρό -

σωπο μ ία  ή  περ ισσότερες  από τ ι ς  παρακάτω κυρώσε ις :  α )  Σύσταση 



γ ια  συμμό ρφωση σε  συγκεκρ ιμένη  δ ιάταξη  της  νομοθεσ ίας  με  προ -

ε ιδοπο ίηση  επ ιβολής  προστ ίμω ν σε  περ ίπτωση  υποτρο πής.  β )  

Πρόστ ιμο  έως το  15% του  ε τήσ ιου  κύκλου ερ γασ ιών της  υπα ίτ ιας  

επ ιχε ίρησης κατά  την  τρέχουσα  ή  την  προηγούμενη  της  παράβασης 

χρήση […] .  7 .  Σε  εξα ιρετ ι κές  περ ιπτώσε ι ς  κα ι  όταν  η  Ρ .Α .Σ .  έχε ι  

αποχρώσες ενδε ίξε ι ς  ότ ι  η  παράβαση όρων της  κε ίμενης  σ ιδηρο -

δρομ ικής  νομοθεσ ίας  ενέχε ι  άμεση ,  σοβαρή  κα ι  επ ικε ίμενη  απε ιλή 

γ ια  τη  δημόσ ια  ασφάλε ια ,  τη  δ ημόσ ια  τάξη  ή  τη  δημόσ ια  υγε ία  ή  θα 

προξενήσε ι  σοβαρά ο ικονομ ικά  ή  λε ι τουργ ικά  προβλήματα στη  λε ι -

τουργ ία  της  αγοράς των  σ ιδηροδρ όμων,  μπορε ί  να  λ αμβάνε ι  έκτα -

κ τα  προσωρ ινά  μέτρα προς αντ ιμετώπ ιση  της  κατάστασης ,  πρ ιν  τη  

λήψη ορ ιστ ικής  απόφασης ,  η  οπο ία  λαμβ άνετα ι  μετά  από ακρόαση 

της  ενδ ιαφερόμενη ς επ ιχε ίρησης.  Η  απόφαση  της  Ρ .Α .Σ .  περ ί  των 

προσωρ ινών μέτ ρων  ε ίνα ι  άμεσα  εκτελεστή  κα ι  μπορε ί  να  επ ιβά λε ι  

δ ιο ικητ ι κό  πρόστ ιμο  μέχρ ι  εκατό  χ ι λ ιάδες  (100 .000 )  ευρώ γ ια  κάθε  

ημέρα μη  συμμόρφωσης.  Στην  ενδ ιαφερόμενη  ε π ιχε ίρηση παρέχε -

τα ι  στη  συνέχε ια  δυνατότητα  να  εκθέσε ι  τ ι ς  απόψε ις  της  κα ι  να  

προτε ίνε ι  μέτρα αποκατ άστασης.  Εάν αυτά  κρ ιθούν  επ αρκή ή  με  

την  ορ ιστ ική  της  απόφαση η  Ρ .Α .Σ .  ανακαλε ί  τα  προσωρ ινά  μέτρα 

κα ι  επ ικυρώνε ι  τα  προτε ινόμενα  από  την  επ ιχε ίρηση  μέτρα  αποκα-

τάστασης.  Τα  προσωρ ι νά  μέτρα της  Ρ .Α .Σ .  έχουν  ισχύ  δ ιάρκε ιας 

έως  τρ ιών (3 )  μηνών,  η  οπο ία ,  σε  π ερ ιπτώσε ις  μη  ολοκλήρωσης 

των  δ ιαδ ικασ ιών συμ μόρφωσης,  μπορε ί  να  παραταθε ί  γ ια  ακόμη 

τρε ι ς  (3 )  μήνες  […]» .  

 (Δ )  Επ ιπρόσθετα ,  σύμφωνα με  το  άρθρο 56  §1  (Ρόλος  των 

παραγόντων του  σ ιδη ροδρομ ικού  συστήματος  στην  ανάπτυξη  κα ι  

στη  βελτ ίωση   της  ασφάλε ιας  τ ων σ ιδηροδρόμων )  του  Δεύτερου  

Μέρους  (Ενσωμάτωση της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2016/798  του  Ευρωπαϊκού  

Κο ινοβου λ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  Ευρωπα ϊκής  Ένωσης της  

11 η ς  Μα ΐου  2016  (ΕΕ  L  138 ) )  του  Ν .  4632 /2019 ,  όπως  τροποπο ιή -

θηκε  με  το  άρθρο 59  §1  του  Ν.  4850 /2021  κα ι  ισχύε ι ,  ορ ί ζε τα ι ,  μ ε -

ταξύ  άλλων,  ότ ι :  «1 .  Με σκοπό  την  ανά πτυξη  κα ι  βελτ ίωση  της  α -
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σφάλε ιας  των σ ιδηροδρόμων,  η  Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρόμων :  

[…]  δ)  διασφαλίζε ι  ότ ι  την  ευθύνη γ ια  την  ασφαλή λε ιτουργία  

του  σ ιδηροδρομικού συστήμα τος  κα ι  τον  έλεγχο  των  σχετ ικών 

κ ι νδύνων αναλαμβάνουν  ο  δ ιαχε ιρ ιστής  υποδομής  κα ι  ο ι  σ ιδηρο -

δρομ ικές  επ ιχε ιρήσε ι ς ,  καθένας  γ ια  το  τμήμα του  συστήματος  που  

εμπίπτε ι  στην  αρμοδ ιότητ ά ́  του ,  επ ιβάλλοντάς  τους  την  υποχρέω-

ση :  […]  ββ)  να  εφαρμόζουν τους  ενωσιακούς  κα ι  τους  εθν ικούς 

κανόνες .  […]» .  

 (Ε )  Επιπρόσθετα ,  σύμφωνα με  το  άρθρο 68  (Καθήκοντα )  του 

Δεύτερου  Μέρους  (Ενσωμάτωση της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2016 /798  του 

Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  Ευρωπα ϊκής  

Ένωσης της  11 η ς  Μα ΐου  2016 (ΕΕ L  138 ) )  του  Ν.  4632 /2019  ορ ί ζε -

τα ι ,  μεταξύ  άλλων ,  ότ ι :  «1 .  Ως  εθν ική  αρχή  ασφάλε ιας  ορ ίζετα ι  η  

Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρόμων.  Η Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδ ρόμων 

δ ιαθέτ ε ι  την  απαρα ίτητη  εσωτερ ική  κα ι  εξωτερ ική  οργανωτ ική  ι κα -

νότητα  από άποψη ανθρώπινων κα ι  υ λ ι κών πόρων.  Ε ίνα ι  ανεξάρ-

τητη  ως προς την  οργάνωση,  τη  νομ ική  μορφή κα ι  τη  λήψη αποφά-

σεων  από  οπο ιαδήπο τε  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση,  δ ιαχε ιρ ιστή  

υποδομής,  α ι τούντα  ή  αναθέτοντα  φορέα  κα ι  από οπο ιονδήποτε  

φορέα  αναθέτοντα  δημόσ ιες  συμβάσε ις  υπηρεσ ιών.  2 .  Η Ρυθμ ιστ ι -

κή  Αρχή Σ ιδηροδρόμων αναλαμβάνε ι  κα ι  ασκε ί  τα  εξής  καθήκοντα :  

α )…[…]  στ )  την  υποστήρ ιξη  του  Οργαν ισμ ού κατά  την  έκδοση,  ανα -

νέωση,  τροποπο ίηση  κα ι  αν άκληση εν ια ίων π ιστοπο ιητ ικών  ασφά-

λε ιας  που  χορηγούντα ι  σύμφωνα με  την  παράγραφο 5  του  άρθρου 

62 ,  ζ )  την  έκδοση ,  ανανέ ωση,  τροποπο ίηση κα ι  ανάκληση εν ια ίων 

π ιστοπο ιητ ικών  ασφάλε ιας  που έχουν χορηγηθε ί  σύμφωνα  με  την  

παράγραφο 8  του  άρθρου 62 ,  η )  την  έκδοση ,  ανανέωση ,  τροποπο ί -

ηση  κα ι  ανάκληση εγ κρ ίσεων ασφάλε ιας  που έχουν χορηγηθε ί  σύμ -

φωνα με  το  άρθρο  64 ,  θ )  την  παρακολούθηση ,  προώθηση  κα ι ,  ό -

που απα ιτε ί τα ι ,  επ ιβο λή  κα ι  επ ικα ιροπο ίηση  του  ρυθμ ιστ ικού  πλα ι -

σ ίου  ασφάλε ιας ,  συμπερ ιλαμβανομένου του  συστήματος  εθν ι κών 

κανόνων,  ι )  την εποπτε ία  των σιδηροδρομικών επιχε ιρήσεων 



κα ι  των δ ιαχε ιρ ιστών υποδομής σύμφωνα με  το άρθρο 69 ,  […] .  

3 .  Τα  καθήκοντα  που  προβλέποντα ι  στην  παράγραφο 2  του  παρό-

ντος  άρθρου δεν  μεταβ ιβάζοντα ι  ούτε  ανατ ίθεντα ι  βάσε ι  υπεργολα-

β ίας  σε  οπο ιονδή ποτε  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής,  σ ιδηροδρομ ική  επ ι -

χε ίρηση ή  αναθέτοντα  φορέα » ,  ε νώ,  κατά  τα  ορ ιζόμενα  στο άρθρο 

69  (Εποπτε ία )  του  ίδ ιου  νόμου  ορ ίζ ε τα ι  ρητά  ότ ι  «1.  Η Ρυθμιστ ικ ή 

Αρχή Σ ιδηροδρόμων εποπτεύε ι  τη  συνεχή  συμμόρφωση  με  την  

επ ιβαλλόμενη  από  το  νόμο υποχ ρέωση  γ ια  τ ις  σ ιδηροδρομ ικές  επ ι -

χε ιρήσε ι ς  κα ι  το  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής να  χρησ ιμοπο ιούν  σύστημα 

δ ιαχε ίρ ισης  της  ασφάλε ιας ,  όπως αναφέρετα ι  σ το  άρθρο  61 .  Γ ια  

τον  σκοπό αυτό ,  η  Ρυθμ ιστ ική  Αρχή Σ ιδηροδρόμων εφαρμ όζε ι  τ ι ς  

αρχές  που  ορ ί ζοντα ι  στ ι ς  σχετ ικέ ς  ΚΜΑ γ ια  την  εποπτε ία ,  όπως 

αναφέροντα ι  στην  περ ίπτωση γ ’  της  παραγράφου 1  του  άρθρου  58 ,  

μερ ιμνώντας  ώστε  στ ι ς  δραστηρ ιότητες  εποπτε ίας  να  περ ιλ αμβάνε-

τα ι ,  ιδ ίως ,  η εξακρίβω ση ότ ι  ο ι  σ ιδηροδρομικέ ς  επιχε ιρήσε ις  

κα ι  ο ι  δ ιαχε ιρ ιστέ ς  υποδομής εφαρμόζουν :  α)  το  σύστημα δ ια -

χε ίρ ισης  της  ασφάλε ιας  προς  παρακολούθηση  της  αποδοτ ικότητάς 

του ,  β)  τα  ατομ ικά  ή  μερ ικά  στο ιχ ε ία  του  συστήματο ς  δ ιαχε ίρ ισης 

της  ασφάλε ιας ,  συμπερ ιλαμβανομέ νων των επ ιχε ιρησ ιακών δρα-

στηρ ιοτήτων,  της  πα ροχής  συντήρησης  κα ι  υλ ικού  κα ι  της  χρήσης 

εργολάβων,  προς παρακολούθηση  της  αποδοτ ικότητάς  τους ,  γ )  τ ι ς  

σχετ ι κές  ΚΜΑ που αναφέροντα ι  στο  άρθρο 58 .  Ο ι  σχετ ι κές  με  το  

παρόν στο ιχε ίο  δραστη ρ ιότητ ες  εποπτ ε ίας  εφαρμόζοντα ι  κα ι  στους 

υπεύθυνους γ ια  τη  συντήρηση  φορε ί ς ,  κατά  περ ίπτωση .  2  […]  8.  Η 

Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή  Σ ιδηροδρόμων,  όταν  ελέγχε ι  την  αποδοτ ικ ότητα  

των συστημάτων δ ιαχε ίρ ισης  της  ασφάλε ιας  του  δ ιαχε ιρ ιστή  υπο-

δομής  κα ι  των σ ιδηροδρομ ικών ε π ιχε ιρήσεων ,  μ πορε ί  να  λαμβάνε ι  

υπόψη τ ι ς  επ ιδόσε ι ς  ασφάλε ιας  τω ν παραγόντων,  όπως αναφέρετα ι  

στην  παράγραφο 3  του  άρ θρου  56  κ α ι ,  κατά  περ ίπτωση,  των  κέ -

ν τρων κατάρτ ισης  που αναφέροντα ι  σ τον  ν .  3911 /2011 ,  στο  βαθμό  

που ο ι  δραστηρ ιότητές  τους  επηρεάζουν την  ασφάλε ια  των σ ιδηρο -

δρόμων.  Η  παρούσα δ ιάταξη  ισχύε ι  με  την  επ ι φύλαξη  της  ευθύνης  
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των σ ιδηροδρομ ικών επ ιχε ιρήσεων  κα ι  του  δ ιαχε ιρ ιστ ή  υποδομής 

που  αναφέρετα ι  στην  π αράγραφο 2  του  άρθρου 56 .  […]  10.  Η Ρυθ-

μ ιστ ική  Αρχή Σ ιδηροδρόμων μπορε ί  να  απευθύνε ι  προε ιδοποι -

ήσε ις  προς  τον  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής κα ι  τ ι ς  σ ιδηροδρομ ικές  ε π ι -

χε ιρήσε ι ς  σε  περ ίπτωση  μη  συμμόρφωσης  αυτών με  τ ι ς  υποχρεώ-

σε ι ς  τους ,  όπως αυτές  αναφέροντα ι  στην  πα ράγραφο 1  του  παρό -

ντος  άρθρου.  […]» .  

 (ΣΤ )  Εξάλλου ,  σύμφωνα με  άρθρο 70  (Αρχές  γ ια  τη  λήψη α -

ποφάσεων)  του  ίδ ιου ,  όπως παραπάνω νόμου προβλέπετα ι  ότ ι :  «1 .  

[…]  2.  Η Ρυθμιστ ική  Αρχή Σ ιδηροδρ όμων έχε ι  το  δ ικα ίωμα  να  

δ ιενεργε ί  όλες  τ ι ς  επ ιθεωρήσε ις ,  του ς  ελέγχους κα ι  τ ι ς  έρευνες  που 

απα ιτούντα ι  γ ια  την  εκπλήρωση των καθηκόντων της  κα ι  έχε ι  

πρόσβαση σε  όλα τα  σχετ ι κά  έγγραφα ,  καθ ώς κα ι  στους  χ ώρους,  

τ ι ς  εγκαταστάσε ις  κα ι  τον  εξοπλ ισμό  των δ ιαχε ιρ ιστ ών υποδομής 

κα ι  των σ ιδηροδρομ ικ ών επ ιχε ιρήσεων,  καθώς κα ι ,  εφόσον  απα ι -

τ ε ί τα ι ,  οπο ιουδ ήποτε  παράγοντα  που  αναφέρετα ι  στο  άρθρο 56 .  3.  

Ο ι  αποφάσε ις  της  Ρυθμ ιστ ι κής  Αρχ ής Σ ιδηροδρόμων υπόκε ιντα ι  

στα  ένδ ικα  βοηθήματα του  άρθρου 34  του  ν .  3891 /2010 .  […]» .  

(Ζ )  Επ ίσης ,  σύμφωνα  με  τα  ορ ι ζόμενα στη  δ ιάταξη  του  άρ-

θρου 79  (Κυρώσε ι ς )  του  Δεύτερου  Μέρους  (Ενσωμάτωση της  Οδη-

γ ίας  (ΕΕ)  2016/798  του  Ευρωπαϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμ-

βουλ ίου  της  Ευρωπα ϊκής  Ένωσης της  11 η ς  Μα ΐου  2016 (ΕΕ L  138) )  

του  Ν.  4632 /2019  προβλέπετα ι  ρητά ,  μεταξύ  άλλων ,  ότ ι :  «1 .  Στ ις  

περ ιπτώσεις  παραβάσεων των  εθν ικών δ ιατάξ εων που θεσπί -

ζοντα ι  στο  δεύτερο μέ ρος του παρόντος νόμ ου ,  η  Ρυθμ ιστ ική  

Αρχή Σ ιδηροδρόμων,  με  ε ιδ ικά  α ι τ ιολογημένη  απόφασή  της  κα ι  ύ -

στερα  από  προηγούμενη  κλήση  γ ια  παροχή εξηγήσεων  των ενδ ια -

φερομένων,  μπορε ί ,  σύμφωνα με  τη  δ ιαδ ικασ ία  που προβλέπετα ι  

στον  Κανον ισμό Ακροάσεων της  Ρυθμ ιστ ι κής  Αρχής Σ ιδηροδρόμων 

(Β ’  3080 /2013 ) ,  να  επ ιβάλλε ι  δ ιο ι κητ ικές  κυρώσε ις  στο  Δ ιαχε ιρ ιστή  

Υποδομής,  στ ι ς  Σ ιδη ροδρομ ικές  Επ ιχε ιρήσε ις  κα ι  στον  υπεύθ υνο  

φορέα συντήρησης .  Οι  δ ιο ικητ ικέ ς κυρώσεις  ε ίνα ι  ο ι  εξής :  […] ,  
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β)  γ ια  τη  μη  συμμόρφωση προ ς τ ις  συστάσε ις  που εκδ ίδοντα ι  από 

τη  Ρυθμ ιστ ική  Αρχή Σ ιδ ηροδρόμ ων κα ι  τ ι ς  συστάσε ις  ασφάλε ιας  

που εκδ ίδοντα ι  από την  Επ ιτροπ ή Δ ι ερεύνησης Σ ιδηροδρομ ικών 

Ατυχημάτων κα ι  Συμβάντων επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  δέκα χ ι λ ιάδες 

(10 .000)  ευρώ,  γ )  για  τη  μη  αποστολή στοιχ ε ίων  που  ζητούντα ι  

από τη  Ρυθμ ιστ ική  Αρχή  Σ ιδηροδρόμων προς εκπλήρωση  των κα -

θηκόντων  της  επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  χ ί λ ια  (1 .000)  ε υρώ,  […] ,  η)  για  

τη μη συμμόρφωση με  τ ις  απ αιτήσε ις  με  το ο ικε ίο  σύστημα 

δ ιαχε ίρ ισης  ασφάλε ιας το υ Δ ιαχε ιρ ιστή Υποδομής  και  των Σ ι -

δηροδρομικών Επιχε ιρήσεων  επ ιβάλλε τα ι  πρόστ ιμο  ε ίκοσ ι  χ ι λ ιά -

δες  (20 .000 )  ευρώ,  […] .  2 .  Στ ι ς  περ ιπτώσε ις  πολλαπλών παραβά-

σεων  των δ ιατάξεων του  δεύτερου μέρους,  καθώς και  σε  περι -

πτώσεις  που δεν  εμπίπτουν  σ αφώς σε  μία  από τ ις  κατηγορί ες  

των περιπτώσεων της  παραγ ράφου 1  του παρόντος ά ρθρου  ε -

π ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  το  οπο ίο  δεν  υπερβα ίνε ι  αθρο ιστ ικά  το  ποσό 

των  εκατό  χ ιλ ιάδων  (100 .000 )  ευ ρώ.  3 .  Στ ι ς  περ ιπτώσε ις  υποτρο -

πής το  επ ιβληθέν  πρόστ ιμο  δ ιπλασ ιάζετα ι  κα ι  ανακαλε ί τα ι  γ ια  έναν  

(1 )  έως  τρε ις  (3 )  μήνες  το  π ιστ οπο ιητ ικό  ασφάλε ιας  ή  η  έγκρ ιση 

ασφάλε ιας .  4.  Γ ια  τον  καθορ ισμό  του  π ροστ ίμου  λαμβάνετα ι  υπό-

ψη,  μεταξύ  άλλων,  η  φύση ,  η  σοβαρότητα  κα ι  η  δ ιάρκε ια  της  παρά-

βασης .  5 .  Ο ι  π ιο  πάνω αναφερόμενες  δ ιο ι κητ ικές  κυρώσε ις  επ ιβάλ -

λοντα ι  πέραν  των οπ ο ιωνδήποτε  πο ιν ι κών,  αστ ικών ή  άλλων  κυ -

ρώσεων  που προβλέποντα ι  από  άλλες  δ ιατάξε ι ς .  Τα  πρόστ ιμα  ε ι -

σπράττοντα ι  σύμφωνα με  τ ις  δ ιατάξε ι ς  του  Κώδ ικα  περ ί  Ε ισπράξε -

ως Δημοσ ίων Εσόδων κα ι  αποτελούν  έσοδα του  Κρατ ικού  Προϋπο-

λογ ισμού  [ . . ]» .  

(Η)  Τέλος ,  η  εσωτερ ική  δ ιάρθρωση  κα ι  η  λε ι τουργ ία  της  ΡΑΣ,  

καθώς κα ι  η  δ ιαχε ίρ ιση  των πόρων της ,  δ ι έποντα ι  από τον  Κανον ι -

σμό  Εσωτερ ικής  Λε ι τουρ γ ίας  κα ι  Δ ιαχε ίρ ισης  της  ΡΑΣ (σχ .  1η ) ,  ο  

οπο ίος  έχε ι  ε κδοθε ί  δυνάμε ι  του  άρθρου 31  §1  του  Ν .  3891 /2010 ,  

ενώ η  δ ιαδ ικασ ία  ακρόασης  ενώπιο ν  της  ΡΑΣ ρυθμ ί ζετα ι  από τον  

σχετ ι κό  Κανον ισμό  Ακροάσεων (σχ .  1 ζ ) ,  ο  οπο ίος  έχε ι  ε κδοθε ί  δ υ -
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νάμε ι  του  άρθρου 28  §19  του  Ν.3891 /2010 .  Στο  πλα ίσ ιο  της  άσ κη -

σης των αρμοδ ιο τήτων της ,  η  ΡΑΣ μετέχε ι  σε  δ ιεθνή  δ ίκτυα  συνερ -

γασ ίας ,  κα ι  ε ιδ ικότερα,  στο  Δ ίκτυο  των  Εθν ικών Φορέων  Επιβολής  

του  Κανον ισμού (ΕΚ)  1371/2007  (Nat iona l  En fo rcement  Body -

ΝΕΒ) ,  στον  Οργαν ισμό  Σ ιδηροδρόμων της  Ευρωπα ϊκής  Ένωσης  

(ERA) ,  στο  Ανεξά ρτητο  Δ ίκτυο  Ρυθμ ιστών  γ ια  το  Σ ιδηρόδρομο 

( IRG-Ra i l ) ,  στο  Δ ίκ τυο  Ο ικονομ ικών Ρυθμ ιστ ι κών Αρχών του  ΟΟΣΑ 

(Network  o f  Econom ic  Regu la to rs -NER) ,  στο  Ευρωπα ϊκό  Δ ίκτυο 

Ανταγων ισμού (ΕCN) ,  στο  δ ίκτυο  των Ευρωπα ϊκών Ρυθμ ιστ ικών 

Φορέων Σ ιδηροδρόμου  (ENRRB) ,  στο  Δ ίκτυο  Εθν ικών Αρχών Α -

σφάλε ιας  (NSA)  κα ι  στη  Δ ιεθνή  Ένωση Δ ιασύνδεσης των Κρατ ι κών 

Σωμάτων  Επ ιθεωρητών Ασφάλε ιας  ( ILGGRI ) .  

 

V.   Ο Ι  ΕΡΕΥΝΟΜΕΝΕΣ ΠΑΡΑΒΑΣΕΙΣ 

Στο  πλαίσιο  εφαρμογής της  με  αρ ιθ .  πρωτ .  775 /16 .3 .2022  Από-

φασης της  Μονάδας Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων & Δ ιαλε ιτου ργι -

κότητας  της  ΡΑΣ  (σχ .19 )  με  θέμα:  «Δ ιεξαγωγή αυτεπάγγελτης  έ -

ρευνας  σχετ ικά  με  συμβάν πρόσκρουσης  επ ιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας  

με  μηχανή  ρυμούλκησης  στ ις  24 .1 .2022» κα ι  λαμβάνοντας  υπόψη,  

αφενός  μεν ,  το  σχετ ικό  πόρ ισμα της  αρμόδ ιας  Μονάδας της  Αρχής  

(σχ .23) ,  και  αφετέρου ,  όλα  τα  σχετ ικά  έγγραφα κα ι  στο ιχε ία  από 

τα  οπο ία  προκύπτουν ,  μεταξύ  άλλων,  η  περ ιγραφή,  το  δρομολόγ ιο  

κα ι  ο  αρ ιθμός των επ ιβατών της  αμαξοστο ιχ ίας  I /C54 ,  η  αναγγελ ία  

του  ατυχήματος  στην  ασφαλ ιστ ική  ε τα ιρε ία  Gene ra l i  He l las  SA,  σε  

συνδυασμό κα ι  με  τα  άρθρα  2  §2  περ .  ε  κα ι  5  του  Κανον ισμού Α -

κροάσεων της  ΡΑΣ  διαπιστώθηκαν,  σύμφωνα  με  τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

2177 /5 .8 .2022  Απόφαση της  Ολομέλε ιας  της  Αρχής  (σχ .25 ) ,  

(Α)  γ ια  την  HELLENIC TRAIN Α .Ε . ,  τα  ακόλουθα:  

(Α1)  Αναφορ ικά  με  τ ις  δ ιατάξε ι ς  των άρθρων 28  §5  (Αρμοδ ιό -

τητες  της  ΡΑΣ)  σε  συνδυασμό  κα ι  με  το  άρθρο  32  §1  (Δ ιο ικητ ι κές 

Κυρώσε ις )  του  Ν.3891 /2010 ,  σχετ ικά  με  την ,  χωρ ίς  άσκοπη καθυ -

στέρηση,  παροχή  πληροφορ ιών ο ι  οπο ίες  ζητήθηκαν από την  Αρχή  



(σχ .7 )  γ ια  την  επ ιβατ ι κή  αμαξοστο ιχ ία  IC54/Αθήνα-Θεσσαλον ίκη ,  η  

οπο ία  ε ίχε ,  λόγω μηχαν ικής  κα ι  ηλεκτρ ικής  βλάβης ακ ινητοπο ιηθε ί  

στ ι ς  17 :44  μετά  τον  σταθμό  Λε ιβαδ ιάς  κα ι  στο  όπ ισθεν  τμήμα της  

σύνθεσής  της  προσέκρουσε  η  μηχανή  βοήθε ιας /ρυμούλκησης ,  πα-

ρότ ι  η  HELLENIC TRAIN A.E .  αναφέρε ι  (σχ .13 )  ότ ι ,  γ ια  την  τεκμη -

ρ ίωση  των  γεγονότων ,  όπως  αυτά  περ ιγράφοντα ι  στο  ενλόγω έγ-

γραφό της  (σχ .13)  έλαβε  υπόψη της ,  μεταξύ  άλλων,  τ ι ς  αναφορές  

των πληρωμάτων,  την  ανάλυση του  ταχογράφου της  μηχανής έκτα -

κ της  ανάγκης  MLW/A463,  τα  φύλλα  πορε ίας  κα ι  δ ελ τ ία  έ λξης  των 

εμπλεκόμενων αμαξοστο ιχ ιών ( τακτ ι κών κα ι  βοήθε ιας ) ,  εντούτο ι ς ,  

δεν  προσκόμ ισε  στην  Αρχή  τα  ενλόγω έγγραφα τεκμηρ ίωσης ,  κα ι  

ε ιδ ικότερα ,  δεν  προσκομ ίσθηκαν  αφενός  μεν ,  τα  στο ιχε ία  ταχογρά-

φου της  Δ /Η προκε ιμένου  να  εξακρ ιβωθε ί  αν  η  ταχύτητα  της  μηχα-

νής  βοήθε ιας  Δ /Η MLW A463  ήταν  σύμφωνη με  τα  αναφερόμενα 

στο  έγγραφό  της  (σχ .13) ,  κα ι  αφετέρου ,  τ ι ς  αναφορές  των μηχανο-

δηγών των  εμπλεκομένων  στο  συμβ άν μηχανών,  προκε ιμένου  να  

γ ί νε ι  ο  έλεγχ ος  της  άδε ιας  κα ι  του  συμπληρωματ ικού  π ιστοπο ιη τ ι -

κού  μηχανοδήγησης ,  ώστε  να  δ ιαπιστωθε ί ,  εάν  ε ίνα ι  σύμφωνα με  

το  άρθρο 4  §1β  του  Ν. 3911/2011 (ΦΕΚ Α ’  3911 /8 .2 .2011 ) .  

(Α2)  Αναφορ ικά  με  τ ις  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου 101  (Ληπτέα  μέ -

τρα σε  περ ίπτωση δ ιακοπή ς  της  τηλεγραφ ικής  κα ι  τηλεφ ων ικής  ε -

π ικο ινων ίας )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνηση ς -  Μέρος Β '  (Κανον ι -

σμός Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών)  σύμφωνα με  το  οπο ίο  προβλέπε τα ι  

ταχύτητα  πορε ίας  από την  ταχύτητα  βήματος  πεζού  μέχρ ι  τη  μέγ ι -

στη  ταχύτητα  των 40  χλμ . /ώρα ,  έ τσ ι  ώστε  να  μπορε ί  κάθε  στ ι γμή  

να  σταθμεύσε ι  έ γκα ιρα  προ  ενό ς  εμποδ ίου  μ ιας  προπορευόμενης 

αμαξοστο ιχ ίας  ή  ενός  σήματος  στάθμευσης ,  παρότ ι  η  HELLENIC 

TRAIN A.E .  αναφέρε ι  (σχ .13 )  ότ ι ,  δεν  ε ίχε  παραλάβε ι  από τον  αρ-

μόδ ιο  σταθμάρχη  τ ο  δελτ ίο  πορε ίας  «εν  όψε ι»  (υπόδε ιγμα 1036α) ,  

ε ντούτο ις ,  ο  μηχανοδηγός της  μηχανής βοήθε ιας /ρυμούλκησης 

γνώρ ιζε  ότ ι  μετακ ινε ί τα ι  σε  κατε ιλημμένο  τμήμα  γραμμής  κα ι  όφε ιλε  
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να προχωρε ί  με  προσοχή ,  ώστε ,  να  μπορε ί  σε  κάθε  στ ιγμή  να  

σταθμεύσε ι  έ γκα ιρα .  

(Α3)  Αναφορ ικά  με  τ ι ς  δ ιατάξε ις  του  άρθρου 123  (Απρόβλεπτη  

στάθμευση  αμαξοστο ιχ ίας  -  Κάλυψη)  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ί -

νησης  -  Μέρος  Β '  (Κανον ισμός  Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών)  κα ι  του 

άρθρου Γ .3 .2  του  Σχε δ ίου  Δ ιαχε ίρ ισης  Κρ ίσ εων του  ΟΣΕ σχετ ικά  με  

την  υποχρέωση γ ια  ασφαλή  κάλυψη από το  προσωπικό  της  ακ ινη -

τοπο ιημένης αμαξοστο ιχ ίας  IC54  (Αθήνα-Θεσσαλον ίκη ) ,  η  

HELLENIC TRAIN A.E .  δεν  τ εκμηρ ίωσε  επαρκώς  κα ι  α ι τ ιολογημένα 

την  υλοπο ίηση των  ανωτέρω δ ιατάξεων.  

(Α4)  Αναφορ ικ ά  με  τ ις  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου 127  (Αμαξοστο ιχ ία  

που ακ ινητε ί  στην  ανο ικτή  γραμμή -  Βοήθε ια )  του  Γεν ι κού  Κανον ι -

σμού Κ ίνησης  -  Μέρος  Β '  (Κανον ισμός  Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών)  

σχετ ι κά  με  την  εκλογή  της  π ιο  ευνο ϊκής  λύσης απελευθέρωσης της 

ανο ικτής  γραμμής  η  HELLENIC TRAIN A.E .  δεν  τ εκμηρ ίωσε  την  υ -

λοπο ίηση  της  ανωτέρω δ ιάταξης .  

(Β)  γ ια  τον  Δ ιαχε ιρ ιστή  Υποδομής (Ο .Σ .Ε .  Α .Ε . ) ,  τα  ακόλουθα:  

(Β1)  Αναφορ ικά  με  την  εφαρμογή  του  άρθρου  Γ .3 .2  του  Σχεδ ί -

ου  Δ ιαχε ίρ ισης  Κρ ίσεων τ ου  ΟΣΕ Α.Ε.  σχετ ικά  με  την  ανάληψη  της  

πρωταρχ ικής  ευθύνης του  συντον ισμού των ενεργε ιών σε  μ ια  κατά -

σταση έκτακτης  ανάγκης ,  ο  ΟΣΕ Α .Ε.  δεν  τ εκμηρ ίωσε  την  υλοπο ίη -

ση  των σχετ ι κών προβλέψεων.  

(Β2)  Αναφορ ικά  με  την  εφαρμογή  του  άρθρου  127  (Ληπτέα  μέ -

τρα σε  περ ίπτωση δ ιακοπής  της  τηλεγραφ ικής  κα ι  τηλεφων ικής  ε -

π ικο ινων ίας )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνησης -  Μέρος  Β '  (Κανον ι -

σμός Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών)  σχετ ικά  με  την  επ ίδοση εντολή ς  

πορε ίας  «εν  όψε ι»  (ΠΕΟ) ,  υπόδε ιγμα 1036α ,  από τον  αρμόδ ιο  

σταθμάρχη της  ΟΣΕ Α.Ε.  στον  μηχανοδηγό  της  μηχανής βοήθε ιας  

Δ /Η  463 ,  η  ΟΣΕ Α.Ε.  δεν  τεκμηρ ίωσε  την  υλοπο ίηση  της  ενλόγω 

δ ιάταξης .  

(Β3)  Αναφορ ικά  με  την  εφαρμογή  του  άρθρου 134  (Αποκλε ι -

σμός της  γραμμής λόγω χ ιον ιο ύ )  του  Γεν ικού  Κανον ισμ ού Κ ίνησης -  



Μέρος  Β '  (Κανον ισμός  Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών)  σχετ ικά  με  την  

ενεργοπο ίηση  δ ιαδρομών μεμονω μένων μηχανών προκε ιμένου  να 

δ ιατηρε ί τα ι  η  γραμμή ανο ικτή  λόγω της  πυκνής χ ιονόπτωση ς,  η  

ΟΣΕ Α .Ε.  δεν  τ εκμηρ ίωσε  την  υλοπο ίηση  της  ε ιρημένης  δ ιάταξης .  

 

VΙ .   Ο Ι  ΙΣΧΥΡΙΣΜΟΙ  ΤΩΝ ΑΥΤΕΠΑΓΓΕΛΤΩΣ ΕΛΕΓΧΟΜΕΝΩΝ 

ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ (HELLENIC TRAIN A.E.  KAI  ΟΣΕ A.E. )  

V Ια .  Η HELLENIC TRAIN A.E .  αρνε ίτα ι  κα ι  αντ ικρούε ι  τ ι ς  προαναφε -

ρόμενες  κα ι  από  την  Αρχή  δ ιαπ ιστωθε ίσες  πλημμέλε ιές  της  (σχ .25 )  

σχετ ι κά  με  την  εφαρμογή  των άρθρων 28  §5  του  Ν.3891 /2010  κα ι  

των  άρθρων 101 ,  123  κα ι  127  του  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ίνησης 

-  Μέρος Β '  (Κανον ισμός  Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών)  κατά  την  στ ις  

24 .1 .2022  ακ ινητοπο ίηση της  αμαξοστο ιχ ίας  I /C 54  (Αθήνα -

Θεσσαλον ίκη)  κα ι  την  μετ έπε ι τα  πρόσκρουση στο  όπ ισθεν  τμήμα 

της  σύνθεσής  της  με  μηχανή  βοήθε ιας /ρυμούλκησης  κα ι  με  τα  υπο-

μνήματά  της  (σχ .31  κα ι  σχ .37 )  αλλά  κα ι  με  τα  με  αυτά  προσκομ ι ζό -

μενα  γ ια  πρώτη  φορά  ενώπιον  της  Αρχής έγγραφα κα ι  στο ιχε ία  ι -

σχυρίζετα ι  (σχ .31 ) ,  αφενός μεν ,  την  έλλε ιψη  αρμοδ ιότητας  της  

Αρχής ως προς  τον  έλεγχο  περ ί  σωστής  εφαρμογής των προανα-

φερόμενων δ ιατάξεων του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνησης -  Μέρος Β '  

(Κανον ισμός  Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών) ,  και  αφετέ ρου,  την  πλήρη 

συμμόρφωσή  της  προς  τ ις  ε ιρημένες  δ ιατάξε ι ς ,  ενώ με  το  συμπλη -

ρωματ ικό  της  υπόμνημα (σχ .37 )  θέτε ι  τον  ισχυρ ισμό  περ ί  έ λλε ιψης 

νόμ ιμης  εκπροσώπησης του  ΟΣΕ Α.Ε  κατά  την  ακροαματ ι κή  δ ιαδ ι -

κασ ία  της  19 .10 .2022 ,  και  ε ιδ ικότερα :  

(Α1)  Αναφορ ικά  με  την  έλλε ιψη  αρμοδ ιότητας  της  Αρχής ως 

προς  τη  δ ιερεύνηση σ ιδηροδρομ ικών συμβάντων κα ι  ατυχημάτων 

επ ικαλε ί τα ι  (σχ .31 ) ,  ότ ι  η  ενλόγω αρμοδ ιότητα  αποδ ίδετα ι  απο-

κλε ιστ ικά ,  δυνάμε ι  του  άρθρου  74  του  Ν.4632 /2019  στην  Επ ιτροπή 

Δ ιερεύνησης  Συμβάντων κα ι  Ατυχημάτων (ΕΔ ΙΣΑΣ) .  Επιπρόσθετα ,  

ισχυρ ί ζε τα ι  ότ ι ,  η  ε ιρημένη  Επ ιτροπή (ΕΔΙΣΑΣ)  ε ί να ι  επ ίσης  αρμό -

δ ια  γ ια  τον  έλεγχο  τήρησης των  Συστημάτων  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφά-
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λε ιας  (ΣΔΑ) ,  ε νώ,  κατά  τους  ισχυρ ισμούς της ,  η  Αρχή ,  σύμφωνα με  

το  άρθρο  61  §6  του  Ν.4632 /2 019 ,  έχε ι  ως  αρμοδ ιότητα  μόνο  την  

εποπτε ία  συμμόρφωσης των σ ιδηροδρομ ικών επ ιχε ιρήσεων ως 

προς την  θέσπ ιση  των  ενλόγω συστημάτων (ΣΔΑ) .  

(Α2)  Αναφορ ικά  με  τη  συμμόρφωσή της  προς  το  περ ι εχόμενο  

της  δ ιάταξης  του  άρθρου 28  §5  του  Ν.3891 /2010  επ ικαλε ί τα ι  

(σχ .31)  ότ ι ,  ουδέποτε ,  κατ ’  εφαρμογή  του  άρθρου 7  §§1  κα ι  2  του 

Κανον ισμού Ακροάσεων της  ΡΑΣ,  τής  ζητήθηκε  από την  Αρχή  εγ -

γράφως κα ι  κατά  τ ις  δ ιατυπώσε ις  των ενλόγω δ ιατάξεων η  προ-

σκομ ιδή  (α )  των στο ιχε ίων ταχογράφου της  μηχανής  βοήθε ιας  τύ -

που MLW/A463  κα ι  (β )  των στο ιχε ίων  των μηχανοδηγών όλων  των,  

γ ια  το  συγκεκρ ιμένο  συμβάν,  εμπλεκόμενων  αμαξοστο ιχ ιών,  δεδο -

μένου  ότ ι ,  θα  έπρεπε  να  υποβληθε ί  σε  αυτή  συγκεκρ ιμένο  έγγραφο 

α ί τημα της  Αρχής  στο  οπο ίο  να  αναφέρετα ι  η  νομ ικ ή  βάση κα ι  ο  

σκοπός του  α ι τήματο ς  θέτοντας  ταυτόχρονα η  Αρχή συγκε κρ ιμένη  

προθεσμ ία  (όχ ι  μ ικρότερη  των  5  ημερών)  εντός  της  οπο ίας  η  

HELLENIC TRAIN  A .E .  θα  όφε ιλε  να  προσκομ ίσε ι -υποβ άλε ι  τ ι ς  

σχετ ι κές  πληροφορ ίες  (έγγραφα κα ι  τα  στο ιχε ία ) .  Ως εκ  τούτου ,  ελ -

λε ίψε ι  δηλαδή τήρηση ς της  ανωτέρω δ ιαδ ικασ ίας ,  δεν  τ ίθετα ι ,  κατά  

τον  ενλόγω ισχυρ ισμό ,  ζήτημα  πλημμελούς εφαρμογής του  άρθρου 

28  §5  του  Ν .3890 /2010 .   

(Α3)  Αναφορ ικά  με  τη  συμμόρφωσή της  προς  το  περ ι εχόμενο  

της  δ ιάταξης  του  άρθρου 101  (Ληπτέα  μέτρα σε  περ ίπτωση δ ιακο -

πής  της  τηλεγραφ ικής  κα ι  τηλεφων ικής  επ ικο ινων ίας )  του  Γεν ικού  

Κανον ισμού Κ ίνησης -  Μέρος Β '  (Κανον ισμός  Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ε -

λ ι γμών)  επ ικαλε ί τα ι  (σχ .31 )  ότ ι ,  αφενός  μεν ,  τα  ελε γχόμενα  πραγ-

ματ ι κά  περ ιστατ ι κά  δεν  μπορούν να  υπαχθούν στην  ενλόγω δ ιάτα -

ξη ,  αφού  γ ια  την  εφαρμο γή  της  απα ιτε ί τα ι  δ ιακοπή τηλεγραφ ικής  

κα ι  τηλεφων ικής  επ ικο ινων ίας ,  κα ι  αφετέρου ,  τυγχάνε ι  εφαρμογής 

(α )  το  άρθρο  127  του  ε ιρημένου κανον ισμού,  υπό την  έννο ια  της  

έλλε ιψης επ ίδοσης  υποδε ίγματος  Πορε ίας  Εν  Όψε ι  στον  μηχανοδη-

γό  της  βοηθητ ικής  μηχανής,  ήτο ι ,  της  παράβασης της  σχετ ι κής  υ -



ποχρέωσης από  τον  Σταθμάρχη ,  κα ι  (β )  το  άρθρο 134  του  ίδ ιου ,  

όπως παραπάνω Κανον ισμού,  δηλαδή ,  της  μη  δ ιάθεσης εργοδηγού,  

εκ  μέρους  της  ΟΣΕ Α.Ε. ,  στον  μηχανοδηγό  της  βοηθητ ι κής  μηχα-

νής ,  ο  οπο ίος  (εργοδηγός )  θα  υποδε ίκνυε  τον  τρόπο ρύθμ ισης  της  

ταχύτητας  της  βοηθητ ι κής  μηχανής.   

(Α4)  Αναφορ ικά  με  τη  συμμόρφωσή της  προς  το  περ ι εχόμενο  

της  δ ιάταξης  του  άρθρου 123  (Απρόβλεπτη  στάθμευση  αμαξοστο ι -

χ ίας  -  Κάλυψη)  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ίνησης  -  Μέρος  Β '  (Κανο -

ν ισμός  Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών)  κα ι  του  άρθρου Γ .3 .2  του  Σχεδ ί -

ου  Δ ιαχε ίρ ισης  Κρ ίσεων  του  ΟΣΕ επ ικαλε ί τα ι  (σχ .31 )  ότ ι ,  το  πλή -

ρωμα  των  αμαξοστο ιχ ιών  Ad t ranz  220031 ,  S iemens  120023  κα ι  

S iemens 120027  αποτελε ί το  μόνο  από  μηχανοδηγούς  κα ι  ότ ι  ως  εκ  

τούτου ,  ο ι  συνοδο ί  της  αμαξοστο ιχ ίας  IC54  θα  έπρεπε  να  προβούν 

στην  απα ιτούμενη  από  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου  123  του  Γεν ικού  Κα-

νον ισμο ύ Κ ίνησης  -  Μέρος Β '  κάλυψη.  Ωστόσο,  κατά  τους  ισχυρ ι -

σμούς της  ελεγχόμενης  επ ιχε ίρησης  κάτ ι  τ έ το ιο  ήταν  ανέφ ικτο  όχ ι  

μόνο  λόγω της  απασχόλησης  των  συνοδών  ( της  αμαξοστο ιχ ίας  

IC54 )  με  τη  δ ιαρκή  ενημέρωση κα ι  τον  καθησυχασμό των επ ιβατών 

της  ενλόγω αμαξοστο ιχ ίας ,  αλλά  κα ι  δ ιότ ι ,  λόγω του  ύψους του  

χ ιον ιού ,  ήταν  αδύνατο  να  μεταβε ί  κάπο ιος  από τους  συνοδούς ε -

κ τός  της  αμαξοστο ιχ ίας  γ ια  να  πράξε ι  τα  προβλεπόμενα της  ανωτέ -

ρω δ ιάταξης ,  δ ιότ ι  θα  έθετε  σε  κ ίνδυνο  την  ασφάλε ιά  του  δ ιακυ -

βεύοντας  με  αυτό  τον  τρόπο την  παροχή  της  υπηρεσ ίας  του  στο  

επ ιβατ ι κό  κο ινό .  Επιπρόσθετα ,  ισχυρ ί ζετα ι  ότ ι ,  γ ια  τους  ανωτέρω 

λόγους επ ιλέχθηκε  να  συνδράμε ι  στην  απα ιτούμενη  κάλυψη του 

ανωτέρω άρθρου,  έστω κα ι  ανεπαρκώς,  ο  μηχανοδηγός  της  S ie -

mens 120027.  

(Α5)  Αναφορ ικά  με  τη  συμμόρφωσή της  προς  το  περ ι εχόμενο  

της  δ ιάταξης  του  άρθρου 127  (Αμαξοστο ιχ ία  που  ακ ινητε ί  στην  α -

νο ικτή  γραμμή  -  Βοήθε ια )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ίνησης -  Μέρος 

Β '  (Κανον ισμός Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών)  επ ικαλε ί τα ι  (σχ .31)  ότ ι ,  

λαμβάνοντας  υπόψη τ ι ς  κα ιρ ικές  συνθήκες ,  την  κατάσταση  που  ε -
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πικρατούσε  στη  γραμμή κα ι  την  καλύτερη  δυνατή  εξυπηρέτηση του 

επ ιβατ ι κού  κο ινού  ( της  αμαξοστο ιχ ίας  IC54 )  ο  τρόπος  κα ι  η  σε ιρά  η  

χρήσης των  μηχανών βοήθε ιας ,  ήτο ι  αρχ ικά  των Ad t ranz  220031,  

S iemens 120023 κα ι  S iemens  120027  κα ι  εν  συνεχε ία  της  MLW 

A463 ήταν  η  πλέον  ενδεδε ιγμένη  στο  πλα ίσ ιο  δράσης των  εμπλε -

κόμενων  ετα ιρε ιών  (HELLENIC TRAIN A.E .  κα ι  ΟΣΕ Α.Ε . ) .  

(Α6)  Τέλος ,  με  το  συμπληρωμα τ ικό  της  υπόμνημα (σχ .37)  η  

HELLENIC TRAIN A.E .  επ ικαλε ί τα ι  την  μη  νόμ ιμη  εκπροσώπηση 

της  ΟΣΕ Α.Ε.  κατά  την  ακροαματ ι κή  δ ιαδ ικασ ία  της  19 .10 .2022 (η -

μερομην ία  δ ι εξαγωγής ακρόασης)  λόγω έλλε ιψης σχετ ικής  απόφα-

σης του  Δ ιο ι κητ ι κο ύ  Συμβουλ ίου  ή  του  Δ ιευθύνοντος  Συμβούλου  με  

την  οπο ία  θα  καθ ίσταντο  τα  εμφαν ισθέντα  ενώπιον  της  Αρχής  πρό-

σωπα υποκατάστατα  όργανα της  ε τα ιρ ε ίας  (ΟΣΕ Α.Ε. )  κα ι  τη ν  ως 

εκ  τούτου  ακυρότητα  της  δ ιαδ ικασ ίας  (ακρόασης)  ως προς  την  ΟΣΕ 

Α.Ε.  

VΙβ.  Ο ΟΣΕ A.E.  αρνε ίτα ι  κα ι  αντ ικρούε ι  τ ι ς  προαναφερόμενες  κα ι  από 

την  Αρχή  δ ιαπ ιστωθε ίσες  πλημμέλε ιέ ς  του  (σχ .25 )  σχετ ι κά  με  την  

εφαρμογή  του  άρθρου  Γ .3 .2  του  Σχεδ ίου  Δ ιαχε ίρ ισης  Κρ ίσεων της 

ΟΣΕ Α.Ε .  κα ι  των  άρθρων  127  (Ληπτέα  μέτρα σε  περ ίπτωση δ ια -

κοπής της  τηλεγραφ ικής  κα ι  τηλεφων ικ ής  επ ικο ινων ίας )  κα ι  134  

(Αποκλε ισμός της  γραμμής λ όγω χ ιον ιού)  του  Γεν ικού  Κανον ισμ ού 

Κ ίνησης -  Μέρος Β '  (Κανον ισμός Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών)  κατά  

την  στ ι ς  24 .1 .20 22  ακ ινητοπο ίηση της  αμαξοστο ιχ ίας  I /C 54  (Αθή -

να -Θεσσαλον ίκη )  κα ι  την  μετέπε ι τα  πρόσκρουση στο  όπ ισθεν  τμή -

μα  της  σύνθεσής της  με  μηχανή  βοήθε ιας /ρυμούλκησης  ισχυρ ιζό -

μενος ,  κατά  την  ακροαμ ατ ι κή  δ ιαδ ικασ ία ,  ότ ι  η  ε τα ιρε ία ,  δεδομένων 

των συνθηκών ,  ενήργησε  εντός  του  πλα ισ ίου  των αρμοδ ιοτήτων 

της  κα ι  σύμφωνα  με  τα  ορ ι ζόμενα  στ ις  ανωτέρω δ ιατάξε ι ς .  Επ ιπρό -

σθετα ,  με  το  συμπληρωματ ικό  υπόμνημά του  (σχ .38)  ισχυρ ί ζε τα ι ,  

ό τ ι  η  παράσταση  κα ι  ε κπροσώπηση της  ε τα ιρε ίας  ενώπιον  της  Αρ-

χής  κατά  την  ακροαματ ική  δ ιαδ ικασ ία  της  19 .10 .2022  υπήρξε  νόμ ι -

μη ,  δεδομένου ,  ότ ι  η  απόφαση του  Δ ιευθύνοντος  Συμβούλου  του  



Οργαν ισμού  να  χορηγήσε ι  πληρεξουσ ιότητα  στα  παρ ιστάμενα  κατά 

την  ανωτέρω ακροαματ ική  δ ιαδ ικασ ία  πρόσωπα ερε ίδετα ι  στο  ση -

με ίο  IV  Γ  του  από 13 .1 .2021  πρακτ ικού  του  Δ .Σ .  της  ΟΣΕ Α .Ε.  

 

VΙ Ι .   ΝΟΜΙΚΗ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΚΑΙ  ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΤΗΣ ΑΡΧΗΣ 

 Από τη  συσχέτ ιση ,  τη  συνδυαστ ική  ερμηνε ία  κα ι  τη  συνολ ική  

αξ ιολόγηση των στο ιχε ίων της  αυτεπαγγέλτως ερευνώμενης  υπό-

θεσης  κατά  της  HELLENIC TRAIN A.E .  κα ι  της  ΟΣΕ Α.Ε.  δυνάμε ι  

της  με  αρ ιθ .  πρωτ .  2177 /5 .8 .2022  (σχ .25)  Απόφασης  της  Ολομέ-

λε ιας  της  ΡΑΣ,  προέ κυψαν τα  ακόλουθα:  

VΙ Ια .  Επί  του  ισχυρ ισμού  της  HELLENIC TRAIN A.E .  περί  έ λλε ιψης 

αρμοδιότητας της  Αρχής αναφορικά με  τη δ ιερε ύνηση σιδηρο-

δρομικών  συμβάντων και  ατυχημάτων .   

(1 )  Σύμφωνα με  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου 55  (Ορ ισμο ί )  του  Δεύ -

τερου  Μέρους  (Ενσωμάτωση της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2016 /798  του  Ευ-

ρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  Ευρωπα ϊκής  Ένω-

σης της  11 η ς  Μα ΐου  2016 (ΕΕ L  138 ) )  του  Ν .  4632 /2019  ορ ί ζε τα ι ,  

μεταξύ  άλλων ,  ότ ι :  «Γ ια  τους  σκοπούς του  παρόντο ς  νόμου,  ισχύ -

ουν  ο ι  ακόλουθο ι  ορ ισμο ί :  1 )  […]  2 )  «δ ιαχε ιρ ιστής  υποδομής» :  δ ια -

χε ιρ ιστής  υποδομής όπως ορ ίζετα ι  σ το  σημε ίο  2  του  άρ θρου 3  του  

ν .4408 /2016 (Α ’  135 ) ,  3 )  «σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση»:  σ ιδηροδρο -

μ ική  επ ιχε ίρηση όπ ως ορ ί ζετα ι  στο  σημε ί ο  1  του  άρθρου 3  του  

ν .4408 /2016 κα ι  κάθε  άλλη  δημ όσ ια  ή  ιδ ιωτ ική  επ ιχε ίρηση δραστη -

ρ ιότητα  της  οπο ίας  ε ί να ι  η  παροχή  υπηρεσ ι ών  σ ιδηροδρομ ικής  με -

ταφοράς εμπορευμάτ ων κα ι /ή  επ ιβατών ,  με  την  προϋπόθε ση ότ ι  η  

επ ιχε ίρηση αυτή  πρέπε ι  να  ε ξασφ αλ ί ζε ι  υποχρεωτ ικά  κα ι  την  έλξη ,  

συμπερ ιλαμβανομένων των επ ιχε ιρήσεων που παρέχουν μόνο  έλ -

ξη ,  […] ,  5 )  «κοινο ί  στόχοι  ασφάλε ιας»  (ΚΣΑ) :  τα  ελάχ ισ τα  επ ίπε -

δα  ασφάλε ιας  που  πρέπε ι  να  ε π ιτυγχάνοντα ι  σε  ολόκληρο το  σύ -

στημα,  κα ι  όπου ε ίν α ι  εφ ι κτό ,  στα  δ ιάφορα  τμή ματα του  ενωσ ιακού 

σ ιδηροδρομ ικού  συστήματος  (όπως το  συμβατ ικό  σ ιδηρο δρομ ικό  

σύστημα,  το  σ ιδηροδρομ ικό  σύστημα υψηλής ταχύ τητας ,  ο ι  μακρές  



18ο φύλλο  

σ ιδηροδρομ ικές  σήραγγες  ή  ο ι  γραμμές  που  χρησ ιμοπο ιούντα ι  α -

ποκλε ιστ ι κά  γ ια  τ ις  με ταφορές  ε μπορευμάτων) ,  6 )  «κο ινές  μ έθοδο ι  

ασφάλε ιας»  (ΚΜΑ) :  ο ι  μέθοδο ι  με  τ ι ς  οπο ίες  περ ιγράφετα ι  η  αξ ιο -

λόγηση των επ ιπέδων  ασφάλε ιας ,  η  επ ί τευξη  των στόχων  α σφά-

λε ιας  κα ι  η  συμμόρ φωση με  άλλες  απα ιτή σε ι ς  ασφάλε ιας ,  7 )  «εθνι -

κή αρχή ασφάλε ιας» :  ο  εθν ικός  φορέας ο  οπο ίος  αναλαμβάνε ι  τα  

καθήκοντα  που αφορούν στην  ασφάλε ια  των  σ ιδηροδρόμων,  σύμ -

φωνα με  τον  παρόντα  νόμο,  ή  κάθε  οργαν ισμός στον  οπο ίο  πολλά 

κράτη  μέλη  έχουν αναθέσε ι  τα  καθή κοντα  αυτά  ώστε  να  ε ξασφαλ ί -

ζ ε τα ι  εν ια ίο  καθεστώς ασφάλε ιας .  Στην  Ελλάδα  ως  εθ ν ική  αρχή  

ασφάλε ιας  ορ ί ζετα ι  η  Ρυθμ ιστ ική  Αρχή  Σ ιδηροδ ρόμων του  ν .  

3891 /2010 (Α ’  188 ) ,  8 )  «εθνικοί  κανόνε ς» :  όλο ι  ο ι  δεσμευτ ικο ί  κα -

νόνες  που θεσπ ίζοντα ι  σε  έν α  κράτος  -  μέλος ,  ανεξαρτήτως  του 

φορέα  έκδοσης,  ο ι  οπο ίο ι  περ ιλαμβάνουν απα ιτήσε ι ς  σ ιδηροδρομ ι -

κής  ασφάλε ιας  ή  απα ιτήσε ι ς  τ εχν ικής  φύ σης,  εκτός  από αυτέ ς  που 

έχουν  θεσπιστε ί  από  την  Ένωση  ή  δ ιεθνε ί ς  κανό νες ,  κα ι  ο ι  οπο ίο ι  

ισχύουν στο  εν  λόγω κράτος  -  μέλος  γ ια  σ ιδηροδρομ ικές  επ ιχε ιρή -

σε ι ς ,  δ ιαχε ιρ ιστές  υποδομών ή  τ ρ ί τα  μέρη ,  9)  «σύστημα  δ ιαχε ίρ ι -

σης της ασφάλε ιας » :  η  οργάνωση,  ο ι  ρυθμ ίσε ι ς  κα ι  ο ι  δ ιαδ ικασ ίε ς  

που θεσπίζοντα ι  από δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής ή  σ ιδηροδρομ ική  επ ι -

χε ίρηση προκε ιμένου  να  δ ιασφαλ ίζετα ι  η  ασφ αλής δ ιαχε ίρ ιση  τ ων 

εκτελούμενων  λε ι τουργ ιών,  […] ,  11)  «ατύχημα» :  κάθε  ακούσ ιο  ή  

ανεπ ιθύμητο  κα ι  α ιφν ίδ ιο  περ ιστατ ι κό  ή  ε ιδ ι κή  αλληλο υχ ία  τέ το ιων 

περ ιστατ ικών με  επ ι ζήμ ιες  συνέπε ιες .  Τα  ατυχήματα δ ιακρ ίν οντα ι  

στ ι ς  ε ξής  κατηγορ ίες :  συγκρούσε ις ,  εκτροχ ιασμο ί ,  ατυχήματα  σε  

ισόπεδες  δ ιαβάσε ις ,  ατυχήματα που  προκ αλούντα ι  σε  άτομα από 

κ ι νούμενο  τροχα ίο  υλ ικό ,  πυρκαγ ι ές  κα ι  άλλα ,  12)  «σοβαρό ατύ-

χημα» :  κάθε  σύγκρουση ή  εκτροχ ιασμός  αμαξοστο ιχ ιών,  με  έναν  

τουλάχ ιστον  νεκρό  ή  πέντε  ή  περ ισσότερους  σοβαρά  τρ αυματ ισμέ-

νους,  ή  εκτ εταμένες  ζημ ίες  στο  τροχα ίο  υλ ικό ,  τ ι ς  υποδομές  ή  το  

περ ιβάλλον,  καθώς κα ι  κάθε  άλλο  ατύ χημα με  τ ις  ίδ ι ε ς  συνέπε ιες  

κα ι  με  προφανε ί ς  επ ιπτώσε ι ς  στη  ρύθμ ιση  της  ασφάλε ιας  των σ ι -



δηροδρόμων ή  τη  δ ιαχε ίρ ιση  της  ασφάλε ιας .  Ως  «εκτεταμένες  ζη μ ί -

ε ς»  νοούντα ι  ο ι  ζημ ίες  ο ι  οπο ίες  μπορε ί  να  εκτ ιμηθούν αμέσ ως από  

τον  φορέα δ ιερεύνησης ότ ι  κοστ ί ζουν  συνολ ικά  δύο  ε κατομμύρ ια  

(2 .000 .000 )  ευρ ώ τουλάχ ιστον ,  13)  «συμβάν» :  κάθε  περ ιστατ ικό ,  

πλην  ατυχήματος  ή  σοβαρ ού ατυχήματος ,  το  οπο ίο  επηρεάζε ι  την  

ασφαλή  λε ι τουργ ία  των  σ ιδηροδρόμων,  14)  «έ ρευνα»  ή  «δ ιερεύ-

νηση» :  δ ιαδ ικασ ία  που δ ιεξάγετα ι  με  σκοπό  την  πρόληψη α τυχημά-

των  κα ι  συμβάντων  κα ι  περ ιλαμ βάνε ι  τη  συγκέντρωσ η  κα ι  την  ανά-

λυση πληροφορ ιών ,  την  εξαγωγή  συμπερασ μάτων ,  συμπερ ιλαμβα-

νομένου του  καθορ ισμού των α ι τ ίων ,  κα ι ,  οσάκ ις  κρ ίνετα ι  ενδεδε ιγ -

μένο ,  τη  δ ιατύπωση  συστάσεων  ασφάλε ιας ,  15)  «αίτ ια» :  ε νέργε ιες ,  

παραλε ίψε ι ς ,  γεγονότα  ή  συνθήκες  ή  συνδ υασμός αυτών,  που  ο δή -

γησαν σε  ατύχημα ή  συμβάν,  […]» .  

(2 )  Σύμφωνα  με  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου  56  (Ρόλος  των  παρα-

γόντων  του  σ ιδηροδρομ ικού ́  συστήματος  στην  ανάπτυξη  κα ι  στη  

βελτ ίωση  της  ασφάλε ιας  των  σ ιδηροδρόμων )  του  Δεύτερου  Μέρους  

(Ενσωμάτωση της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2016 /798  του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινο -

βουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  Ευρωπα ϊκής  Ένωσης  της  11 η ς  Μα-

ΐου  2016  (ΕΕ L  138 ) )  του  Ν.  4632 /2019  ορ ί ζε τα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ό -

τ ι :  «1 .  Με  σκοπό την  ανάπτυξη  κα ι  βελτ ίωση  της  ασφάλε ιας  των 

σ ιδηροδρόμων,  η  Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή ́  Σ ιδηροδρόμων:  α)  δ ιασφαλίζε ι  

τη  συνολ ική  δ ιατήρηση  της  σ ιδηροδρομ ικής  ασφάλε ιας  κα ι ,  στο  μέ -

τρο  του  δυνατού ,  τη  συνεχή  βελτ ίωσή  της ,  λαμβάνοντας  υπόψη  την  

εξέλ ιξη  του  δ ικα ίου  της  Ένωσης  κα ι  των δ ιεθνών κανόνων ,  καθώς 

κα ι  την  τεχν ική  κα ι  επ ιστημον ική  πρόοδο ,  κα ι  δ ίδοντας  προτερα ιό -

τητα  στην  πρόληψη  των ατυχημάτων ,  β)  διασφαλ ίζε ι  την  επ ιβολή  

όλων των  εφαρμοστέων  δ ιατάξεων  με  ανο ικτό  κα ι  αμερόληπτο  τρό -

πο,  γ ια  την  προαγωγή  της  ανάπτυξης  ενός  εν ια ίου  ευρωπα ϊκού  συ -

στήματος  σ ιδηροδρομ ικών μεταφορών,  γ)  διασφαλίζε ι  ό τ ι  τα  μέτρα 

ανάπτυξης  κα ι  βελτ ίωσης  της  σ ιδηροδρομ ικής  ασφάλε ιας  λαμβά-

νουν  υπόψη την  ανάγκη  συστηματ ικής  προσέγγ ισης,  δ)  δ ιασφαλ ί -

ζε ι  ότ ι  την  ευθύνη γ ια  την  ασφαλ ή λε ιτουργ ία  του  σιδηροδρο-
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μικού συστήματος  κα ι  τον  έλεγχο  των σχετ ικών κ ινδύνων αναλαμ-

βάνουν  ο  δ ιαχε ιρ ιστής  υποδομής κα ι  ο ι  σ ιδηροδρομ ικ ές  επ ιχε ι -

ρήσε ις ,  καθένας  γ ια  το  τμήμα του  συστήματος  που εμπ ίπτε ι  στην  

αρμοδ ιότητά  του ,  επιβάλλοντάς  τους την  υποχρέωση :  αα)  να 

εφαρμόζουν τα  αναγκα ία  μέτρα  γ ια  τον  έλεγχο  των κ ινδύνων  τα 

οπο ία  προβλέποντα ι  στην  περ ίπτωση  α ’  της  παραγρ άφου  1  του  

άρθρου 58 ,  κατά  περ ίπτωση σε  συνεργασ ία  μεταξύ ́  τους»  ββ)  να 

εφαρμόζουν τους  ενωσιακο ύς  και  τους εθν ικούς  κανόνες ,  γγ)  

να  καταρτ ίζουν  συστήματα  δ ιαχε ίρ ισης  της  ασφάλε ιας  σύμφωνα με  

τον  παρόντα  νόμο ,  ε )  με  επ ιφύλαξη  των δ ιατάξεων  γ ια  την  αστ ική  

ευθύνη ,  διασφαλίζε ι  ότ ι  ο  δ ιαχε ιρ ιστής  υποδομής κα ι  κάθε  σ ιδη -

ροδρομ ική ́  επ ιχε ίρηση  αναλαμβάνε ι  την  ευθύνη  γ ια  το  τμήμα  του  

συστήματος  που  εμπίπτε ι  στην  αρμοδ ιότητά  του  κα ι  γ ια  την  α σφα-

λή  λε ι τουργ ία  του ,  συμπερ ιλαμβανομέ νων  της  προμήθε ιας  υλ ικού  

κα ι  της  ανάθεσης  υπηρεσ ιών  έναντ ι  των  χρηστών ,  των πελατών ,  

των ο ικε ίων  εργαζομένων  κα ι  άλλων παραγόντων  που αναφέροντα ι  

στην  παράγραφο  3  του  παρόντος  άρθρου  […] .  

  (3 )  Σύμφωνα  με  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου  68  (Καθήκοντα )  του  

Δεύτερου  Μέρους  (Ενσωμάτωση  της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2016/798  του  

Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  Ευρωπα ϊκής  

Ένωσης της  11 η ς  Μα ΐου  2016 (ΕΕ  L  138) )  του  Ν.  4632 /2019  ορ ί ζε -

τα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι :  «1.  Ως εθν ική αρχή ασφάλε ιας  ορ ί ζε τα ι  η  

Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή  Σ ιδηρ οδρόμων.  Η  Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή  Σ ιδηροδρόμων 

δ ιαθέτ ε ι  την  απαρα ίτητη  εσωτερ ική  κα ι  εξωτερ ική  οργανωτ ική  ικα -

νότητα  από άποψη  ανθρώπινων  κα ι  υλ ικών πόρω ν.  Ε ίνα ι  ανεξά ρτη -

τη  ως προς  την  οργάνωση,  τη  νομ ική  μορφή  κα ι  τη  λήψη  αποφάσ ε -

ων  από ο πο ιαδήποτε  σ ιδηροδρομ ική  ε π ιχε ίρηση,  δ ιαχε ιρ ιστή  υπο-

δομής ,  α ι τούντα  ή  αναθέτοντα  φορέα  κα ι  από οπο ιονδήποτε  φορέα 

αναθέτοντα  δημόσ ιες  συμβάσε ις  υπηρεσ ιών.  2.  Η  Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή 

Σ ιδηροδρόμων αναλαμβάνε ι  κα ι  ασκε ί  τα  εξής  καθήκοντα :  α )…[…]  

θ )  την  παρακολούθη ση,  προώθηση κα ι ,  όπου απα ι τε ί τα ι ,  επ ιβολή  

κα ι  επ ικα ιροπο ίηση του  ρυθμ ιστ ι κού  πλα ισ ίου  ασφάλε ιας ,  συμπερ ι -



λαμβανομένου του  συστήματος  εθν ικών κανόνων,  ι )  την  εποπτε ία  

των  σ ιδηροδρομ ικών  επ ιχε ιρήσεων κα ι  τ ων  δ ιαχε ιρ ιστών  υποδομής 

σύμφωνα  με  το  άρθρο  69 ,  […] .  Τα  καθήκοντα  που προβλέποντα ι  

στην  παράγραφο 2  του  παρόντος  άρθρου δεν  μεταβ ιβάζοντα ι  ούτε  

ανατ ίθεντα ι  βάσε ι  υπεργολαβ ίας  σε  οπο ιονδήποτε  δ ιαχε ιρ ιστή  υπο-

δομής ,  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχ ε ίρηση ή  ανα θέτοντα  φορέα» , .  

  (4 )  Σύμφωνα με  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου 69  (Εποπτε ία )  του  

Δεύτερου  Μέρους  (Ενσωμάτωση  της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2016/798  του  

Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  Ευρωπα ϊκής  

Ένωσης της  11 η ς  Μα ΐου  2016 (ΕΕ L  138 ) )  του  Ν.4632 /2019  ορ ί ζε -

τα ι ,  με ταξύ  άλλων ,  ότ ι :  «1.  Η Ρυθμιστ ικ ή Αρχή Σιδηροδρόμων 

εποπτεύε ι  τη  συνεχή  συμμόρφωση  με  την  επ ιβαλλόμενη  από το 

νόμο υποχ ρέωση γ ια  τ ι ς  σ ιδηροδρομ ικές  επ ιχε ιρήσε ι ς  κα ι  το  δ ια -

χε ιρ ιστή  υποδομής  να  χρησ ιμοπο ιούν  σύστημα  δ ιαχε ίρ ισης  της  α -

σφάλε ιας ,  όπως αναφέρετα ι  στο  άρθρο 61 .  Γ ια  τον  σκοπό  αυτό ,  η  

Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρόμων εφαρμόζε ι  τ ι ς  αρχές  που ορ ί ζοντα ι  

στ ι ς  σχετ ι κ ές  ΚΜΑ γ ια  την  εποπτε ία ,  όπως αναφέροντα ι  στην  περ ί -

πτωση  γ ’  της  παραγράφου 1  του  άρθρου 58 ,  μερ ιμνώντας ώστε  

στ ι ς  δραστηρ ιότητες  εποπτε ίας  να  περ ιλαμβάνετα ι ,  ιδ ίως,  η  ε ξα -

κρ ίβωση ότ ι  ο ι  σ ιδηροδρομ ικές  ε π ιχε ιρήσε ι ς  κα ι  ο ι  δ ιαχε ιρ ιστές  υ -

ποδομής εφαρμόζουν :  α)  το  σύστημα δ ιαχε ίρ ισης  της  ασφάλε ιας  

προς παρακολούθηση  της  αποδοτ ικότητάς  του ,  β)  τα  ατομ ικά  ή  με -

ρ ικά  στο ιχε ία  του  συ στήματος  δ ιαχε ίρ ισης  της  ασφάλε ιας ,  συμπερ ι -

λαμβανομέ νων των  επ ιχε ιρησ ιακών δ ραστηρ ιοτήτων,  της  παροχής  

συντήρησης κα ι  υλ ι κού  κα ι  της  χρήσ ης εργολάβων,  προς παρακο -

λούθηση  της  αποδοτ ικότητάς  τους ,  γ )  τ ι ς  σχετ ι κές  ΚΜΑ που αναφέ -

ροντα ι  στο  άρθρο 58 .  Ο ι  σχετ ι κές  με  το  παρόν  στο ιχε ίο  δρ αστηρ ιό -

τητες  εποπτε ίας  εφα ρμόζοντα ι  κα ι  στους  υπεύθυνους  γ ια  τη  συντή-

ρηση  φορε ίς ,  κατά  περ ίπ τωση .  2  […]  8 .  Η  Ρυθμ ιστ ική  Αρχή Σ ιδη -

ροδρόμων,  όταν  ελέγχε ι  την  αποδοτ ικότητα  των συστημάτων  δ ια -

χε ίρ ισης  της  ασφάλε ιας  του  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδο μής κα ι  των σ ιδηρο -

δρομ ικών  επ ιχε ιρήσεων,  μπορε ί  να  λαμβάνε ι  υπό ψη τ ι ς  επ ιδόσε ι ς  
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ασφάλε ιας  των παραγόντων ,  όπως αναφέρετα ι  στην  παράγραφο 3  

του  άρθρου 56  κα ι ,  κατά  περ ίπτωση,  των κέντρων  κατάρτ ισης  που 

αναφέροντα ι  στον  ν .  3911 /2011,  στο  βαθμό  που  ο ι  δραστηρ ιότητ ές  

τους  επηρεάζουν την  ασφάλε ια  των  σ ιδηροδρόμων.  Η  παρο ύσα 

δ ιάταξη  ισχύε ι  με  την  επ ιφύλαξη  της  ευθύνης των σ ιδηροδρομ ικών 

επ ιχε ιρήσεων κα ι  του  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής που  αναφέρετα ι  στην 

παράγραφο  2  του  άρθρου 56 .  […]  10 .  Η  Ρυθμ ιστ ική  Αρχή  Σ ιδηρο -

δρόμων μπορε ί  να  απευθύνε ι  προε ιδο πο ιήσε ις  προς  τον  δ ιαχε ιρ ι -

στή  υποδομής κα ι  τ ι ς  σ ιδηροδρομ ικές  επ ιχε ιρήσε ι ς  σε  περ ίπτωση 

μη  συμμόρφωσης αυτών  με  τ ι ς  υποχρεώσε ις  τους ,  όπως αυτές  α-

ναφέροντα ι  στην  παράγραφο 1  του  παρόντος  άρθρου.  […]» .  

 (5 )  Επ ίσης ,  σύμφωνα  με  άρθρο  70  (Αρχές  γ ια  τη  λήψη  απο-

φάσεων)  του  Δεύτερου  Μέρους  (Ενσωμάτωση της  Οδηγ ίας  (ΕΕ) 

2016 /798  του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  

Ευρωπα ϊκής  Ένωσης της  11 η ς  Μα ΐου  2016 (ΕΕ L  138 ) )  του  Ν.  

4632 /2019  ορ ί ζε τα ι ,  προβλέπετα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι :  «1 .  […]  2 .  Η 

Ρυθμιστ ικ ή Αρχή Σιδηροδρόμων έχε ι  το  δ ικα ίωμα  να  δ ιενεργε ί  

όλες  τ ι ς  επ ιθεωρήσε ις ,  τους  ελέγχους και  τ ι ς  έρευνες που απαι -

τούνται  γ ια  την  εκπλ ήρωση των καθηκόντων της  κα ι  έχε ι  

πρόσβαση σε  όλα  τα  σχετ ικ ά  έγγραφα ,  καθώς κα ι  στους  χ ώρους,  

τ ι ς  εγκαταστ άσε ις  κα ι  τον  ε ξοπλ ισμό  των δ ιαχε ιρ ιστ ών υποδομής 

κα ι  των  σ ιδηροδρομ ικ ών επ ιχε ιρήσεων,  καθώς κα ι ,  εφ όσον  απα ι -

τ ε ί τα ι ,  οπο ιουδ ήποτε  παράγοντα  που  αναφέρετα ι  στο  άρθρο 56 .  3.  

Ο ι  αποφάσε ις  της  Ρυθμ ιστ ι κής  Αρχ ής Σ ιδηροδρόμων υπόκε ι ντα ι  

στα  ένδ ικα  βοηθήματα του  άρθρου 34  του  ν .  3891 /2010 .  […]  » .  

 (6 )  Εξάλλου ,  σύμφωνα με  τα  ορ ι ζόμενα στη  δ ιάταξη  του  άρ-

θρου 79  (Κυρώσε ι ς )  του  Δεύτερου  Μέρους  (Ενσωμάτωση της  Οδη-

γ ίας  (ΕΕ)  2016/798  του  Ευρωπαϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμ-

βουλ ίου  της  Ευρωπα ϊκής  Ένωσης της  11 η ς  Μα ΐου  2016  (ΕΕ L  138) )  

του  Ν.  4632 /2019  ορ ί ζε τα ι ,  μεταξύ  άλλων ,  ότ ι :  «1 .  Στ ις  περιπτώ-

σε ις  παραβάσεων των εθν ικών δ ιατάξεων που θεσπίζονται  στο 

δεύτερο μέ ρος του παρόντος νόμ ου,  η  Ρυθμ ιστ ική  Αρχή  Σ ιδηρο-
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δρόμων,  με  ε ιδ ι κά  α ι τ ιολογημένη  απόφασή της  κα ι  ύστ ερα από 

προηγούμενη  κλήση  γ ια  παροχή εξηγήσεων  των ενδ ιαφερομένων,  

μπορε ί ,  σύμφ ωνα με  τη  δ ιαδ ικασ ία  που προβλέπετα ι  στον  Κανον ι -

σμό Ακροάσεων της  Ρυθμ ιστ ικής  Αρχής Σ ιδηροδρόμων ( Β ’  

3080 /2013 ) ,  να  επιβάλλε ι  δ ιο ικητ ικέ ς  κυρώσεις  στο  Δ ιαχε ιρ ιστή  

Υποδομής,  στ ι ς  Σ ιδηροδρ ομ ικές  Επ ιχε ιρήσε ις  κα ι  στον  υπεύθυνο  

φορέα  συντήρησης .  Οι  δ ιο ικητ ικέ ς κυρώσε ις  ε ίνα ι  ο ι  εξής :  α)  γ ια  

τη  μη  θέσ π ιση  συστήμ ατος  δ ιαχε ίρ ισης  ασφάλε ιας  του  δ ιαχε ιρ ισ τή  

υποδομής κα ι  των  σ ιδηροδρομ ικών επ ιχε ιρήσεων ε π ιβάλλετα ι  πρό-

στ ιμο  πενήντα  χ ιλ ιάδες  (50 .000 )  ευρώ,  β)  γ ια  τη  μη  συμμόρφωση 

προς τ ις  συστάσε ις  που  εκδ ίδοντα ι  από τη  Ρυθμ ιστ ική  Αρχή Σ ιδη -

ροδρόμων κα ι  τ ι ς  συστάσε ις  ασφάλε ιας  που εκδ ίδοντα ι  από την  Ε -

π ιτροπή  Δ ιερεύνησης  Σ ιδηροδρ ομ ικών  Ατυχημάτων κα ι  Συμβάντων 

επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  δέ κα  χ ι λ ιάδες  (10 .000 )  ευρώ,  γ )  γ ια  τη  μη  

αποστολή  στο ιχε ίων που ζητούντα ι  από τη  Ρυθμ ιστ ική  Αρχή Σ ιδη -

ροδρόμων προς εκ πλήρωση των καθηκόντων  της  ε π ιβάλλετα ι  πρό-

στ ιμο  χ ί λ ια  (1 .000)  ευρώ ,  δ)  γ ια  τη  μη  θέσπ ιση  συστήματος  συντή -

ρησης ή  τη  μη  π ιστοπο ίηση  του  υπε ύθυνου  φορέα  γ ια  τη  συντήρη -

ση επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  πενήντα  χ ιλ ιάδες  (50 .000 )  ευρώ,  ε )  γ ια  τη  

μη  υποβολή  ή  εκπρόθεσ μη υποβολή της  έκθε σης  ασφάλε ιας  της 

παραγράφου  6  του  άρθρου 61  στη  Ρυ θμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηρ οδρόμων 

επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  πέντ ε  χ ιλ ιάδες  (5 .000 )  ευρ ώ,  στ)  γ ια  τη  μη  

συμμόρφωση στο  άρθρο 65  επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  ε ίκοσ ι  χ ιλ ιάδες  

(20 .000)  ευρώ,  ζ )  γ ια  τη  μη  ενημέρωση  Ρυθμ ιστ ικής  Αρχ ής  Σ ιδηρο -

δρόμων ή  της  Επ ιτ ροπής  Δ ιερεύνησης  Σ ιδηροδρομ ικών  Ατυχημά-

των  γ ια  σ ιδηροδρομ ικά  συμβάντα  κα ι  ατυχήματα επ ιβάλλετα ι  πρ ό -

στ ιμο  δέκα χ ι λ ιάδες  (10 .000)  ευρώ,  η)  γ ια  τη  μη  συμμόρφωση με  

τ ις  απα ιτήσε ις  με  το  ο ικε ίο  σύστημα  δ ιαχε ίρ ισης  ασφάλε ιας  του 

Δ ιαχε ιρ ιστή  Υποδομή ς κα ι  των  Σ ιδηροδρομ ικών Επ ιχε ιρήσεων επ ι -

βάλλετα ι  πρόστ ιμο  ε ίκοσ ι  χ ι λ ιάδες  (20 .000 )  ευρ ώ,  θ)  γ ια  τη  μη  

συμμόρφωση  με  τ ι ς  απα ιτήσε ι ς  με  το  ο ι κε ίο  σύστημα  συντήρησης  

του  υπεύθυνου  φορέα γ ια  τη  συντήρηση  επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  ε ί -

javascript:open_fek_links('%CE%92','3080','2013')
javascript:open_fek_links('%CE%92','3080','2013')


21ο φύλλο  

κοσ ι  χ ιλ ιάδες  (20 .0 00 )  ευρώ.  2.  Στ ις  περ ιπτώσε ις  πολλαπλών πα-

ραβάσεων των δ ιατάξεων του  δ εύτερου μέρους ,  καθώς κα ι  σε  πε -

ρ ιπτώσε ις  που δεν  εμπ ίπτ ουν  σαφώς σε  μ ία  από τ ις  κατηγορ ίες 

των  περ ιπτώσεων της  παραγράφου 1  του  παρόντος  άρθρο υ  επ ι -

βάλλετα ι  πρόστ ιμο  το  οπο ίο  δεν  υπερβα ίν ε ι  αθρο ιστ ικά  το  ποσό 

των  εκατό  χ ιλ ιάδων  (10 0 .000 )  ευρώ.  3 .  Στ ι ς  περ ιπτώσε ις  υπ οτρο -

πής το  επ ιβληθέν  πρόστ ιμο  δ ιπλασ ιάζετα ι  κα ι  ανακαλε ί τα ι  γ ια  έναν  

(1 )  έως  τρε ις  (3 )  μήνες  το  π ιστοπο ιητ ικό  ασφάλε ιας  ή  η  έγκρ ιση  

ασφάλε ιας .  4.  Γ ια  τον  καθορ ισμό του  προστ ίμου  λαμβάνετα ι  υπό-

ψη,  μεταξύ  άλλων,  η  φύση ,  η  σοβαρότη τα  κα ι  η  δ ιάρκε ια  τ ης  παρά-

βασης .  5 .  Ο ι  π ιο  πάνω αναφε ρόμενες  δ ιο ι κητ ικέ ς  κυρώσε ις  επ ιβάλ -

λοντα ι  πέραν  των οπο ιωνδήποτε  πο ιν ι κών,  αστ ικών ή  άλλων  κυ -

ρώσεων  που προβλέποντα ι  από  άλλες  δ ιατάξε ι ς .  Τα  πρόστ ιμα  ε ι -

σπράττοντα ι  σύμφωνα με  τ ις  δ ιατάξε ι ς  του  Κώδ ικα  πε ρ ί  Ε ισπράξε -

ως Δημοσ ίων Εσόδων  κα ι  αποτελούν  έσοδα του  Κρατ ικού  Προϋπο-

λογ ισμού [ . . ]» .  

 (7 )  Τέλος ,  σύμφωνα με  το  άρθρο 6  (Αρμοδ ιότητες  Μονάδων)  

του  Κανον ισμού Εσωτερ ικής  Λε ι τουργ ίας  κα ι  Δ ιαχε ίρ ισης  της  ΡΑΣ 

προβλέπετα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι :  «… i )  Η  Μονάδα  Ασφάλε ιας  Σ ιδη -

ροδρόμων  κα ι  Δ ιαλε ι τουργ ικότητας  ασκε ί ́  τ ι ς  αρμοδ ιότητες  της  Ε -

θν ικής  Αρχής  γ ια  την  Ασφάλε ια  των  Σ ιδηροδρόμων /Αρχής  Ασφά-

λε ιας  Σ ιδηροδρομ ικών  Μεταφορών που απορρέουν  από ́  το  ν .  

4199 /2013 (Α ’  216 ) ,  το  π.δ .  160 /2007 (Α ’  201 )  όπως  ισχύε ι ,  το  ν .  

3911 /2011 (Α ’  12)  όπως ισχύε ι ,  το  π.δ .  104 /2010 (Α ’  181 )  όπως  

ισχύε ι  κα ι  την  αντ ίστο ιχη  ευρωπαϊκή  νομοθεσ ία .  […]  i i i )  Ε ιδ ι κότε -

ρα ,  η  Μονάδα  Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων  κα ι  Δ ιαλε ι τουργ ικότητας 

στο  πλα ίσ ιο  της  ασφάλε ιας  σ ιδηροδρόμων  έχε ι  την  ευθύνη  της  δ ια -

χε ίρ ισης ,  του  ελέγχου  κα ι  της  εποπτε ίας  θεμάτων που σχετ ί ζοντα ι  

με  τους  Εθν ικούς  Κανόνες  Ασφάλε ιας  […]» .  

 (8 )  Με  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  2678 /26 .9 .2022  έγγραφο υπόμνημά 

της  (σχ .31 )  η  HELLENIC TRAIN A.E . ,  επ ικαλε ί τα ι  αφενός  μεν ,  την  

αναρμοδ ιότητα  της  Αρχής,  κα ι  αφετέρου ,  την  αποκλε ιστ ική  αρμο -



δ ιότητα  της  Επ ιτροπής  Δ ιερεύνησης  Σ ιδηροδρομ ικών  Συμβάντων  

κα ι  Ατυχημάτων (Ε .Δ Ι .Σ .Α .Σ )  των άρθρων 74 -78  του  Δεύτερου  Μέ -

ρους  (Ενσωμάτωση  της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2016/798  του  Ευρωπαϊκού  

Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  Ευρωπα ϊκής  Ένωσης της  

11 η ς  Μα ΐου  2016 (ΕΕ L  138 ) )  του  Ν .  4632 /2019  ως προς  το  εδώ 

αυτεπαγγέλτως  ερευνώμενο  συμβάν,  ήτο ι  την  στ ις  24 .1 .2022 ακ ινη -

τοπο ίηση  κα ι  πρόσκρουση  με  μηχανή  ρυμούλκησης  της  αμαξοστο ι -

χ ίας  I /C  54  (Αθήνα -Θεσσαλον ίκη )  της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης 

HELLENIC TRAIN A.E .  (πρώην ΤΡΑIΝΟΣΕ Α .Ε. )  καθώς κα ι  του  ε -

πακόλουθου τραυματ ισμού των επ ιβατών  που  επέβα ιναν  σε  αυτή  

(αμαξοστο ιχ ία  Ι /C 54) .  

 (9 )  Ο ισχυρ ισμός της  HELLENIC TRAIN A .E .  περ ί  αναρμοδ ιό -

τητας  της  Αρχής,  τυγχάνε ι  αβάσ ιμος ,  δ ιότ ι ,  λαμβανομένου  υπόψη 

του  συνόλου  των  προαναφερόμενων  δ ιατάξεων,  προκύπτουν  αβ ία -

στα  τα  ακόλουθα:   

ΠΡΩΤΟΝ :  Ο  φορέας δ ιερεύνησης ατυχημάτων του  άρθρου 74  

του  Ν 4632 /2019  (σημε ιωτέον ,  ότ ι  με  το  άρθρο 51  του  Ν.5014 /2023 

[ΦΕΚ Α ’  14 /2023 ]  καταργήθηκαν ο ι  δ ιατάξε ις  των άρθρων 72 -78  

του  Ν.4632 /2019 ) ,  σύμφωνα κα ι  με  τη  γραμματ ική  δ ιατύπωση της  

ενλόγω δ ιάταξης ,  δ ι εξάγε ι  έρευνα αφενός  μεν ,  ύστερα από  «σοβα-

ρό  ατύχημα» στο  σ ιδηροδρομ ικό  σύστημα της  Ελλάδας,  κα ι  αφετ έ -

ρου ,  στόχος της  έρευνας ε ί να ι  η  βελτ ίωση της  σ ιδηροδρομ ικής  α-

σφάλε ιας  κα ι  η  πρόληψη  των  ατυχημάτων (άρθρο  72  του  

Ν .4632 /2019 ) .  

ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Το  εδώ ερευνώμενο  συμβάν,  ήτο ι  η  στ ι ς  

24 .1 .2022 ακ ινητοπο ίηση κα ι  πρόσκρουση  με  μηχανή  ρυμούλκησης 

της  αμαξοστο ιχ ίας  I /C 54  (Αθήνα -Θεσσαλον ίκη)  της  σ ιδηροδρομ ι -

κής  επ ιχε ίρησης  HELLENIC  TRAIN A .E .  (πρώην  ΤΡΑIΝΟΣΕ Α .Ε . )  

καθώς  κα ι  ο  επακόλουθος  τραυματ ισμός  των  επ ιβατών  που  επέβα ι -

ναν  σε  αυτή  (αμαξοστο ιχ ία  Ι /C 54) ,  δεν  εντάσσοντα ι  στην  έννο ια  

του  «σοβαρού  ατυχήματος»  όπως  αυτή  (έννο ια )  ορ ιοθετε ί τα ι  στο  

άρθρο  55  (Ορ ισμο ί )  του  Δεύτερου  Μέρους  (Ενσωμάτωση της  Οδη-
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γ ίας  (ΕΕ)  2016/798  του  Ευρωπαϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμ-

βουλ ίου  της  Ευρωπα ϊκής  Ένωσης της  11 η ς  Μα ΐου  2016 (ΕΕ L  138) )  

του  Ν.  4632 /2019 ,  ήτο ι ,  σύγκρουση ή  εκτροχ ιασμός αμαξοστο ιχ ιών,  

με  έναν  τουλάχ ιστον  νε κρό  ή  πέντε  ή  περ ισσ ότερους σοβαρά  τραυ -

ματ ισμένους  ( τραυματ ίας  ο  οπο ίος  νοσηλεύετα ι  σε  νοσοκομε ίο  γ ια  

χρον ικό  δ ιάστημα άνω των 24  ωρών λόγω ατυχήματος )  ή  εκτεταμέ -

νες  ζημ ιές  σε  τροχα ίο  υλ ικό ,  στ ις  τροχ ι ές ,  σε  άλλες  εγκαταστάσε ι ς  

ή  στο  περ ιβάλλον  ( ζημ ίε ς  ο ι  οπο ίες  μπορε ί  να  εκτ ιμηθούν  αμέσως 

από τον  φορέα  δ ιερεύνησης  ότ ι  κοστ ί ζουν  συνολ ικά  δύο  εκατομμύ -

ρ ια  [2 .000 .000 ,00 ]  ευρώ τουλάχ ιστον) ,  καθώς  κα ι  κάθε  άλλο  ατύ -

χημα με  τ ι ς  ίδ ι ες  συνέπε ιε ς  κα ι  με  προφανε ί ς  επ ιπτώσε ις  στη  ρύθ -

μ ιση  της  ασφάλε ιας  των  σ ιδηροδρόμων  ή  τη  δ ιαχε ίρ ιση  της  ασφά-

λε ιας ,  δεδομένου ,  ότ ι  δεν  υπήρξε  νεκρός ή  σοβαρά τραυματ ισμένος  

από  την  εδώ ερευνώμενη  υπόθεση ,  αφού ,  όπως  συνομολογε ί  

(σχ .13)  κα ι  η  HELLENIC TRAIN A.E .  τραυματ ίστηκαν  ελαφρά  δεκα -

έξ ι  (16 )  επ ιβάτες  ( της  αμαξοστο ιχ ίας  I /C  54  Αθήνα-Θεσσαλον ίκη)  

κα ι  τρε ίς  (3 )  μηχανοδηγο ί ,  κα ι  επ ιπρόσθετα ,  η  ζημ ία  που  προκλή -

θηκε  από την  πρόσκρουση ε ίνα ι  μ ικρότερη  των δύο  εκατομμυρ ίων 

[2 .000 .000 ,00 ]  ευρώ.  

ΤΡΙΤΟΝ :  Στο  εδώ ερευνώμενο  συμβάν,  επ ιλαμβάνετα ι  η  Ρυθ-

μ ιστ ική  Αρχή  Σ ιδηροδρόμων,  ως αρμόδ ια  Εθν ική  Αρχή  Ασφάλε ιας ,  

προκε ιμένου  να  εξακρ ιβώσε ι  από την  έρευνά της ,  σύμφωνα με  τ ι ς  

δ ιατάξε ις  που  προαναφέρθηκαν,  ότ ι  αφενός μεν  εφαρμόζοντα ι ,  

πέραν όλων των άλλων γ ια  τα  οπο ία  της  αναγνωρ ίζετα ι  θεσμ ικά  ο  

ρόλος  της  στην  ανάπτυξη  κα ι  βελτ ίωση της  ασφάλε ιας  των σ ιδηρο -

δρόμων,  ο ι  εθν ικο ί  κα ι  ενωσ ιακο ί  κανόνες  γ ια  την  ασφαλή  λε ι τουρ -

γ ία  του  σ ιδηροδρομ ικού  συστήματος  στην  Ελλάδα,  όπως ε ίνα ι  κα ι  ο  

Γεν ικός  Κανον ισμός Κ ινήσεως  -  Μέρος  Β ’  -  Κανον ισμός Κυκλοφορ ί -

ας  κα ι  Ελ ιγμών (σχ .1θ  κα ι  σχ .1 ι )  από τον  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής,  τη  

σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση κα ι  κάθε  άλλο  εμπλεκόμενο  φορέα  (ε -

τα ιρε ί ε ς  συντήρησης,  πάροχο ι  υπηρεσ ιών κλπ) ,  και  αφετέ ρου ,  σε  

περ ίπτωση δ ιαπίστωσης πλημμελούς  εφαρμογής ή  παραβ ίασης αυ -



τών των κανόνων να  δ ιασφαλ ίσε ι  με  την  επ ιβολή  σχετ ικών κυρώ-

σεων  (προστ ίμων ή  συστάσεων)  την  πλήρη τήρηση κα ι  εφαρμογή 

τους .   

VΙ Ιβ .  Επί  του  ισχυρ ισμού  της  HELLENIC TRAIN A .E .  περί  μη νόμιμης 

εκπροσώπησης της  ΟΣΕ Α.Ε.  κατά  την  ακροαματ ική δ ιαδικασία  

της  19 .10 .2022 .   

(1 )  Σύμφωνα με  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου 87  §§1  κα ι  2  (Ανάθε -

ση  αρμοδ ιοτή των του  δ ιο ι κητ ικού  συμβουλ ίου  σε  μέλη  του  ή  τρ ί -

τους )  του  Ν .4548 /2018  (ΦΕΚ Α ’  104 /13 .6 .2 018 )  «Αναμόρφωση  του 

δ ικα ίου  των  ανωνύμων ετα ιρε ιών» ,  με  έναρξη  ισχύος ,  κατά  το  άρ -

θρο 190  αυτού ,  από 1 .1 .2019,  προβλέπετα ι  ότ ι :  «1 .  Το  δ ιο ι κητ ικό  

συμβούλ ιο  μπορε ί  να  α ναθέτε ι  τ ι ς  εξουσ ίες  τη ς  δ ιαχε ίρ ισης  κα ι  εκ -

προσώπησης  της  ε τα ιρε ίας  σε  ένα  ή  περ ισσότερα πρόσωπα,  μέλη  

του  ή  μη ,  εφόσον αυτό  επ ιτρέ πετα ι ,  σύμφωνα με  το  καταστατ ικό .  

Το  καταστατ ι κό  μπ ορε ί  επ ίσης να  επ ιτ ρέπε ι  στο  δ ιο ικητ ικό  συμβού-

λ ιο  ή  να  το  υποχρεώνε ι  να  αναθέτε ι  τον  εσωτερ ικό  έλ εγχο  της  ε τα ι -

ρε ίας  σε  ένα  ή  περ ισσότερα  πρόσωπα,  μη  μέλη  του .  2.  Τα  πρόσω-

πα αυτά  μπορούν,  εφόσον δεν  το  απαγορεύε ι  το  καταστατ ικό  κα ι  

προβλέπετα ι  από τ ι ς  αποφάσε ις  του  δ ιο ι κητ ι κού  συμβουλ ίου ,  ν α  

αναθέτουν  περα ιτέ ρω την  άσκηση των ε ξουσ ιών που τους  ανατέθη -

καν  ή  μέρους τούτων σε  άλλα μέλη  του  δ ιο ι κητ ικού  συμβουλ ίο υ  ή  

τρ ί τους  […]» .  

 (2 )  Σύμφωνα με  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου 88  §1  (Πράξε ι ς  εκ -

προσώπησης  ετα ιρε ίας ) ,  του  ίδ ιου ,  όπως παραπάνω,  νόμου ,  προ -

βλέπετα ι ,  ότ ι :  «1 .  Γ ια  την  εγκυρότητα  κάθε  π ράξης εκπροσώπησης 

της  ε τα ιρε ίας  αρκε ί  η  υπογραφή του  νόμ ιμου  εκπροσώπου της ,  το  

ονοματεπώνυμό του ,  η  αναφορά της  ι δ ιότητάς  του  κα ι  ο  Κωδικός  

Αρ ιθμός  Καταχώρισης (Κ .Α .Κ . )  της  πράξης ανάθεσης  εκπροσώπη-

σης  στο  Γεν ικό  Εμπορ ικό  Μητρώο  (Γ .Ε .ΜΗ. ) ,  χωρίς  να  απα ιτ ε ί τα ι  

χρήση της  ε τα ιρ ι κής  σφραγ ίδας» .  

 (3 )  Από το  συνδυασμό των  ανωτέρω δ ιατάξεων  προκύπτε ι  ότ ι  

η  ανώνυμη ετα ιρε ία ,  εκπροσωπε ίτα ι  δ ικαστ ικά  ή  ε ξώδ ικα ,  από  το 
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δ ιο ικητ ι κό  συμβούλ ιο  που  ενεργε ί  συλλογ ικά ,  μπορε ί ,  όμως,  εφό -

σον  τούτο  ορ ίζ ετα ι  στο  καταστατ ικό ,  ν α  ανατεθε ί  ευθέως  από  αυτό  

ή  δ ια  του  δ ιο ικητ ι κού  συμβουλ ίου  η  εκπροσώπησή  της ,  σ ε  ένα  ή  

περ ισσότερα πρόσωπα,  μέλη  τ ου  ή  κα ι  σε  τρ ί τ ους ,  τα  οπο ία  ενερ -

γούν  ως όργανα εκπροσώπησης του  ν ομ ικού  προσώπου της  ε τα ι -

ρε ίας  κατ ’  άρθρα 65 ,  67  κα ι  6 8  του  ΑΚ ,  εκφράζοντας  τη  βούληση 

αυτού .  (πρβλ.  ΑΠ 993/2019,  ΑΠ 1401 /2014 υπό  την  ισχύ  των αντ ί -

στο ιχων δ ιατάξεων  των άρθρων 18  κα ι  22  του  Ν.  2190/1920 ) .   

 (4 )  Με  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3608 /2 .12 .2022  συμπληρωματ ικό ,  

κατ ’  άρθρο  22  του  Κανον ισμού Ακροάσεων  της  ΡΑΣ,  υπόμνημά της  

(σχ .37)  η  HELLENIC TRAIN  A.E . ,  επ ικαλούμενη  την  έλλε ιψη  από-

φασης του  Δ ιο ι κητ ικού  Συμβουλ ίου  της  ΟΣΕ Α.Ε.  ή  του  Δ ιευθύνο -

ν τος  Συμβούλου της  με  την  οπο ία  θα  καθ ιστούσε  τα  στελέχη  που 

εμφαν ίστηκαν  ενώπιον  της  Αρχής υποκατάστατα  όργανα  της  ΟΣΕ 

Α.Ε. ,  ισχυρ ί ζε τα ι  την  ακυρότητα  εκπροσώπησης  της  ΟΣΕ Α .Ε.  κατά  

την  ακροαματ ική  δ ιαδ ικασ ία  στ ις  19 .10 .2022  από τα  εκε ί  παρ ιστά -

μενα  πρόσωπα.   

 (5 )  Ο ισχυρ ισμός της  HELLENIC  TRAIN  AE περ ί  μη  νόμ ιμης 

εκπροσώπησης  της  ΟΣΕ Α.Ε.  κατά  την  ανωτέρω ακροαματ ική  δ ια -

δ ικασ ία  ενώπιον  της  Αρχής τυγχάνε ι  απορρ ιπτέος  ως αβάσ ιμος ,  

δ ιότ ι ,  λαμβανομένου  υπόψη του  με  αρ ιθμό  326 /18 .10 .2022  ε ιδ ι κού  

συμβολα ιογραφ ικού  πληρεξουσ ίου  (σχ .33 )  της  συμβολα ιογράφου 

Αθηνών,  Γαρυφαλλ ιάς  Παναγ ιώτη  Γκ ίκα ,  το  οπο ίο  πρ ιν  την  έναρξη  

της  στ ι ς  19 .10 .2022  ακροαματ ι κής  δ ιαδ ικασ ίας  ε ίχε  υποβ ληθε ί  ε -

νώπιον  της  Αρχής  συνάγοντα ι  τα  ακόλουθα:  Πρώτον,  σύμφωνα  με  

το  περ ιεχόμενο  του  ε ιρημένου  (σχ.33)  πληρεξουσ ίου :  «…Ο άνω 

εμφαν ισθε ί ς ,  Σπυρ ίδων –  Κλέαρχος  Πατέρας…ορ ίστηκε  Πρόεδρος  

κα ι  Δ ιευθύνων Σύμβουλος της  ΟΣΕ Α.Ε.  σύμφωνα  με  την  με  αρ ιθμό 

Δ4δ/ο ικ .14033/24 .12 .2020  κο ινή  υπουργ ική  απόφαση… κα ι  η  οπο ία  

ως  άνω με  αρ ιθμό  Δ4δ/ο ικ .14033/24 .12 .2020  απόφαση καταχωρή-

θηκε  την  20 .1 .2021  στο  Γ .Ε .ΜΗ.  με  κωδ ικό  αρ ιθμό  καταχώρ ισης 

2455204 ,  κα ι  σε  συνδυασμό με  τη  με  αριθμό 5884 /2021  απόφα-
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ση του  Διοικητ ικού  Συμβουλ ίου του  ΟΣΕ ,  αντ ί γραφο  της  οπο ίας  

από το  σχετ ικό  απόσπασμα  από τα  πρακτ ι κά  του  Δ ιο ικητ ι κού  Συμ -

βουλ ίου  του  ΟΣΕ της  1161 η ς  συνεδρ ίασης της  13 .10 .2021  κα ι  με  

αρ .  πρωτ .  7 .000 .245 /13 .1 .2021  προσαρτάτα ι  στο  υπ’  αρ ιθμόν  

231 /24 .2 .2021  πληρεξούσ ιό  μου ,  κα ι  η  οπο ία  επ ίσης  καταχωρήθηκε  

την  20 .1 .2021  στο  Γ .Ε .Μ Η.  με  κωδ ικό  αρ ιθμό  καταχώρησης 

2455204…Με την άνω υπ’  αρ.  5884/ 2021  απόφαση το  Διο ικητ ικ ό 

Συμβούλιο του ΟΣΕ Α.Ε .  συγκροτήθηκε  σε  σ ώμα  κα ι  εκχωρήθη-

καν αρμοδι ότητες  στα  μέλη  του  και  ανατέ θηκε  η  εκπροσώπηση 

του  άνω Οργανισμού (ΟΣΕ Α.Ε. )  στον  άνω εμφανισθέ ντα ,  του 

οπο ίου  ο ι  αρμοδ ιότητες  κα ι  η  ιδ ιότητα  δεν  ανακλήθηκαν μέχρ ι  σή -

μερα κα ι  ισχύουν,  ζήτησε  τη σύνταξη και  υπογραφή του παρό-

ντος πληρεξουσίου ,  με  το οποίο δήλωσε ότ ι  δ ιορ ίζε ι  ε ιδ ικούς 

πληρεξουσίους ,  αντ ιπροσώπους  κα ι  αντ ικλήτους  της  παραπάνω 

από  αυτόν  εκπροσωπο ύμενης  ε τα ιρε ίας ,  τους  ακόλουθους  υπαλλή -

λους κα ι  στελέχη  του  ΟΣΕ Α.Ε. :  1 .  Χρυσάγη Κωνσταντ ίνο  του  Δη -

μητρ ίου ,  Δ ι ευθυντή  Κυκλοφορ ίας  …,  2…,  3 .  Κόνδυλα Ν ικ όλαο  του 

Παντελή ,  Προ ϊστάμενο  Δ ιεύθυνσης Συντήρησης Ηλεκτρομηχα νολο -

γ ι κών Συστημάτων  κα ι  Ηλεκτροκ ίνηση ς…,  4 .  Καλαμπόκη Ευθαλ ία  

του  Κωνσταντ ί νου ,  Προ ϊσταμένη  Δ ιεύθυνση ς Συντήρησης Γραμμής ,  

…κα ι  5 .  Τσ ιάμη  Κωνσταντ ί νο  του  Θωμά,  Τεχν ί τη  Δ ιεύθυνση ς Συ-

ν τήρησης Γραμμής ,…προς τους  οπο ίους  χορηγε ί  την  ε ιδ ική  εντολή ,  

την  πληρεξουσ ιό τητα  κα ι  το  δ ικα ίωμα ,  ενεργώντας  ε ί τ ε  από κο ινού  

ε ί τ ε  ο  καθένας μεμονωμ ένα ,  να  παρασταθούν  κα ι  ε κπροσωπήσουν 

την  άνω ετα ιρε ία  ΟΣΕ Α.Ε .  ενώπιον  της  Ρυθμ ιστ ι κής  Αρχής Σ ιδη -

ροδρόμων  (ΡΑΣ) ,  κατά  την  Πράξη  Δ ιεξαγωγής  Ακρόασης  ενώπιόν  

της  (σχετ .  η  με  αρ .  70 /5 .8 .2022  απόφαση της  ΡΑΣ) ,  κατά  τη  δ ι κά -

σ ιμο  που  έχε ι  ορ ιστε ί  με  την  με  αρ .  πρωτ .  2856 /5 .10 .2022  απόφα-

ση  του  Οργάνου Ακρόασης της  ΡΑΣ,  γ ια  την  19 .10 .2022  ή  σε  ο -

πο ιαδήποτε  άλλη  τυχόν  ήθελε  ορ ιστε ί  λόγω αναβολής ή  ματα ίωσης,  

σχετ ι κά  με  τη  δ ιερεύνηση π ιθανολογούμενων παραβάσεων…Ο εμ -

φαν ισθε ί ς  υπό την  ως  άνω ιδ ιότητά  του  δήλωσε  ότ ι  στο  όνομα  κα ι  
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γ ια  λογαρ ιασμό  της  ανωτέρω εκπροσωπούμενης  από αυτόν  ε τα ι -

ρε ίας  εγκρ ίνε ι  κα ι  αναγνωρίζε ι  από σήμερα όλες  τ ις  πράξε ις  στα  

πλα ίσ ια  των  παρεχομένων με  το  παρόν εντολών ,  ως νόμ ιμες ,  έγκυ -

ρες ,  ισχυρές  κα ι  απρόσβλητες  κα ι  σαν  να  έγ ι ναν  από αυτόν  τον  ί -

δ ιο  υπό την  ιδ ιότητά  του  κα ι  ότ ι  το  πληρεξούσ ιο  αυτό  ισχύε ι  μέχρ ι  

να  ανακληθε ί  κα ι  να  γνωστοπο ιηθε ί  νόμ ιμα  η  ανάκλησή  του  …» .  

Δεύτερον ,  με  την  αναφερόμενη  στο  ενλόγω πληρεξούσ ιο  ( το  οπο ίο  

συν ιστά  δημόσ ιο  έγγραφο)  με  αρ ιθμό  5884 /2021  απόφασή  του  το  

Δ ιο ικητ ι κό  Συμβούλ ιο  του  ΟΣΕ Α.Ε. ,  αφενός μεν  εκχωρήθηκαν αρ -

μοδ ιότητες  στα  μέλη  του ,  και  αφετέ ρου ,  ανατέθηκε  η  εκπροσώπη-

ση της  ΟΣΕ Α.Ε.  στον  Σπυρ ίδωνα-Κλέαρχο  Πατέρα (σημε ίο  IV .  A  

της  απόφασης του  ΔΣ) ,  ο  οπο ίος  θα  εκπροσωπε ί  τον  Οργαν ισμό ,  

ως  προς  όλα  τα  δ ικα ιώματα  κα ι  τ ι ς  υποχρεώσε ις  του ,  σε  όλες  τ ι ς ,  

με  τρ ί τους  σχέσε ις  του ,  καθώς  κα ι  ε νώπιον  ο ιουδήποτε  Δ ικαστηρ ί -

ου  ή  ο ιασδήποτε  Δ ικαστ ικής  ή  άλλης  Αρχής κα ι  ο  οπο ίος ,  ως  Δ ιευ -

θύνων Σύμβουλος ,  θα  ασκε ί  τ ι ς  ουσ ιαστ ι κές  δ ιευθυντ ικές  αρμοδ ιό -

τητες ,  θα  προ ΐστατα ι  του  προσωπικού  κα ι  όλων των υπηρεσ ιών του  

ΟΣΕ Α .Ε. ,  τ ι ς  οπο ίες  θα  δ ιο ικε ί  σύμφωνα  με  τ ι ς  ισχύουσες  δ ιατά -

ξε ι ς  που  δ ιέπουν  τη  λε ι τουργ ία  της  ε τα ιρε ίας .  Επ ιπρόσθετα ,  με  την  

ίδ ια  απόφαση  του  Δ ιο ι κητ ικού  Συμβουλ ίου  της  ΟΣΕ Α.Ε.  ορ ίστηκε  

ρητά  (σημε ίο  IV .  Γ  της  απόφασης του  ΔΣ) ,  ότ ι :  «Ο Δ ιευθύνων Σύμ -

βουλος δύνατα ι ,  με  απόφασή του ,  κατ ’  άρθρο 20  παρ .  2  του  Κατα -

στατ ι κού  της  Ετα ιρε ίας ,  να  αναθέτε ι  περα ι τέρω την  εκπροσώπηση 

του  Οργαν ισμού  δ ι καστ ι κώς  κα ι  εξωδ ίκως,  να  εκχωρε ί  κα ι  να  μετα-

β ιβάζε ι ,  ε κ  των  αρμοδ ιοτήτων που του  εκχωρούντα ι  κα ι  του  ανατ ί -

θεντα ι  με  την  παρούσα ,  αρμοδ ιότητες  σε  έ τερα υπηρεσ ιακά  πρό-

σωπα του  Οργαν ισμού».  Τρίτον,  η  προαναφερόμενη  απόφαση  του  

Δ ιο ικητ ι κού  Συμβουλ ίου  της  ΟΣΕ Α.Ε.  δημοσ ιεύθη κε  στο  Γ .Ε .ΜΗ.  

με  αρ ιθμό  καταχ ώρηση ς 2455204 /20 .1 .2021 ,  όπως προκύπτε ι ,  πέ -

ραν της  σχετ ικής  αναφοράς του  συμβο λα ιογραφ ικού  πληρεξουσ ίου  

κα ι  από την  προσκομ ι ζόμενη  κα ι  επ ικαλούμενη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

2315627/21 .1 .2021  ανακο ίνωση του  Γ .Ε .ΜΗ.  Επομένως ,  η  με  αρ ιθ -



μό 5884/2021  απόφαση το  Δ ιο ι κητ ικό  Συμβούλ ιο  του  ΟΣΕ Α.Ε.  όχ ι  

μόνο  πληρο ί  τ ι ς  προϋποθέσε ις  του  νόμου  (άρθρο  87  §§1  κα ι  2  του  

Ν .  4548/2018 )  ως προς  το  περ ιεχόμενό  της ,  αλλά κα ι  τηρήθηκαν ο ι  

απα ιτούμενες  από τον  νόμο (άρθρο 88  §1  του  Ν.  4548 /2018 )  δ ια -

τυπώσε ι ς  δημοσ ιότητ άς  της ,  αφού δεν  συν ιστ ά  νομ ικό  προαπα ι -

τούμενο  η  δημοσ ίευση στο  Γ .Ε .ΜΗ.  της  απόφασης  του  Δ ιε υθύνο -

ν τος  Συμβούλου  περ ί  περα ιτ έρω εκπροσώπησης (δ ικαστ ικής  ή  ε -

ξώδ ικης )  της  ΟΣΕ Α.Ε.  από άλλα πρόσωπα.  Ως  εκ  τούτου ,  η  εκ -

προσώπηση του  ΟΣΕ Α.Ε . ,  δυνάμε ι  του  με  αρ ιθμό  326 /18 .10 .2022 

ε ιδ ικού  συμβολα ιογραφικο ύ  πληρεξουσ ίου  (σχ .33 )  κατά  την  ακ ροα-

ματ ι κή  δ ιαδ ικασ ία  της  19 .10 .2022 ,  υπήρξε  καθόλα  σύννομη  κα ι  δεν 

συντρέχε ι  περ ίπτωση  έλλε ιψη ς  νομ ιμοπο ίηση ς των  κατά  την  ανω-

τέρω ημεροχρονολογ ία  παρ ιστάμενων εκπροσ ώπων του  ΟΣΕ Α.Ε .  

Γ ια  όλους  τους  ανωτέρω λόγους ο  ισχυρ ισμός  (σχ .37 )  της  

HELLENIC  TRAIN A.E . ,  περ ί  αδυναμ ίας  αναλογ ικής  εφαρμογής  α-

κόμη κα ι  του  άρθρου 137Α του  Κώδ ικα  Δ ιο ικητ ικ ής  Δ ιαδ ικασ ίας  (γ ια  

συμπλήρωση τυπικών ελλε ίψεων στον  έχοντα  σχετ ι κή  πληρεξου -

σ ιότητα)  κρ ίνετα ι  απορρ ιπτέος  ως  αλυσ ιτελώς προβαλλόμενος .  

VΙ Ιγ .  Επί  του  ισχυρ ισμού της  HELLENIC TRAIN A.E .  περί  μη παράβα-

σης του άρθρου 28§5  σε  συνδυασμό κα ι  με  το  άρθρο 32  §1  του 

Ν .  3891 /2010  λόγω μη νόμιμης,  κατ ’  άρθρο 7  §§1  κα ι  2  του Κα-

νονισμού Ακροάσεων της  Αρχής ,  υποβολής  συγκεκριμένου έ γ-

γραφου α ιτήματος .   

 (1 )  Σύμφωνα με  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου  28  §5  του  Ν.  

3891 /2010  (Αρμοδ ιότητες  της  Ρ .Α .Σ . )  προβλέπετα ι ,  ό τ ι  «Έχε ι  το  

δ ικα ίωμα  να  ζητήσε ι  σχετ ι κές  πλη ροφορ ίε ς  από τον  Δ ιαχε ιρ ιστή  

Υποδομής,  τους  α ι τούντες  κα ι  τυχόν  τρ ί τα  μέρη  που εμπλέκοντ α ι ,  

ο ι  οπο ίες  πρέπε ι  να  παρέχο ντα ι  χωρ ίς  άσκοπη καθυστέρηση » ,  ενώ 

κατά  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου 32  §1  του  ίδ ιου  νόμου προβλέπετα ι ,  

ό τ ι  «Σε  περ ίπτωση παράβασης  των  δ ιατάξεω ν του  ν .  3891 /2010 ,  

[…]  της  σχετ ι κής  με  τ ις  αρμοδ ιότητες  της  σ ιδη ροδρομ ικής  νομοθε -

σ ίας ,  των συστάσεων  της  Ρ .Α .Σ .  γ ια  συμμόρφωση ,  των  όρων  των 
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αδε ιών  που χορηγούντα ι ,  κα θώς κα ι  σε  περ ίπτωση παράλε ιψης  ή 

μη  προσήκουσας παροχής πληροφορ ιών σε  σχετ ικό  νόμ ιμο  α ί τημα 

της ,  η  Ρ .Α .Σ .  κο ινοπο ιε ί  στο  υπα ίτ ιο  πρόσωπο τη  δ ιαπ ίστωση της  

παράβασης κα ι  του  π αρέχε ι  τη  δυνατότητα  να  εκθέσε ι  τ ι ς  απόψε ις  

του  στο  πλα ίσ ιο  σχετ ικής  ακρόασης κα ι  να  αποκαταστήσε ι  τη  νομ ι -

μότητα  εντός  εύλογου χρον ικού  δ ιαστήματος » .  

 (2 )  Στη  δ ιάταξη  του  άρθρου 79  (Κυρώσε ι ς )  του  Δεύτερου  Μέ-

ρους  (Ενσωμάτωση  της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2016/798  του  Ευρωπαϊκού  

Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  Ευρωπα ϊκής  Ένωσης της  

11 η ς  Μα ΐου  2016 (ΕΕ L  138 ) )  του  Ν .  4632 /2019  προβλέπετα ι  ρητά ,  

μεταξύ  άλλων ,  ότ ι :  «1 .  Στ ις  περ ιπτώσει ς  παραβάσεων των  εθν ι -

κών  δ ιατάξεων που θεσπίζοντα ι  στο  δεύτερο μέρος  του παρό-

ντος νόμου ,  η  Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρόμων,  με  ε ιδ ικά  α ι τ ιολο -

γημένη  απόφασή της  κα ι  ύστ ερα  από προηγούμενη  κλήση  γ ια  πα-

ροχή εξηγήσε ων των ενδ ιαφερομένων,  μπορε ί ,  σύμφ ωνα με  τη  δ ια -

δ ικασ ία  που  προβλέπετα ι  στον  Κανον ισμό  Ακροάσεων  της  Ρυθμ ι -

στ ικής  Αρχής Σ ιδηροδρόμων ( Β ’  3080 /2013 ) ,  να  επ ιβάλλε ι  δ ιο ι κητ ι -

κές  κυρώσε ις  στο  Δ ιαχ ε ιρ ιστή  Υποδομής,  στ ι ς  Σ ιδηροδρομ ικές  Επι -

χε ιρήσε ι ς  κα ι  σ τον  υπεύθυνο  φορέα συντήρησης.  Ο ι  δ ιο ι κητ ικές 

κυρώσε ις  ε ίνα ι  ο ι  ε ξής :  α )  […]  γ )  γ ια  τη  μη  αποστολή  στο ιχε ίων 

που ζητούντα ι  από τη  Ρυθμ ιστ ική  Αρχή Σ ιδηροδρόμων π ρος εκ -

πλήρωση των καθηκόντων της  επ ιβάλλ ετα ι  πρόστ ιμο  χ ίλ ια  (1 .000)  

ευρώ.  

 (3 )  Σύμφωνα με  το  άρθρο  7  §§1  κα ι  2  (Α ι τήματα  παροχής 

πληροφορ ιών)  του  Κανον ισμο ύ Ακροάσεων  της  ΡΑΣ (σχ .1 ζ )  προ -

βλέπετα ι ,  ότ ι  «1 .  Γ ια  το  σκοπό της  δ ιερεύνησης  των υποθέσεων  ο ι  

οπο ί ες  εκκρεμούν  ενώπιον  της  ΡΑΣ ε ίτε  στο  πλα ίσ ιο  αυτεπάγγελ-

της  έρευνας ε ί τε  κατόπ ιν  καταγγελ ίας ,  ο  Πρόεδρος  τη ς  ΡΑΣ ή  ο  ε -

ξουσ ιοδοτημένος από  αυτόν  Αντ ιπρόεδρος ή  η  αρμόδ ια  υπηρεσ ιακή 

μονάδα,  μπορε ί  να  ζητά  εγγράφως πληροφορ ίες ,  έγγραφα  ή  οπο ια -

δήποτε  άλλα  στο ιχ ε ία  από επ ιχε ιρήσ ε ι ς ,  ενώσε ις  επ ιχε ιρήσεω ν ή 

άλλα φυσ ι κά  ή  νομ ικά  πρόσωπα ή  φορε ίς  ή  δημό σ ιες  ή  άλλες  αρ -
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χές .  2 .  Στο  εν  λόγω έγγραφο  αναφέρετα ι  η  νομ ική  βάση κα ι  ο  σκο -

πός  του  α ι τήματος ,  η  τασσόμενη  προθεσμ ία  γ ια  την  υποβολή των 

σχετ ι κών πληροφορ ιών ,  εγγράφω ν κα ι  στο ιχε ίων,  η  οπο ία  δεν  

μπορε ί  να  ε ί να ι  βραχύτερη  των πέντε  (5 )  ημερών,  καθώς κα ι  ο ι  

προβλεπόμενες  κυ ρώσε ις  που επ ισύρε ι  η  μη  συμμόρφωση προς 

την  υποχρέωση παροχής πληροφορ ιών ».  

 (4 )  Η  HELLENIC TRAIN A.E .  απαντώντας  στ ι ς  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

242 /25 .1 .2022  (σχ .7 )  κα ι  314 /2 .2 .2022  (σχ .11 )  επ ιστολές  της  Αρ-

χής  με  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  79 /22 /Ε /Τ12 /8 .2 .2022  έγγραφό της  

(σχ .13)  αναφέρε ι ,  μεταξύ  άλλων ,  ότ ι  «…Στ ις  24 .1 .2022  κα ι  περ ί  την  

ώρα 19 :45  η  μηχανή  βοηθε ίας /εκχ ιον ισμού συγκρούστηκε  με  το  ο -

π ίσθ ιο  τμήμα της  σύνθεσης  της  επ ιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας  IC54  η  

οπο ία  κα ι  ε ίχε  ακ ινητοπο ιηθε ί  στ ι ς  17 :44  μετά  τον  σταθμό της  Λε ι -

βαδ ιάς  στο  Χ .Σ .  144+000,  λόγω μηχαν ικής  κα ι  ηλεκτρ ικής  βλάβης,  

οφε ιλόμενη  στην  έντονη  χ ιονόπτωση…Λόγω κα ιρ ικών συνθηκών,  

εφόσον  δεν  ήταν  δυνατή  η  αποβ ίβαση κα ι  συνεπώς η  μεταφορά 

των  επ ιβατών  μέσω σ ιδηροδρομ ικού  δ ικτύου  ή  μέσω οδ ικών οχη -

μάτων έκτακτης  ανάγκης ,  χρε ιάστηκε  να  σταλε ί  ένα  επ ιπλέον  μέσο 

δ ιάσωσης/εκχ ιον ιστ ικού  τύπου  MLW (A463)  γ ια  να  απελευθερωθε ί  

η  γραμμή  από το  χ ιόν ι  κα ι  να  απεγκλωβ ιστε ί  το  τρένο .  Το  όχημα 

έφτασε  στ ι ς  19 :45  κα ι  μη  σταματώντας  την  κ ί νησή του ,  γ ια  τους  

λόγους  που  περ ιγράφοντα ι  παρακάτω,  προσέκρουσε  στην  Η/Α  120 -

027 ,  δηλαδή την  τ ελευτα ία  μηχανή  του  οπίσθ ιου  τμήματος  της  σύν -

θεσης  του  IC54…Για  τ ι ς  ανωτέ ρω καταγραφέ ς κα ι  τ ις  κατωτέ ρω 

επισημάνσε ις  έ χουν  ληφθε ί  υπόψη :  α)  αναφορές  των πληρωμά-

των,  β)  ανάλυση του  ταχογράφου της  τρ ί της  μηχανής  έκτακτης  α -

νάγκης  MLW A463 ,  γ)  Εγχε ιρ ίδ ιο  Γραμμής,  δ )  Γεν ι κός  Κανον ισμός 

Κ ίνησης,  ε )  βάρδ ιε ς  προσωπικού  […] ,  στ )  Φύλλα  πορε ίας  κα ι  δελ -

τ ία  έλξης  των  εμπλεκόμενων αμαξοστο ιχ ιών ( τακτ ικών κα ι  βοηθε ί -

ας ) .  Για  το  σημε ίο  α )  βλέ πετε  συμπεράσματα  σχετ ι κά  με  τ ι ς  α ι τ ί -

ε ς  που  αναφέροντα ι  στην  παράγραφο  3  παρακάτω,  γ ια  το  σημε ίο  

β)  σύμφωνα με  την  ανάλυση των ψηφιακών εγγραφών της  συ-
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σκευής TELOC της  Δ/Η MLW A463 ,  η  ταχύτητα  τα  τελευτα ία  30  

δευτερόλεπτα  (περ ίπου  100  μέτρα )  πρ ιν  το  σημε ίο  πρόσκρουσης 

ήταν  περ ίπου 47  km/h .  Ο μηχανοδηγός  έκανε  χρήση πέδης γ ια  πε -

ρ ίπου 5  δευτερ όλεπτα (30  μέτρα )  πρ ιν  από  το  σημε ίο  πρόσκρου-

σης,  με  αποτέλεσμα  να  με ιωθε ί  η  ταχ ύτητα  στα  38 ,150  km/h ,  ταχύ -

τητα  με  την  οπο ία  σημε ιώθηκε  η  πρόσκρουση  […]» .   

 (5 )  Εντούτο ι ς ,  ο  ανωτέρω ισχυρ ισμός της  ελεγχόμενης  σ ιδη -

ροδρομ ικής  επ ιχε ίρηση ς τυγχάνε ι  απορρ ιπτέος  ως αβάσ ιμος ,  δ ιότ ι :  

 ΠΡΩΤΟΝ :  Ο ι  προαναφερόμενες  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου 7  του 

Κανον ισμού Ακροάσεων της  ΡΑΣ (σχ .1ζ )  αναφέροντα ι  κα ι  εφαρμό-

ζοντα ι  στ ι ς  περ ιπτώσε ις  που  έχε ι  ήδη  κο ινοπο ιηθε ί  στον  ελεγχόμε -

νο  σχετ ική  Πράξη  Δ ιεξαγωγής Ακρόασης ,  ύστερα από καταγγελ ία  ή  

κατόπ ιν  αυτεπάγγελτου  ελέγχου,  ενώ,  ο ι  ε ιρημένες ,  αφενός μεν  

δύο  (2 )  επ ιστολές  της  Αρχής  (σχ .7  κα ι  σχ .11 ) ,  και  αφετέ ρου ,  η  

σχετ ι κή  (με  επ ιστολή )  απάντηση  της  HELLENIC TRAIN A .E .  (σχ .13 )  

έλαβαν χώρα  πολύ  νωρ ίτερα  ( Ιανουάρ ιο  κα ι  Φεβρουάρ ιο  του  2022)  

από την  επ ίδοση  (Αύγουστο  του  2022 )  της  σχετ ικής  Πράξης  (σχ .27  

κα ι  σχ .28 )  στο  πλα ίσ ιο  των εποπτ ικών αρμοδ ιοτήτων της  Αρχής,  

κα ι  ως εκ  τούτου ,  δεν  τυγχάνε ι  εφαρμογ ής η ,  από την  ενλόγω σ ι -

δηροδρομ ι κή  επ ιχε ίρηση επ ικαλούμενη ,  δ ιάταξη  του  άρθρου 7  του 

Κανον ισμού Ακροάσεων της  ΡΑΣ.  

 ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Από το  περ ιεχόμενο  της  απαντητ ικής  επ ιστολής 

(σχ .13)  της  HELLENIC TRAIN A.E .  προκύπτε ι  αναμφ ίβο λα,  ότ ι  η  

τ εκμηρ ίωση (σχ .13  σελ .  2 -3 )  την  οπο ία  παρε ίχε  στην  Αρχή  μέσω 

της  επ ιστολής  γ ια  το  ερευνώμενο  συμβάν  θεμελ ιώθηκε ,  αφενός 

μεν ,  στην  ανάλυση  των εγγραφών της  συσκευής TELOC (ταχογρά-

φου)  της  Δ /Η  MLW A463,  και  αφετέ ρου ,  στ ι ς  αναφορές  των πλη -

ρωμάτων των  αμαξοστο ιχ ιών  της .  Ωστόσο,  η  επ ικαλούμενη  από την  

ενλόγω σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση τεκμηρ ίωση δεν  υπήρξε  επαρ-

κής  κα ι  α ι τ ιολογημένη ,  αφού ,  δεν  προσκομ ίστηκαν  στην  Αρχή  μαζ ί  

με  την  ενλόγω επ ιστολή  (σχ .13 ) ,  ως  συνοδευτ ικά  κα ι  εν ισχυτ ι κά  

των  εμπερ ιεχόμενων  σε  αυτή  (επ ιστολή )  ισχυρ ισμών ,  τα  επ ίμαχα 



σχετ ι κά  έγγραφα,  ήτο ι ,  η  ανάλυση του  ταχογράφου της  Δ /Η MLW 

A463 αλλά κα ι  ο ι  αναφορές  του  πληρώματός  της ,  ώστε ,  πράγματ ι ,  

να  μπορε ί ,  αρχ ικά  να  ερευνηθε ί  κα ι  τ ελ ικά  να  δ ιασταυρωθε ί  από 

την  Αρχή  η  εκτ ίμηση της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης  γ ια  το  ερευ -

νώμενο  συμβάν.  Η  αποστολή  στην  Αρχή  της  σχετ ικής  απάντησης  

(σχ .13)  της  HELLENIC TRAIN A .E .  δ ίχως την  ταυτόχρονη  προσκο -

μ ιδή  των σχετ ι κών  εγγράφων από τα  οπο ία  τεκμηρ ιώνοντα ι  τα  συ -

μπεράσματα  της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης γ ια  το  ελεγχόμενο  

συμβάν ,  συν ιστούν ,  ακόμη  κα ι  αν  αυτά  (στο ιχε ία )  δεν  έχουν  ζητηθε ί  

ρητά ,  στο  πλα ίσ ιο  αναζήτησης πληροφορ ιών γ ια  το  ελεγχόμενο  

συμβάν ,  μη  προσήκουσα παροχή στο ιχε ίων προς  την  Αρχή ,  αφού 

τα  αναφερόμενα  επ ιχε ιρήματα  σχετ ικά  με  το  πως εξελ ίχθηκαν  τα  

γεγονότα  δεν  α ι τ ιο λογούντα ι  σωστά  κα ι  με  επάρκε ια  ενώπιον  του  

αρμόδ ιου  οργάνου  (ΡΑΣ) .   

 ΤΡΙΤΟΝ :  Η  προσκομ ιδή  των  ανωτέρω εγγράφων με  το  συ-

μπληρωματ ικό  (σχ .37) ,  κατ ’  άρθρο 22  του  Κανον ισμού  Ακροάσεων 

της  ΡΑΣ,  σε  εφαρμογή  του  άρθρου  22  §1  εδάφ ιο  α ’  του  ενλόγω Κα-

νον ισμο ύ (έγγραφα  ή  στο ιχε ία  τα  οπο ία  ζητήθηκαν  από το  όργανο  

ακρόασης κατά  τη  δ ιάρκε ια  της  συζήτησης)  δεν  ανα ιρε ί  την ,  σε  

προγενέστερο  της  ακρόασης χρον ικό  δ ιάστημα ,  μη  προσήκουσα 

παροχή  τους .  

VΙ Ιδ .  Επί  του  ισχυρ ισμού  της  HELLENIC TRAIN A .E .  περί  μη εφαρμο-

γής του άρθρου 101  του Γεν ικού Κανονισμού Κίνησης αλλά  των 

άρθρων 134  κα ι  127  του ίδ ιου  Κανονισμού.   

  (1 )  Στη  δ ιάταξη  του  άρθρου 101  (Ληπτέα  μέτρα σε  περ ίπτωση 

δ ιακοπής  της  τηλεγραφικής  κα ι  τηλεφωνικής  επ ικο ινων ίας )  του  Γε -

ν ι κού  Κανον ισμού  Κ ίνησης (σχ .1θ )  ορ ί ζε τα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι  

«…1011.  α .  […]  γ.  Η υποχρέωση  τήρησης πορε ίας  εν  όψε ι  επ ιβάλ -

λε ι  στον  μηχανοδηγ ό  να  προχωρε ί  με  προ σοχή,  ρυθμ ί ζοντας  την 

ταχύτητα  της  αμαξοστο ιχ ίας  ανάλογα με  το  ορατό  μήκος  της  γραμ-

μής μπροστ ά του ,  από την  ταχ ύτητα  βήματος  πεζού  μέχρ ι  τη  μέγ ι -

στη  ταχύτητα  των 40  χλμ . /ώρα ,  έ τσ ι  ώστε  να  μπορε ί  κάθε  στ ι γμή  
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να σταθμεύσε ι  έγκα ιρα  προ ενός  εμποδ ίου ,  μ ιας  προπορευ όμενης  

αμαξοστο ιχ ίας  ή  ενός  σήματος  στάθμευσης» .  

  (2 )  Στο  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Δ  του  ε ιρημένου Κανον ισμού  σχετ ικά  με  

το  Δελτ ίο  Πορε ίας  Εν  Όψε ι  (υπόδε ιγμα 1036α)  προβλέπετα ι ,  μ ετα -

ξύ  άλλων,  ότ ι  «1 .  Το  δελτ ίο  πορε ίας  εν  όψε ι  ( υπόδε ιγμα  1036α)  

συντάσσεται  κα ι  επ ιδ ίδετα ι  από  τον  Σταθμάρχη Υπηρεσ ίας  προς  

τον  Μηχανοδηγό  της  αμαξοστο ιχ ίας .  2.  Με  αυτό  το  δελ τ ίο  ενημερώ-

νετα ι  το  προσωπικ ό  οδήγησης  της  αμαξοστο ιχ ίας  επ ί  ε ιδ ι κών συν -

θηκών κυκλοφορ ίας  της  υπ ’  όψ ιν  αμαξοστο ιχ ίας  σε  γραμμή κατε ι -

λημμένη  από προπορευόμενη  αμαξοστο ιχ ία  της  ίδ ιας  φοράς μεταξύ  

δύο  εν  ενεργε ία  σταθμών κα ι  ε ντέλλετα ι  σε  υποχρεωτ ική  τήρηση 

πορε ίας  εν  όψε ι  επ ί  του  τμήματος  αυτού .  Η  υποχρέωση τήρησης 

πορε ίας  εν  όψε ι  επ ιβάλλε ι  ε ιδ ικότερα  στον  Μηχανοδηγό  να  προχω-

ρά μετά  προσοχής ,  ρυθμ ί ζοντας  την  ταχύτητα  αναλόγως του  ορα-

τού  μήκους της  γραμμής που βρ ίσκετα ι  εμπρός του ,  ε ι ς  τρόπον 

ώστε  να  μπορε ί  σε  κάθε  στ ι γμή  να  σταθμεύσε ι  έ γκα ιρα  προ ενός  

εμποδ ίου ,  μ ιας  προπορευόμενης  αμαξοστο ιχ ίας  ή  ενός  σήματος 

σταθμεύσεως.  3 .  Το  υπόδε ιγμα 1036α επιδ ίδετα ι ,  στ ι ς  περ ιπτώ-

σε ι ς :  -όποτε  […] .  -διακοπής  τηλεγραφ ικής  κα ι  τηλεφων ικής  επ ικο ι -

νων ίας  γ ια  την  κυκλοφορ ία  των αμαξοστο ιχ ιών (§1011,  άρθρο 101 ,  

Κεφ.  Χ Ι ) .  –  αποστολής  μηχανής  βοηθε ίας  προς  αμαξοστο ιχ ία  που 

ακ ινητε ί  επ ί  ανο ικτής  γραμμής ,  (άρθρα 127 ,  128 ,  Κεφ .  ΧVI ) .  […] .  4 .  

Το  δελτ ίο  πορε ίας  εν  όψε ι  ε ί να ι  αρ ιθμημένο  από του  αρ ιθμού 001 -

100  κα ι  συντάσσετα ι  ε ι ς  δ ιπλούν  […]» .  

 (3 )  Η  HELLENIC TRAIN A.E .  με  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

2678 /26 .9 .2022  (σχ .31 )  έγγραφο  υπόμνημά της  ισχυρ ί ζε τα ι  αφενός  

μεν ,  τη  μη  εφαρμογή  της  δ ιάταξης  του  άρθρου  101  του  Γεν ικού  Κα-

νον ισμού Κ ίνησης  (σχ .1θ)  με  την  α ι τ ιολογ ία  ότ ι  αυτή  (δ ιάταξη )  ε -

φαρμόζετα ι  μόνο  σε  περ ίπτωση δ ιακοπής της  τηλεγραφικής  κα ι  τη -

λεφων ικής  επ ικο ινων ίας ,  κα ι  αφετέρου ,  την  εφαρμογή  (α )  του  άρ -

θρου 127  (Αμαξοστο ιχ ία  που  ακ ινητε ί  στην  ανο ικτή  γραμμή.  Βοή -

θε ια )  του  ίδ ιου  Κανον ισμού ως προς  την  έλλε ιψη  επ ίδοσης του  



σχετ ι κού  Δελτ ίου  Πορε ίας  Εν  Όψε ι  από τον  σταθμάρχη στον  μηχα-

νοδηγό  κα ι  (β)  του  άρθρου  134  (Αποκλε ισμός της  γραμμής  λόγω 

χ ιον ιού )  επ ικαλούμενη  την ,  λόγω του  ύψους του  χ ιον ιού  άνω της  

σ ιδηροτροχ ιάς  το  οπο ίο  κυμα ινόταν  μεταξύ  των 30  έως  50  εκατο -

στών ,  υποχρέωση του  ΟΣΕ να  δ ιαθέσε ι  εργοδηγό  γ ια  τη  δ ιάσπαση 

του  χ ιον ιού .  

 (4 )  Ωστόσο ,  ο  ανωτέρω ισχυρ ισμός  ε ί να ι  απορρ ιπτέος  ως  α -

βάσ ιμος  κα ι  ως προς  δύο  (2 )  τα  σκέλη  του ,  δ ιότ ι :  

 ΠΡΩΤΟΝ :  Λαμβάνοντας  υπόψη όλα τα  παραπάνω καθ ίστατα ι  

σαφές ,  ότ ι  το  Δελτ ίο  Πορε ίας  Εν  Όψε ι  επ ιδ ίδετα ι  από τον  σταθμάρ-

χη  στον  μηχανοδηγό  όχ ι  μόνο  στην  περ ίπτωση δ ιακοπής της  τηλε -

γραφικής  κα ι  τηλεφων ικής  επ ικο ινων ίας  (άρθρο 101  του  ΓΚΚ) ,  αλ-

λά κα ι  στην  περ ίπτωση  όπου  μ ια  αμαξοστο ιχ ία  αδυνατε ί  να  συνε -

χ ίσε ι  την  πορε ία  της  μέχρ ι  τον  επόμενο  σταθμό κα ι  επ ιλέγετα ι ,  ό -

πως στην  εδώ ελεγχόμενη  περ ίπτωση,  η  αποστολή  μηχανής βοή -

θε ιας ,  ώστε  να  απελευθερωθε ί  η  γραμμή (άρθρο  127  ΓΚΚ) .  Η  μη 

επ ίδοση  από  τον  σταθμάρχη στον  μηχανοδηγ ό  της  βοηθητ ικής  μη -

χανής  MLW A463 του  σχετ ι κού  δελτ ίου  (1036α)  αφορά σε  υποχρέ -

ωση  άλλου  κα ι  δεν  ανα ιρε ί  την  υποχρέωση του  μηχανοδηγο ύ,  δε -

δομένων των συγκεκρ ιμένων συνθηκών ήτο ι  (α )  των  προφορ ικών  

εντολών που ε ίχε  λάβε ι  περ ί  με ίωση ς της  ταχύτητας  κα ι  (β )  της 

γνώσης του  περ ί  παροχής β οήθε ιας  σε  αμαξοστο ιχ ία  που  ακ ινητε ί  

( επ ιβατ ι κή  IC54 /Αθήνα-Θεσσαλον ίκη )  σε  ανο ιχτή  γραμμή ,  να  προ-

χωρά  με  ιδ ια ί τ ερη  προσοχή  κα ι  με  ταχύτητα  όχ ι  μεγαλύτερη  των 40 

χλμ /ώρα,  ώστε  να  μπορε ί  σε  κάθε  στ ιγμή  να  στα θμεύσε ι  έ γκα ιρα .   

 ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Η  ανωτέρω εκτ ίμηση της  Αρχής εν ισχύετα ι  (α )  

από τα  στο ιχε ία  του  ταχογράφου που προσκομ ίστηκαν  από την  σ ι -

δηροδρο μ ική  επ ιχε ίρηση κα ι  σύμφωνα με  τα  οπο ία  κατά  τον  χρόνο  

σύγκρουσης της  βοηθητ ικής  μηχανής  MLW A463  με  το  όπ ισθεν 

τμήμα της  αμαξοστο ιχ ίας  IC54 η  ταχύτητα  της  πρώτης  (MLW A463)  

ήταν  ανώτερη  των 40  χλμ /ώρα,  (β)  από τ ι ς  αναφορές  των δύο  (2 )  

μηχανοδηγών (Ζαρα ϊδώνη  κα ι  Πούλη )  της  βοηθητ ικής  μηχανής 
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MLW A463  (βλ .  προσκομ ι ζόμενα  από την  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρη-

ση  με  το  συμπληρωματ ικό  της  υπόμνημα ,  σχ .37 ) ,  σύμφωνα  με  τ ι ς  

οπο ί ες ,  αναφέρετα ι  ( ταυτόσημο το  περ ιεχόμενό  τους  ως προς  τα  

σημε ία  που παρατ ίθεντα ι  εδώ) ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι  «…Στ ις  18 :40  ο  

σταθμάρχης Οινόης μας  δ ίνε ι  νέα  προφορικ ή εντολή ,  γραμμή 

μέ χρι  τον  ΣΣ  Λε ιβαδιάς  γ ια  εκχ ιον ισμό της  γραμμής  ανόδου κα-

θώς και  γ ια  να  βοηθήσουμε  την  αμαξοστοιχ ία  54 ,  η  οποία  ε ίχε  

ακ ινητοποιηθε ί  1500  μέ τρα περίπου ,  όπως μας  ανέφερε  χωρ ίς  

περα ι τέρω λεπτομέρε ιε ς ,  μετά  τον  ΣΣ Λε ιβαδ ιάς .  Επίσης  μας 

πληροφόρησε  ό τ ι  στην  ουρά  της  54  υπήρχαν  δύο  Η /Α  ο ι  οπο ίες 

ε ίχαν  προσεγγ ίσε ι  το  σημε ίο  γ ια  να  ωθήσουν αυτές  την  αμαξοστο ι -

χ ία  54 ,  αλλά  επ ίσης  ακ ινητοπο ιήθηκαν  λόγω βλάβης  […] .  Με  την  

άφ ι ξη  στον  σταθμό  Λε ιβαδ ιάς  (περ ί  τ ι ς  20 :05 )  με ιώσαμε  την  ταχύ-

τητα  καθώς σύμφωνα με  την  προφορική εντολή που μας ε ίχε  

δοθε ί ,  σε  περ ίπου  1500  μέτρα θα  προσεγγ ί ζαμε  το  σημε ίο  ενώ ο ι  

κα ιρ ικές  συνθήκες  παρέμεναν  ίδ ι ε ς  ( νύχτα ,  έντονη  χ ιονόπτωση,  ο -

μ ίχλη ,  περ ιορ ισμένη  ορατότητα ) .  Λόγω των ιδ ια ί τ ερων  κα ιρ ι κών 

συνθηκών (νύχτα ,  έ ντονη  χ ιονόπτωση ,  ομ ίχλη ,  περ ιορ ισμένη  ορα-

τότητα) ,  έχοντας  δ ιανύσε ι  κάπο ια  απόσταση κα ι  επε ιδή  δεν  δ ιαπι -

στώθηκε  να  υπάρχε ι  κάλυψη-υποδοχή της  Δ/Η από το  προσω-

πικό συνοδε ίας  της  αμαξοστοιχ ίας ,  με ιώσαμε  εκ  νέ ου ταχύτητα 

κα ι  καλέ σαμε  στο  Ρ /Τ  προκε ιμέ νου  να  συνομιλήσουμε  με  τους 

συναδέ λφους  γ ια  το  ακριβέ ς  σημε ίο  που ε ίχε  σταθμεύσε ι  η  αμα-

ξοστο ιχ ία .  Σαν  απόκριση άναψε ο  προβολέ ας της  Η/Α  που βρ ι -

σκόταν  στην  ουρά  της  αμαξοστοιχ ίας  κα ι  ερωτηθήκαμε  αν  τον  

ε ίδαμε .  Απάντησα ότ ι  τον  ε ίδαμε  αλλά ξαφνικά  κα ι  ενώ ε ίχαμε  

με ιωμένη  ταχύτητα  ε ίδαμε  σε  πολύ  κοντ ινή απόσταση και  την  

ουρά της  αμαξοστοιχ ίας  (Η /Α) .  Άμεσα εφαρμόστηκε  άμεση πέδη  

αλλά δεν  κατέστη  εφ ικτή  η  ακ ινητοπο ίηση της  Δ /Η  με  αποτέλεσμα 

τη  β ία ιη  πρόσκρουση στην  ουρά  της  αμαξοστο ιχ ίας  κα ι  συγκεκρ ιμέ -

να  στην  Η /Α  220027  […]»  κα ι  (γ )  από  την  από 31 .1 .2022  χρονολο-

γούμενη  έκθεση της  Καρούκη  Καλλ ιόπης ,  ε λεγκτή  της  αμαξοστο ιχ ί -



ας IC54 /Αθήνα-Θεσσαλον ίκη  (βλ .  προσκομ ι ζόμενο  με  το  υπόμνημα 

της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης ) ,  σύμφωνα  με  την  οπο ία  «… Μετά  

από αρκετή  ώρα ,  ακούσαμε  στο  ραδ ιοτηλέφωνο ότ ι  μας  προσεγγ ί -

ζ ε ι  η  MLW463,  κα ι  ότ ι  ο ι  μηχανοδηγοί  της  ε ίχαν  πλέ ον οπτ ική 

επαφή με  την  ακ ινητούσα αμαξοστο ιχ ία .  […]» .  Επιβάλλετα ι  να 

σημε ιωθε ί  στο  σημε ίο  αυτό ,  ότ ι  όλα  τα  ανωτέρω περ ί  οπτ ικής  επα-

φής των μηχανοδηγών της  MLW Α463 έρχοντα ι  σε  πλήρη αντ ίθεση 

με  τα  αναφερόμενα στο  υπόμνημα (σχ .31 ,  σελ .  8  στ ιχ .  21 -22 )  της  

HELLENIC TRAIN A .E .  σύμφωνα με  το  οπο ίο  «…ο μηχανοδηγός 

έκανε  χρήση πέδης χωρίς  ωστόσο να υπάρχε ι  ορατ ότητα  ε ξα ι τ ί -

ας  της  ομ ίχλης  κα ι  της  πυκνής  χ ιονόπτωσης…».  

 ΤΡΙΤΟΝ :  Η  εκτ ίμηση  αυτή  της  Αρχής  επ ιβεβα ιώνετα ι  εξάλλου 

κα ι  από τον  1 ο  μάρτυρα της  HELLENIC TRAIN  Α.Ε .  ο  οπο ίος ,  κατά 

την  κατάθεσή του ,  αναφέρε ι ,  μ εταξύ  άλλων,  (βλ .  σχ .34 ,  σελ .  17 -18 

κα ι  37  )  ότ ι  «…Δούλευε  η  μηχανή και  πάε ι  κα ι  π έφτε ι  με  50  χ ι -

λ ιόμετρα πάνω σε  έ να ά λλο .  Δηλαδή  ε ίνα ι  σα  να  πετάξε ι ς  μ ια  μ η-

χανή  από τον  πέμπτο  όροφο  μ ιας  πολυκατο ικ ίας  κάτω,  τ ι  θα  πάθε ι ;  

Αυτό ε ίνα ι  το  50  χ ιλ ιόμετρα την  ώρα.  […] .  Σε  αυτέ ς  τ ι ς  περ ι -

πτώσεις  προφανώς ε ίνα ι  αδικαιολόγητο  να  πας  με  50 ,  αδ ικα ιο -

λόγητο,  δεν  πρέπει  να  στο  πε ι  κανέ νας .  Όμως υπάρχε ι  ένας  κα-

νον ισμός στρατ ιωτ ικού  τύπου,  έ τσ ι  ε ίνα ι  ο  σ ιδηρό δρομος στη  χώρα,  

ο  οπο ίος  λέε ι  ακρ ιβώς τ ι  πρέπε ι  να  γ ί νε ι .  […] .  Προφανώς ο μηχα-

νοδηγός δεν  μπορε ί  να  πάε ι  με  60  με  50  που πήγαινε ,  αλλά  

πριν  από το 50  του μηχανοδηγού στα τελευταία  1300 μέ τ ρα 

που πήγε  τ ι  έ πρεπε να έ χε ι  γ ίνε ι ;  Με  θρησκευτ ική  ευλάβε ια ,  σε  

αυτές  τ ι ς  περ ιπτώσε ις  δεν  πα ί ζε ις ,  δεν  πα ί ζε ις  […] .  Εμένα η  γν ώμη 

μου ε ί να ι ,  ο  κανον ισμός λέε ι  ότ ι  ο  σταθμάρχης πρέπε ι  να  σταθε ί  

ε κε ί ,  να  του  δώσε ι  πορ ε ία  εν  όψε ι ,  να ,  να ,  να .  Γ ίνανε  αυτά ;  Θα μου  

πε ι ς  αν  γ ι νόντουσαν  δε  θα  γ ιν ό ταν  το  ατύχημα;  Ξέρω εγώ;  Δεν  ξέ -

ρω αν  θα  γ ινόταν ,  δεν  μπορώ να κάνω τον  προφήτη .  Αλλά σ ίγου ρα 

αν  ήταν  ένας  κα ι  τον  έβλεπε  με  50 ,  εσύ  αν  ήσουνα  πάνω,  εγώ που 

οδηγώ,  " εεε  κακομο ίρη  με  50  πας ,  που πας,  πέδη" .  Θα αυξανόταν  
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ο ι  π ιθανότ ητες  να  μη  γ ί νε ι .  Δηλαδή θ εωρώ ότ ι  η  τήρηση  των κανο-

ν ισμών δεν  ε ί να ι  a  la  ca r t ,  γ ια  μένα  αυτά  ε ίνα ι  τα  τρ ία  σημε ία .  Μη 

σου κλε ίσε ι  η  γραμμή,  μην  ακ ινητοπο ιηθε ί  τρένο  εκ τός  σταθμού,  

χάνε ις  τον  έλεγχο  των  επ ιβα τών .  Τελε ίωσες  εκε ί .  Κα ι  το  κυρ ιότερο 

η  τήρηση των κανον ισμών,  δεν  ε ίνα ι  a  la  ca r t .  […] .  Ότι  κα ι  να  ε ίχε  

κα ι  ομίχλη να ε ίχε ,  όταν πλησιάζε ις  οπτ ική επαφή έχε ις ,  δηλα-

δή τα  φώτα πίσω υπάρχουν .  Τα φώτα πίσω πρέπει  να  ε ίχαν,  

δηλαδή να μην έβλεπ ε που πήγαινε  δε  φαντάζομαι  ότ ι  ήτανε  

κα ι  στην  Αλάσκα .  […] .  Δεν μπορεί  να  πλησιάζε ι  με  48  χ ιλ ιόμε -

τρα.  Δεν  ε ίνα ι  δυνατόν να  πηγαίνε ις  με  48  χ ιλ ιόμετρα  να «τα-

πονιάρε ις»  μία  μηχανή,  δεν  ε ίνα ι  δυνατόν .  Εγώ θεωρώ ότ ι  δεν 

ετηρήθη τ ίποτα .  Τ ι  θα  γ ι νόταν  αν  ε τηρήτο  δε  γνωρ ίζω,  ε ί ν α ι  σα  να  

μου  λες  αν  θα  έπαθε  ο  μηχανοδηγός έμφραγμα ,  τ ι  να  σου πω;  Τ ι  

να  σας  πω δηλαδή;  Εγώ σας λέω ότ ι  ο ι  κανον ισμο ί  δεν  ε ί να ι  a  la  

car t  κα ι  γ ι ΄  αυτό  κα ι  προβλέποντα ι  κα ι  στ ι ς  εξτρά καταστάσε ις  κα ι  

όλα  όσα προβλέποντα ι .  Δε  λέω ότ ι  δε  θα  γ ινόταν .  […] ,  αλλά  κα ι  

από τον  2 ο   μάρτυρα,  ο  οπο ίος ,  μεταξύ  άλλων,  αναφέρε ι ,  (σχ .32 ,  

σελ .  56-57)  ότ ι  «…Ότ ι  ο  μηχανοδηγός  λε ι τουργε ί  με  βάση τ ις  εντο -

λές ,  τ ι ς  ε ιδ ι κές  εν τολ ές ,  εφόσον υπάρχουν ,  που του  δ ίνε ι  ο  σταθ-

μάρχης.  Εάν ο  σταθμάρχης  δεν  του  δώσε ι  ακρ ιβε ί ς  εντολές ,  τηλε -

γράφημα  εν  όψε ι  40 ,  με ίωση ταχύτητας ,  σταμάτ α ,  μη  φεύγε ι ς  κα ι  τα  

λο ιπά,  από κε ι  κα ι  πέρα ε ίνα ι  μεν  στην  κρ ίση  του ,  αλλά κανον ιστ ι -

κά  δεν  έχε ι  κανένα  λόγο  να  κόψε ι .  […] .  πραγματ ικά  υπήρχε  μ ια  έ -

ν ταση,  όχ ι  ότ ι  του  τη  μεταδώσαμε  εμε ίς  ή  όχ ι  εμε ίς  μόνο ,  αλλά 

πραγματ ικά  υπήρχε  μ ία  ένταση  τ ου  στυλ  τρέξε  γρή γορα γ ιατ ί  ο ι  άλ-

λο ι  αργούνε  δεν  έχουμε  κα ι  τα  λο ιπά .  Τώρα,  το "τ ρέξε  γρήγορα" ,  

αυτό  δε  σημαίνε ι  βέ βαια  ότ ι  αυτός  δεν  όφε ιλε  να  γνωρίζε ι ,  

γνώριζε  το ακριβέ ς  σημε ίο  ότ ι  ήταν  μετά  το σταθμό της Λ ιβα-

δε ιάς ,  πέρασε  το  σ ταθμό  της  Λ ιβαδε ιάς ,  άρα θα έ πρεπε  να αρχ ί -

σε ι  να  λαμβάνε ι  τα  μέτρα του.  Το  γ ιατ ί  δεν  τα  έλαβε  κα ι  πόσο ,  

υπολόγ ιζε  αυτός  ίσως να  ήταν  π ιο  μακρ ιά ,  ίσως με  το  χ ιόν ι  να  έχα -

σε  την  έννο ια  της  δ ιανυόμενης απόστασης κα ι  να  μπερδεύτηκε  κα ι  



να νόμ ι ζε  ότ ι  δ ι έ νυσε  λ ιγ ότ ερο  ή  περ ισσότερο ,  δεν  μπορώ να μπω 

σε  αυτό  εδώ.  Σίγουρα δεν  πήγαινε  με  την  ταχύτητα την  πρέ -

πουσα,  ώστε  να  δέ σε ι  κα ι  εξεπλάγη από την παρουσία  του 

σταματημέ νου τρένου μπροστά του .  […]» .  

 ΤΕΤΑΡΤΟΝ :  Προϋπόθεση  γ ια  την  εφαρμογή  του  άρθρου  134  

§1344 α  κα ι  β  (Αποκλε ισμός της  γραμμής λόγω χ ιον ιο ύ)  του  Γεν ι -

κού  Κανον ισμού Κ ίνησης,  σύμφωνα  με  το  οπο ίο  «α .  Εάν  το  ύψος 

του  χ ιον ιού  άνω της  σ ιδηροτροχ ιάς  κυμα ίνετα ι  με ταξύ  30  κα ι  50 

εκατοστ ών  η  δ ιάσπασή  της  επ ιχε ιρε ί τα ι  μ έσω μ ιας  ή  δύο  μηχανών 

συνεζευγμένων.  β.  Στ ις  μηχανές  αυτές  επ ιβα ίνε ι  ο  ο ικε ίος  Εργοδη -

γός  της  Γραμμής  σύμφωνα  με  τ ις  υποδε ίξε ι ς  του  οπο ίου  ρυθμ ί ζε τα ι  

η  ταχύτητα  των μηχανών»,  αποτελε ί  η  ύπαρξη  χ ιο ν ιού  το  ύψος του  

οπο ίου  κυμα ίνετα ι  μεταξύ  30  κα ι  50  εκατοστ ών άνω της  σ ιδηροτρο -

χ ιάς» .  Ωστόσο ,  η  HELLENIC TRAIN A .E .  ισχυρ ιζόμενη  (σχ .31 ,  σελ .  

13 -14 )  την  εφαρμογή  της  ενλόγω δ ιάταξης  αρκε ί τα ι  σε  γεν ι κόλογη  

αναφορά των κα ιρ ι κών συνθηκών ,  δ ίχως να  ε ισφέρε ι  στην  Αρχ ή 

οπο ιοδήποτε  έγγραφο στο ιχε ίο  από το  οπο ίο  να  τεκμηρ ι ώνετα ι  με  

επάρκε ια  ότ ι  πληρούτα ι  η  προαναφερόμενη  προϋπόθεση  εφαρμο-

γής  της  ενλόγω δ ιάταξης ,  ήτο ι ,  ότ ι  το  ύψος του  χ ιον ιού  άνω της  σ ι -

δηροτροχ ιάς  κυμα ινόταν  στ ι ς  24 .1 .2022 στο  συγκεκρ ιμ ένο  σημε ίο  

που συνέβη  η  σύγκρουση της  βοηθητ ικής  μηχανής  MLW A463 με  το  

όπισθεν  τμήμα της  IC54 μεταξύ  30  κα ι  50  εκατοστ ών.  Η προσκομ ι -

δή  δε  με  το  συμπληρωματ ικ ό  της  υπόμνημα (σχ .37 )  φωτογραφι ών 

που συνέλεξε  το  προσωπικό  κ ίνησης της  ε τα ιρε ίας  δεν  α ίρε ι  το  α -

βάσ ιμο  του  σχετ ικού  ισχυρ ισμού της ,  αφού ,  αφενός  μεν ,  όπως ο -

μολογε ί τα ι  από την  ίδ ια  (HELLENIC TRAIN)  ο ι  σχετ ι κές  φωτογρα-

φ ίες  ελήφθησαν πλησ ίον  της  Θήβας,  κα ι  αφετέρου ,  δεν  γ ί νε τα ι  η  

παραμ ικρή  αναφορά,  εάν  η  αμαξοστο ιχ ία  (εντός  της  οπο ίας  βρ ι -

σκόταν  το  προσωπικό  που  έλαβε  τ ι ς  φωτογραφίες )  ακ ινητούσε  ή  

όχ ι  κα ι  γ ια  πο ιο  λόγο .  

 ΠΕΜΠΤΟΝ :  Σύμφωνα  με  το  Σχέδ ιο  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  της 

HELLENIC TRAIN A.E .  κα ι  ε ιδ ικότ ερα  τη  «Δ ιαδ ικασ ία  Δ ιαχε ίρ ισης  
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Ασφάλε ιας  -  Έλεγχος  Καταγραφών Πορε ίας  Κ ινητήρ ιων Μονάδων» ,  

η  οπο ία  (δ ιαδ ικασ ία )  έχε ι  σκοπό την  καθ ιέρωση ενός  συστήματος  

ελέ γχου των δεδομέ νων που προκύπτουν από τα  καταγραφικά 

πορε ίας  που δ ιαθέτουν ο ι  κ ινητήριες  μονάδες με  σκοπό την 

εξαγωγή χρήσιμων συμπερασμάτων γ ια  τη  συμπεριφο ρά των 

μηχανοδηγών σε  θέ ματα ασφάλε ιας  (βλ .  Σύστημα Δ ιαχε ίρ ισης  

Ασφάλε ιας  HELLENIC TRAIN A.E .  Ενότητα  4 ,  Περ ίπτωση 3α) ,  

προβλέπετα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι  « […]  1 .2 .  (Πεδ ίο  Εφαρμογής )  Η  

Δ ιαδ ικασ ία  εφαρμόζετα ι  στον  έλεγχο  των  δεδομένων των καταγρα-

φ ικών πορε ίας ,  κυρ ίως ως προς  την  τήρηση  των  ορ ίων  ταχύτητας 

όπως αυτά  ορ ίζοντα ι  ανά  τμήμα  γραμμής  κα ι  αμαξοστο ιχ ία .  1 .3  (Ε -

μπλεκόμενο ι :  αρμοδ ιότητες  κα ι  ευθύνες )  Ο Προϊστάμενος  του 

Τμήματος Ελέ γχου Ταιν ιών :  (α )  συλλέγε ι  το  πρωτογενές  υλ ι κό  

από την  ΕΕΣΣΤΥ κα ι  δ ιατηρε ί  βάση δεδομένων ανά κ ι νητήρ ια   μο -

νάδα στην  περ ιοχή  ευθύνης του  (Νότ ια  ή  Βόρε ια  Ελλάδα ) .  Η βάση 

δεδομένων  τηρε ί τα ι  στην  κατάλληλη  μορφή αναλόγως  με  το  πρωτο-

γενές  υλ ικό  (ηλεκτρον ική  ή  φυσ ική) ,  (β )  Τόσο  ο  ίδ ιος ,  όσο  κα ι  το  

προσωπικό  που δ ιαθέτ ε ι  δ ι εξάγουν  δε ιγματοληπτ ικούς  ελέγχους 

επ ί  των καταγραφών πορε ίας  σύμφωνα με  συχνότητα  σύμφωνη με  

τα  όσα ορ ί ζοντα ι  σε  σχετ ι κή  εγκύκλ ιο  της  Κεντρ ικής  Υπηρεσ ίας .  

Επίσης δ ιενεργούν ελέ γχους κα ι  σε  κάθε  περ ίπτωση που αυτό 

ζητε ίτα ι ,  π .χ .  συμβάντα .  (γ )  συντάσσει  αναφορέ ς  επ ί  των ελεγ -

μένων καταγραφών,  τ ι ς  οπο ίες  αρχε ιοθετε ί  κα ι  προωθε ί  στους  κατά  

τόπους Προ ϊσταμένους  Υπηρεσ ίας  (γ ια  περα ι τέρω συμπλήρωση)  

κα ι  τον  Προ ϊστάμενο  της  Κεντρ ικής  Υπηρεσ ίας ,  βλέπε  Έντυπο: 

Ε3α .1  Έκθεση ελέ γχου καταγραφής πορε ίας .  Ο Προϊστάμενος 

Υπηρεσίας :  Φέρε ι  την  ευθύνη  της  περα ι τέρω δ ιερεύνησης κα ι  της  

πρότασης γ ια  πε ιθαρχ ικό  έλεγχο  του  προσωπικού  ευθύνης του  ό -

ταν  από  τ ις  καταγραφές  πορε ίας  δ ιαπ ιστωθε ί  ότ ι  υπάρχουν ενδε ί -

ξε ι ς  μη  ασφαλούς  μηχανοδήγησης .  Συντάσσε ι  την  «Ε ιδ ική  έκθεση 

έλξης  επ ί  συνθηκών ανωμαλ ίας»  βλέπε :  Έντυπο:  Ε3α .5  Ε ιδ ική 

έκθεση έ λξης επί  συνθηκών ανωμαλ ίας .  Ο Διευθυντ ής ΔΙ .Κ.ΑΜ :  



(α )  Έχει  την  ευθύνη και  την  επ ίβλεψη  γ ια  την  καλή  εκτέλεση  της 

κυκλοφορ ίας  κα ι  του  προσωπικο ύ  έλξης  κα ι  ε ιδ ικότ ερα στα  πλα ίσ ια  

της  εν  λόγω δ ιαδ ικασ ίας  ε ίνα ι  υποχρεωμέ νος να προβαίνε ι  στον 

πε ιθαρχ ικό  έλεγχο και  να  ε ισηγε ίτα ι  την  τυχόν επανεκπα ίδευση 

των  μηχανοδηγών που δ ιαπιστώνεται  (από τ ις  καταγραφέ ς πο-

ρε ίας )  ότ ι  δεν  τηρούν τ ις  κανονιστ ικέ ς  δ ιατάξε ις  κα ι  τα  όρια  

ταχύτητας .  (β )  Φροντ ίζε ι  τα  δεδομένα των καταγραφών πορε ίας  να  

προωθούντα ι  στ ι ς  Δ .ΑΣΦ κα ι  Δ Ι .ΤΡΥ γ ια  εξαγωγή περα ιτ έρω χρή -

σ ιμων δεδομένων.  […] .  Το  τμήμα ελέγχου  τα ιν ιών δ ιατηρε ί  βάση 

δεδομένων  των  τα ιν ιών  κα ι  καταγραφών πορε ίας  του  τροχα ίου  υλ ι -

κού  σε  ηλεκτρον ικ ή  μορφή η  οπο ία  ενημερώνετα ι  σε  συνεργασ ία  

(κα ι  με  ευθύνη )  του  συντηρητή  του  τροχα ίου  υλ ικού  (ΕΕΣΣΤΥ) .  […]  

Οι  ερμηνευμέ νες τα ιν ίες  μελετώνται  προκε ιμέ νου να  δ ιαπιστ ώ-

νονται  λάθη του μηχανοδ ηγού,  υπερβάσεις  ταχύτητας ,  μη τή -

ρηση κανονισμών,  καταπάτηση κανον ισμών ασφαλε ίας κλπ .  

Από τα  συμπεράσματα του ελέ γχου προκύπτε ι  η  έκθεση ελέ γ-

χου τα ιν ιών  η οποία  ελέ γχετα ι  κα ι  συμπληρ ώνεται  απ ό κοινού 

με  τον  προϊστάμενο  του  τοπικού γραφε ίου  έ λξης  που  εν  συνε -

χε ία  λαμβάνε ι  τα  κατάλληλα μέτρα  π .χ .  προώθηση  του  δελτ ίου  

προς  ανώτερα κλ ιμάκ ια ,  επ ιβολή  κυρώσεων κλπ.  (Ε3α.1  Έκθεση 

ελέ γχου καταγραφής  πορε ίας ) .  […]  Οι  εκθέ σε ις  ελέγχου τα ιν ιών 

δ ιατηρούνται  μετά  την  περάτωση των  ενεργε ιών στον  ατομικό 

φάκελο του μηχανοδηγού .  Σε  περ ίπτωση Σ ιδηροδρομ ικού  περ ι -

στατ ι κού  (Συμβάν,  Ατύχημα ,  Σοβαρό Ατύχημα)  κα ι  εφόσον κρ ίνετα ι  

απαρα ίτητο  θα  συντάσσετα ι  με  ευθύνη  του  προ ϊσταμένου  του  τοπι -

κού  γραφε ίου  μηχανοδηγών «Ε ιδ ική  έκθεση έλξης  επ ί  των συνθη -

κών ανωμαλ ίας»  (Ε3α .5  Ε ιδ ική έ κθεση έ λξης επί  συνθηκών ανω-

μαλίας) .  Επ ισημα ίνετα ι  ότ ι  ως Σ ιδηροδρομ ικά  Περ ιστατ ικά  δύνα -

ν τα ι  να  εκληφθούν  πέραν των συγκρούσεων κα ι  εκτροχ ιάσεων κα ι  

άλλα  περ ιστατ ι κά  όπως  παραβ ιάσε ι ς  σηματοδότησης κα ι  υπερβά-

σε ις  ταχύτητας  κλπ  που  γ ί νοντα ι  γνωστά στην  υπηρεσ ία .  Σε  τακτά  

χρον ικά  δ ιαστήματα  που θα  καθορ ίζοντα ι  από κο ινού  με  του  Προ ϊ -
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σταμένου  τοπ ικού  γραφε ίου  κα ι  του  κάθε  μηχανοδηγού  κα ι  θα  

πραγματοπο ιούντα ι  συνεντεύξε ι ς  που  σκοπό  θα  έχουν  την  ελεύθε -

ρη  συζήτηση σχετ ικά  με  τα  προβλήματα  που τυχόν  αντ ιμετωπίζε ι  ο  

μηχανοδηγός,  την  βελτ ίωση της  πο ιότητας  εργασ ίας  του ,  τον  καθο -

ρ ισμό  των  τομέων  όπου  υπάρχε ι  ανάγκη  γ ια  βελτ ίωση  κα ι  τον  κα -

θορ ισμό  των κατάλληλων μέτρων γ ια  την  επ ί τ ευξη  αυτών […]» .  Γ ια  

όλα  τα  παραπάνω η  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση  ουδέποτε  κα ι  καθ ’  

ο ιονδήποτε  τρόπο δεν  τεκμηρ ίωσε  ενώπιον  της  Αρχής την  τήρηση 

κα ι  εφαρμογή  τους  με  την  προσκομ ιδή  ενώπιόν  της  σχετ ικών  έγ -

γραφων στο ιχε ίων .   

ΕΚΤΟΝ :  Τελ ικά ,  σύμφωνα με  όλα  τα  προαναφερόμενα,  κα ι  ε -

π ιπροσθέτως,  τ ι ς  αναφορές  των μηχανοδηγών της  βοηθητ ι κής  μη -

χανής  MLW A463 (βλ .  σχ .37  όπου:  μας  ενημέ ρωσαν  ότ ι  η  δυνα-

μ ική πέ δη τ ίθετα ι  εκτός  κατά τη  λε ι τουργ ία  της ,  κα ι  ότ ι  τα  δύο 

ταχύμετρα ήταν εκτός  λε ιτουργίας -δηλώθηκε  επισκευή  με  αρ.  

47 ) ,  δεν  δ ιευκριν ίστηκε ,  (α )  γ ια  πο ιό  λόγο  ο ι  εντολές  του  σταθ -

μάρχη  Ο ινόης  δ ίνονταν  προφορ ικά ,  κα ι  (β )  εάν  η  προφορ ική  εντολή  

την  οπο ία  έλαβαν  ο ι  ενλόγω μηχανοδηγο ί  από τον  σταθμάρχη  Ο ι -

νόης  ε ίχε ,  λόγω της  ε ξα ιρετ ικής  κατάστασης κα ι  της  πολύωρης α-

ναμονής  των επ ιβατών της  αμαξοστο ιχ ίας  IC54  Αθήνα-

Θεσσαλον ίκη ,  τον  χαρακτήρα  εντολής  γ ια  Πορε ία  Εν  Όψε ι  (υπό -

δε ιγμα 1036α) ,  ή το ι ,  υποχρέωση τήρησης  ταχύτητας  πορε ίας 

μέ χρι  40  χλμ/ώρα ,  ενώ,  επ ιπρόσθετα ,  από  (α )  την  από  3 .2 .2022  

χρονολογούμενη  έκθεση  της  Μαρ ίας  Γουγουλ ιά ,  δόκ ιμης  συνοδού 

της  αμαξοστο ιχ ίας  IC54 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη ,  (β )  τ ην  από 

31 .1 .2022  χρονολογούμενη  έκθεση της  Καρούκη  Καλλ ιόπης,  ε λε -

γκτή  της  αμαξοστο ιχ ίας  IC54/Αθήνα-Θεσσαλον ίκη  κα ι  (γ )  την  άνευ  

ημερομην ίας  κα ι  άνευ  σφραγ ίδας  αναφορά του  Ηλ ία  Κύδρου ,  δόκ ι -

μου  συνοδού της  αμαξοστο ιχ ίας  IC54 /Αθήνα-Θεσσαλον ίκη ,  ομολο-

γε ί τα ι  η  σφο δρότητα  της  σύγκρουσης  της  βοηθητ ικής  μηχανής MLW 

A263 με  την  επ ιβατ ι κή  αμαξοστο ιχ ία  IC54/Αθήνα-Θεσσαλον ίκη .  Άλ -

λωστε ,  γ ια  καμ ία  από  τ ι ς  δ ιαδ ικασ ίες  του  Γεν ι κού  Κανον ισμού  Κ ί -



νησης,  αναφορ ικά  με  τ ις  εδώ ελεγχόμενες  παραβάσε ις ,  δεν  προ -

σκομ ίστηκε  έγγραφο  από  το  οπο ίο  να  αποδε ικνύετα ι ,  ό τ ι  γ ια  την  

αντ ιμετώπιση  της  συγκεκρ ιμένης  κατάστασης τηρήθηκε  ο  οπο ιοσ-

δήποτε  έγγραφος τύπος ,  όπως αυτός  ορ ί ζε τα ι  στον  ενλόγω Κανο -

ν ισμό  (π.χ .  άρθρο  127  §1273 -Α ί τηση  γ ια  χορήγηση μηχανής βοή -

θε ιας ) .  

ΕΒΔΟΜΟΝ:  Επομένως,  η  ελεγχόμενη  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρη -

ση  μέσω των υπαλλήλων της ,  ο ι  οπο ίο ι  ενήργησαν υπό την  ιδ ιότη -

τά  τους  ως προστη θέντες  της  εν  λόγω ετα ιρε ίας ,  (α )  δεν  εφάρμοσε ,  

από αμέλε ιά  της  (επ ιμέλε ια  που απα ιτε ί τα ι  στ ι ς  συναλλ αγές ,  δηλα -

δή ,  την  επ ιμέλε ια  την  οπο ία  καταβάλ λε ι  ο  συνετό ς  άνθρωπος μέσα 

στο  κύκλο  της  επαγγελματ ικής  τ ου  δραστηρ ιότητας ) ,  τη  γεν ική  υ -

ποχρέωση πρόνο ιας  (άγραφο ι  κανόνες  επ ιμέλε ιας  που η  τήρησή 

τους  επ ιβάλλετα ι  γ ια  την  εξουδετέρωση  των  κ ινδύνων  από  τη  χρη -

σ ιμοπο ίηση  των σύγχρονων τεχν ικών  μέσων,  κατασκευών ,  συγκο ι -

νων ιών  κλπ)  των  εννόμων αγαθών άλλων  προσώπων με  τ α  οπο ία  

ήρθε  σε  επαφή ,  κα ι  (β )  δεν  τήρησε ,  σύμφωνα  με  τα  προαναφερ ό -

μενα ,  τη  Δ ιαδ ικασ ία  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (3 .α  του  Συστήματος  

Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιάς  της ) ,  αφού,  όφε ιλε ,  κα ι  χωρ ίς  την  ύπαρξη 

σχετ ι κού  α ι τήματος  από την  Αρχή,  να  προσκομ ίσε ι  στην  Αρχ ή τα  

έντυπα που αναφέροντα ι  στην  προκε ίμενη  δ ιαδ ικασ ία .  

VΙ Ιε .  Επί  του  ισχυρ ισμού της  HELLENIC TRAIN A.E .  περί  αδυναμίας 

εφαρμογής του άρθρου 123  του Γεν ικού Κανονισμού Κίνησης 

κα ι  του άρθρου Γ.3 .2 .  του Σχεδίου Διαχε ίρ ισης Κρ ίσεων του 

ΟΣΕ λόγω (α )  απασχόλησης των συνοδών της  αμαξοστοιχ ίας 

IC54 με  την  ενημέ ρωση του επιβατ ικού κοινού κα ι  (β )  της  έ ντο-

νης  χ ιονόπτωσης .  

 (1 )  Στη  δ ιάταξη  του  άρθρου 123  (Απρόβλεπτη  στάθμευση α -

μαξοστο ιχ ίας  –  Κάλυψη)  προβλέπετα ι ,  ό τ ι  «1230 .  Αν  η  αμαξοστο ι -

χ ία  σταθμεύσε ι  έκτακτα  στην  ανο ικτή  γραμμή από απρόοπτο  α ί τ ιο ,  

πρέπε ι  το  προσωπικό  της  να  ε ξακρ ιβώσε ι  αμέσως  την  α ι τ ία  της  

στάθμευσης.  Αν  απα ιτε ί τα ι  βοήθε ια ,  πρέπε ι  να  ζητηθε ί  με  τη  δ ιαδ ι -
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κασ ία  του  άρθρου  127 .  […] .  1236 .  Κατά  τη  δ ιάρκε ια  της  στάθμευ -

σης,  ένας  υπάλληλος του  προσωπικού  συνοδε ίας  της  αμαξοστο ιχ ί -

ας  επ ι τηρε ί  τη  γραμμή  π ίσω από την  αμαξοστο ιχ ία ,  έ το ιμος  να  

σπεύσε ι  προς  την  κατ εύθυνση  ενδεχομένως  προσεγγ ί ζουσας  αμα-

ξοστο ιχ ίας  επ ιδ ίδοντας  τα  προβλεπόμενα σήματα  στάθμευσης.  Αν  

στην  αμαξοστο ιχ ία  δεν  υπάρχε ι  προσωπικό  συνοδε ίας ,  την  υπο-

χρέωση αυτή  υπέχε ι  ο  Μηχανοδηγός,  εφόσον δεν  απα ιτε ί τα ι  η  με -

τάβασή του  προς  αναζήτηση  τηλεφώνου  γραμμής.  1237 .  Κατ ’  ε ξα ί -

ρεση η  κάλυψη ακ ινητούσας  στην  ανο ικτ ή  γραμμή αμαξοστο ιχ ίας  

πραγματοπο ιε ί τα ι :  α .  Σε  απόσταση 50  μέτρων προς  την  πλευρά,  

από την  οπο ία  αναμ ένετα ι  η  αποστολή  βοηθε ίας ,  ή  σε  περ ίπτωση 

τμηματ ικής  μεταφοράς σύνθεσης ,  εκατέρωθεν  του  τμήματος  που 

παραμένε ι  στη ν  ανο ικτή  γραμμή .  Αν  το  τμήμα σύνθεση ς  που παρα-

μένε ι  στην  ανο ικτή  γραμμ ή εξασφαλ ί ζετα ι  από έναν  μόνο  υπάλλη -

λο ,  ο  υπάλληλο ς αυτός  καλύπτε ι  κατ ά  τα  ανωτέρω,  τη  μ ια  πλευρά 

του  τμήματος  (αυτήν  από την  οπο ία  αναμένετα ι  η  επανασύνδεση ) 

κα ι  τοποθετε ί  δ ίσκο  στάθμευσης (σήμα 65 )  από  την  άλλη .  Αν συ-

ντρέχουν δυσμενε ίς  συνθήκες  ορατότητας,  τα  ανωτέρω προβλε -

πόμενα οπτ ικά  σήματα  εν ισχύονται  με  την  τοποθέτηση  κροτ ίδων 

στ ι ς  προβλεπόμενε ς  από  την  παράγραφο  297  σημε ίο  α  του  Κανον ι -

σμού Σημάτων  αποστάσε ι ς  ή  κα ι  με  αύξηση  της  απόστασης  κάλυ -

ψης» .   

(2 )  Σύμφωνα με  το  άρθρο  21  (Αμαξοστο ιχ ία  που αμηχανε ί  επ ί  

της  κύρ ιας  γραμμής)  της  με  αρ ιθμό  ΑΣ10/3816 /44  (ΦΕΚ Β '  

1341 /13 .4 .20202019)  «Έγκρ ιση  Παραρτημάτων I I  κα ι  I I I  του  Γεν ι -

κού  Κανον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος Β '  (Κ ανον ισμός Κυκλοφ ορ ίας  κα ι  

Ελ ιγμών)»  έγκρ ισης  του  Γεν ικού  Γραμματέα  Μεταφορών του  Υ -

πουργε ίου  Υποδομών κα ι  Μεταφορών  (σχ .1 ι )  προβλέπετα ι ,  ό τ ι  

«134 .  Η  κάλυψη αμαξοστο ιχ ίας  η  οπο ία  στάθμευσε  επ ί  της  κυρ ίας  

γραμμής  ή  κ ι νε ί τα ι  με  ελαττωμένη  ταχύτητα  λόγω βλάβης ή  άλλης 

α ι τ ίας ,  ε ξασφαλ ί ζετα ι  αυτόματα  από το  κλε ιστό  φωτόσημα της  αρ -

χής  του  τμήματος  απο κλε ισμού το  οπο ίο  έχε ι  καταλάβε ι  η  αμαξο -



στο ιχ ία .  Σε  αυτ ήν  την  περ ίπτωση  δεν  απα ιτε ί τα ι  κάλυψη της  αμα-

ξοστο ιχ ίας  κατ ά  το  άρθρο 123  ΓΚΚ.  135.  Αν  η  στ άθμευση  της  αμα-

ξοστο ιχ ίας  παρατε ίνετα ι ,  τότε  εφαρμόζονται  οι  δ ιατ άξε ις  περ ί  

κάλυψης της αμαξοστο ιχ ίας  (άρθρο 123  ΓΚΚ (κάλυψη)  κα ι  άρθρο 

127  (Βοήθε ια ) .  Στην  περ ίπτωση τμηματ ικής  μεταφοράς  αμηχα-

νούσας  αμαξοστο ιχ ίας ,  απα ιτ ε ί τα ι  κα ι  κάλυψη από  μπροστά του 

δευτ έρου τμήματος  της  αμαξοστο ιχ ίας ,  σύμφωνα με  τα  ορ ι ζόμενα 

στην  παράγραφο  1237  του  άρθρου 123  του  ΓΚΚ.   

 (3 )  Σύμφωνα  με  το  Σχέδ ιο  Δ ιαχε ίρ ισης  Κρ ίσεων του  ΟΣΕ Α .Ε.  

(Έκδοση  2 .0_2020 )  κα ι  ε ιδ ικότερα  την  ενότητα  Γ . (3 .2 ) .  προβλέπε -

τα ι ,  μεταξύ  άλλων ,  ότ ι  «Γ . (3 .2 ) .  Περ ιγραφ ή λε ι τουργ ιών σε  πε -

ρ ίπτωση Δ ιακοπ ής  γραμμής  λόγω ακρα ίων κα ιρ ι κών φα ινομένων ή /  

κα ι  Εγκλωβισμός Αμαξοστο ιχ ίας  […]  ΕΝΕΡΓΟΠΟΙΗΣΗ -Ενέργε ιες 

του  Προσωπικού  της Αμαξοστοιχ ίας .  Σε  περ ίπτωση συμβάντος  

με  Δ ιακοπή  γραμμής  λόγω ακρα ίων  κα ιρ ικών  φα ινομένων  ή /κα ι  Ε -

γκλωβ ισμό  Αμαξοστο ιχ ίας  κα ι  ανάλογα  με  την  δ ιάρκε ια  στάθμευσης 

της  αμαξοστο ιχ ίας  κα ι  την  σοβαρότητα  του  συμβάντος  το  προσωπ ι -

κό  των  Σ ιδηροδρομ ικ ών Επ ιχε ιρήσεων  (Μηχανοδηγός  Αμαξοστο ι -

χ ίας ,  Προ ϊστάμενος  Αμαξοστο ιχ ίας  ή  χε ιρ ιστ ής  Μηχανημάτων 

Γραμμής)  που  επ ιβα ίνε ι  στην  αμαξοστο ιχ ία :   

 (3α )  ενεργε ί  σύμφωνα  με  τα  όσα ορίζοντα ι  στην  Δ ιαδικα -

σία  του Άρθρου 132  του ΓΚΚ κ α ι  προβα ίνε ι  στ ις  ακόλουθες  ε -

νέ ργε ιες :  (α )  Εφαρμόζε ι  όσα  ορ ίζοντα ι  στην  δ ιαδ ικασ ία  λόγω ε -

μπόδ ιου  (ακαρ ια ία  πέδη  + σφυρ ίχτρα κόρνα + ηχητ ικ ά  όργανα  + 

αναμμένος  προβολέας ) ,  (β )  Παράσχε ι  τ ι ς  πρώτες  βοήθε ιε ς ,  εφόσον  

αυτό  απα ιτε ί τα ι ,  (γ )  Ελέγχε ι  κα ι  εξασφαλ ίζε ι  την  πλήρη ακ ινητο -

πο ίηση της  αμαξοστο ιχ ίας  επ ί  της  γραμμής ή  στον  πλησ ιέστερο 

σταθμό ́ ,  (δ )  Ενημερώνε ι  κα ι  δ ίνε ι  σαφε ίς  οδηγ ίες  στους  επ ιβάτες  

της  αμαξοστο ιχ ίας ,  (ε )  Παρέχε ι  βοήθε ια  (σε  επ ιβάτες /προσωπικό 

άλλα  κα ι  σε  επ ιβάτες  άλλου  οχήματος  π.χ .  λεωφορε ίο ,  αυτοκ ίνητο ,  

φορτηγό  κτλ)  κα ι  ε ξασφαλ ίζε ι  την  ασφαλ ή αποβ ίβαση των επ ιβατών 

από την  αμαξοστο ιχ ία  κα ι  την  εκκένωσή  της ,  εφόσον  αυτό  απα ιτε ί -
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τα ι ,  εφαρμόζε ι  τα  όσα ορίζοντα ι  στα  άρθρα  123  κα ι  127  του 

ΓΚΚ .   

 (3β )  Αν  η  απρόοπτη  στάθμευση  δεν  απε ιλε ί  την  ασφάλε ια  της 

κυκλοφορ ίας  αυτή  ανακο ινώνετα ι  με  το  Ρ /Τ  στους εκατέρωθεν  

σταθμούς κα ι  κατά  την  δ ιάρκε ια  της  στάθμευσης ένας  υπάλληλος  

της  αμαξοστο ιχ ίας  επ ιτηρε ί ́  την  γραμμή ́  π ίσω από  την  αμαξοστο ι -

χ ία  κα ι  δ ίνε ι  τα  προβλεπόμενα σήματα ασφαλε ίας  σε  προσεγ -

γ ί ζουσα ενδεχομένως αμαξοστο ιχ ία .   

 (3γ )  Εφόσον δ ιαπ ιστωθε ί  αποκλε ισμός  παρακε ίμενης  γραμμής 

ή  υπάρχε ι  κ ί νδυνος  γ ια  τ ι ς  δ ι ερχόμενες  αμαξοστο ιχ ί ε ς  πρέπε ι  η  

πληροφορ ία  αυτή  να  δοθε ί  στους  εκατ έρωθεν  σταθμούς κα ι  να  

ληφθούν  από το  προσωπ ικό  της  αμαξοστο ιχ ίας  όλα τα  προβλε -

πόμενα μέτρα  γ ια  την  αποτροπή προσέγγ ισης άλλης  αμαξοστο ι -

χ ίας .   

 (3δ )  ε νημερώνε ι  άμεσα μέσω Ρ/Τ ή  ενσύρματα ή  μέσω κ ινη -

τού ́  τηλεφώνου σύμφωνα  με  τους  κανον ισμο ύς  κα ι  τ ι ς  δ ιαδ ικασ ίες 

αντ ιμετώπισης έκτακτων περ ιστατ ι κών:   

 (3δ i )  τον  Αρμόδ ιο  Ρυθμ ιστή ́  Κυκλοφορ ίας  κα ι  το  Κέντρο  Πα-

ρακολούθησης  Κυκλοφορ ίας  (ΚΠΣ)  ή / κα ι  το  ΚΕΚ όπου  υπάρχε ι  ση -

ματοδότηση  με  τηλεδ ιο ί κηση  ή /κα ι  τον  Σταθμ άρχη Κυκλοφορ ίας 

ή / κα ι  τον  πλησ ι έστερο  Σταθμ άρχη επανδρωμένου  σταθμού ή  εκα -

τέρωθεν  σταθμών ή /κα ι  υπάλληλο  σ ιδηροδρομ ικής  ε τα ιρ ίας  (ΣΕ,  

ΥΦΣ)  ή /κα ι  προσωπικό  σταθμού ή / κα ι  Επ ικεφαλής Τομέα του  

Τμήματος  Συντ ήρησης  Γραμμής κα ι  προσωπικό  Συντήρησης Γραμ-

μής .  

 (3δ i i )  σε  περ ίπτωση  που εντοπιστε ί  πρόβλημα λόγω έντονων 

κα ιρ ικών φα ινομένων το  προσωπικό  συντήρησης γραμμής ενημε-

ρώνε ι  το  αρμόδ ιο  προσωπικό  της  Δ ιεύθυνσης Κυκλοφορ ίας  κα ι :  

 (3δ i i i )  πραγματ οπο ιε ί τα ι  επ ιβολή  βραδυποριών  κα ι  τήρηση 

κανον ισμού  βραδυπορ ιών  σύμφωνα  με  τ ις  κανον ιστ ικ ές  δ ιατάξε ι ς  

του  ΟΣΕ.   



 (3δ iv )  Εάν  ε ί να ι  σοβαρό ́  το  πρόβλημα που έχε ι  δημ ιουργηθε ί  

ο ι  Σταθμάρχες  Κυκλοφορ ίας  των εκατ έρωθεν  σταθμών επ ιβάλλουν 

δ ιακοπή  της  Κυκλοφορ ίας  έως  ότου  να  βελτ ιωθε ί ́  ο  κα ιρός .  

 (3δv )  ε νεργε ί  σύμφωνα με  τα  όσα  ορ ί ζοντα ι  στ ι ς  σχετ ι κές  

Δ ιαδ ικασ ίας  κα ι  Κανον ισμούς.  

 (3δv i )  Η  αμαξοστο ιχ ία  κ ινε ί τα ι  προς  το  πλησ ι έστερο  ασφαλές  

μέρος  (π.χ .  σταθμ ός)  εκ τός  πλήρους  αμηχαν ίας .  

 (3δv i i )  Σε  περ ίπτωση  αμηχαν ίας  της  αμαξοστο ιχ ίας  αλλά  κα ι  

μέχρ ι  να  ε ξομαλυνθε ί  η  κατάσταση,  όλο ι  ο ι  επ ιβάτες  αποβ ιβάζοντα ι  

με  ασφάλε ια  κα ι  αναχωρούν με  λεωφορε ία  ή  άλλη  αμαξοστο ιχ ία .  

Στην  συνέχε ια  το  εμπλεκόμενο  προσωπικό  που  ενημερ ώθηκε  γ ια  το  

συμβάν από το  προσωπικό  της  αμαξοστο ιχ ίας  ενημερώνε ι  άμεσα 

τ ις  αρμόδ ιες  Υ .Ε .Α.  γ ια  τα  χαρακτηρ ιστ ι κά  του  έκτακτου  περ ι στατ ι -

κού ,  εφόσον αυτό  κρ ίνετα ι  απαρα ίτητο .  […]  

 (3ε )  Ενέ ργε ιες  του  Εμπλεκόμενου  Προσωπικού .  Ο ι  δράσε ις  

του  Εμπλεκόμενου  Προσωπικού  στον  τόπο  του  συμβάντος  ο -

ρ ί ζοντα ι  από  τα  καθηκοντολόγ ια  των  κλάδων προσωπικού  του  Ορ-

γαν ισμού κα ι  από τον  Γεν ικό  Κανον ισμό  Κ ίνησης  (άρθρα 127 ,  133,  

134 ,  135 ) .   

 (3ε i )  Πραγματοπο ιε ί τα ι  δ ιακοπή  της  τάσης (μέχρ ι  αποκα-

τάστασης)  κα ι  της  γραμ μής επαφής  όπου υπάρχε ι  ηλεκτροκ ίνηση .   

 (3ε i i )  Πραγματοπο ιε ί τα ι  αξ ιολόγηση  κατάστασης  της  γραμμής 

κα ι  των συστημάτων ηλεκτροκ ίνησης  ή / κα ι  σηματοδότησης.   

 (3ε i i i )  Κατατ ίθετα ι  α ί τηση  γ ια  δ ιάθεση  μηχανής  βοηθε ίας  από  

τον  Προ ϊστάμενο  ή  τον  Μηχανοδηγό  Αμαξοστο ιχ ίας ,  εφόσον αυτ ό  

απα ιτε ί τα ι ,  (παρ .1273  ΓΚΚ/Μέρος Β ’ )   

 (3ε iv )  Τοποθετε ί τα ι  δ ίσκος  στάθμευσης  (σήμα  65 )  στους  δύο  

εκατέρωθεν  στ αθμούς  από το  προσωπικό  του  Τμήματος  Συ-

ν τήρησης Γραμμής  (παρ.1275α ΓΚΚ/Μέρος  Β ’ ) .  […]» .   

 (4 )  Η  HELLENIC TRAIN A.E .  με  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

2678 /26 .9 .2022  (σχ .31 )  έγγραφο υπόμνημά της  ομολογε ί  την  μη  

τήρηση της  δ ιάταξης  του  άρθρου 123  του  Γεν ι κού  Κανον ισμού Κ ί -
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νησης με  την  α ι τ ι ολογ ία  (α )  της  απασχόλησης των συνοδών της  

αμαξοστο ιχ ίας  IC54  με  την  ενημέρωση του  επ ιβατ ικού  κο ινού  κα ι  

(β )  της  έντονης  χ ιονόπτωσης  που  επ ικρατούσε  τη  δεδομένη  χρον ι -

κή  στ ιγμή .   

(5 )  Ωστόσο,  ο  ανωτέρω ισχυρ ισμός ε ίνα ι  απορρ ιπτέος  ως αβά-

σ ιμος  κα ι  ως προς  δύο  (2 )  τα  σκέλη  του ,  δ ιότ ι ,  λαμβάνοντας  υπόψη  

όλα τα  παραπάνω καθ ίστατα ι  σαφές ,  ότ ι  δεν  υπάρχε ι  δ ικα ιολογ ία  η  

οπο ία  να  ευσταθε ί  ως προς  την  μη  τήρηση  του  άρθρου  123  του  

ΓΚΚ,  δ ιότ ι :  

ΠΡΩΤΟΝ :  Σύμφωνα κα ι  με  τα  δ ιαλαμβανόμενα  στην  παράγρα-

φο  1237  του  ενλόγω άρθρου (123  ΓΚΚ)  προβλέπετα ι  ρητά ,  ότ ι  

« […] .  Αν συντρέχουν δυσμενε ίς  συνθήκες  ορατότητας,  τα  ανω-

τέρω προβ λεπόμενα οπτ ικά  σήματα εν ισχύονται  με  την  τοποθέτη -

ση  κροτ ίδων στ ι ς  προβλεπόμενες  από την  παράγραφο 297  σημε ίο  

α  του  Κανον ισμο ύ Σημάτων αποστάσε ι ς  ή  κα ι  με  αύξηση  της  από-

στασης κάλυψης» .  Δηλαδή,  σε  περ ίπτωση  δυσμενών  κα ιρ ικ ών  συν-

θηκών επ ιβάλλετα ι  να  εφαρμοστε ί  όχι  μόνο  η  δ ιάταξη  του  άρθρου 

123  του  ΓΚΚ κα ι  ε ιδ ικότερα τα  αναφερ όμενα στην  παράγραφο 1236  

( του  ΓΚΚ )  περ ί  υποχρέωσης υπαλλήλου  του  προσωπικού  συνοδε ί -

ας  ή  του  μηχανοδηγο ύ  της  αμαξοστο ιχ ίας  να  επ ι τηρε ί  τ η  γραμμή 

π ίσω από την  αμαξοστο ιχ ία  επ ιδ ίδοντας  τα  προβλεπόμενα σήματα 

στάθμευσης ,  αλλά και  η  δ ιάταξη  της  παραγράφου 1237α του  ίδ ιου,  

όπως παραπάνω Κανον ισμού,  περ ί  ε ν ίσχυση ς των  οπτ ικών σημά-

των με  την  τοποθέτηση κροτ ίδων στ ις  προβλεπόμενες  από τον  Κα-

νον ισμό  Σημάτων (παράγραφο  297α)  αποστάσε ι ς  ή  κα ι  με  αύξηση 

της  απόστασης  κάλυψης ,  δεδομένου ,  ότ ι  στην  εδώ εξεταζόμενη  πε -

ρ ίπτωση η  κάλυψη  της  αμαξοστο ιχ ίας  IC54 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη  δεν  

μπορούσε  να  εξασφαλ ιστε ί  αυτόματα  από  κλε ιστό  φωτόσημα  της  

αρχής του  τμήματος  αποκλε ισμού  το  οπο ίο  ε ίχε  καταλάβε ι  η  ε ιρη-

μένη  αμαξοστο ιχ ία  (πρβλ.  άρθρο 21  σχ .  1 ι ) .   

ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Η  στελέχωση της  ενλόγω αμαξοστο ιχ ίας  από δύο  

(2 )  μηχανοδηγο ύς κα ι  τ έσσερ ι ς  (4 )  συνοδο ύς  (προσωπικό  κ ίνησης )  



εν ισχύε ι  την  αβασ ιμ ότητα  του  ανωτέρω ισχυρ ισμο ύ,  αφού ,  το  ζήτη-

μα  της  ενημέρωση ς των επ ιβατών ή  της  παροχής  οπο ιασδήποτε  

συνδρομής σε  αυτούς  (επ ιβάτες)  αποτελε ί  καθήκον  των συνοδών 

κα ι  όχ ι  των μηχανοδηγών,  ενώ,  ε ίνα ι  αφύσ ικο  κα ι  αδ ικα ιολόγητο  να  

μπορε ί ,  μ ε  τ ι ς  ίδ ι ε ς  κα ιρ ικές  συνθήκες ,  να  προβα ίνε ι  σε  κάλυψη ο  

μηχανοδηγός της  S iemens  120027  (ηλεκτράμαξας)  κα ι  να  μην  μπο-

ρε ί  να  πράξε ι  προς  τούτο  ο  μηχανοδηγός (υπάλληλος της  σ ιδηρο -

δρομ ικής  επ ιχε ίρησης )  της  IC54 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη .  

ΤΡΙΤΟΝ :  Επομένως ,  η  ελεγχόμενη  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση 

μέσω των  υπαλλήλων της ,  ο ι  οπο ίο ι  ενήργησαν υπό την  ιδ ιότητά 

τους  ως προστηθέν τες  της  εν  λόγω ετα ιρε ίας ,  δεν  εφάρμοσαν ως 

όφε ιλαν ,  σύμφωνα  με  τα  προαναφερ όμενα  αλλά  κα ι  τη  ρητή  ομολο -

γ ία  των μηχανοδηγών της  βοηθητ ι κής  μηχανής (βλ .  αναφορέ ς των 

ενλόγω μηχανοδηγών περί  μη  ύπαρξης κάλυψης της  Δ/Η  από 

το  προσωπικό συνοδε ίας  της  αμαξοστοιχ ίας ,  συνημμένο  4 ,  

σχ .37 ) ,  τη  δ ιαδ ικασ ία  που ρητά  προβλέπετα ι  στο  άρθρο  123  (Α -

πρόβλεπτη  στάθμευση αμαξοστο ιχ ίας  –  Κάλυψη)  του  ΓΚΚ.  

VΙ Ιστ .  Επί  του  ισχυρ ισμού  της  HELLENIC TRAIN A.E .  περί  συμμόρφω-

σή της  προς  το περ ιεχόμενο της  δ ιάταξης του άρθρου 127  (Α-

μαξοστοιχ ία  που ακινητε ί  στην ανοικτή  γραμμή -  Βοήθε ια)  του 

Γεν ικού Κανον ισμού Κίνησης -  Μέ ρος Β'  (Κανονισμός Κυκλο-

φορίας κα ι  Ελ ιγμών) .   

 (1 )  Στη  δ ιάταξη  του  άρθρου  127  (Αμαξοστο ιχ ία  που  ακ ινητε ί  

στην  ανο ικτή  γραμμή .  Βοήθε ια )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ίνησης 

προβλέπετα ι  ρητά ,  ότ ι  «Όταν  μ ία  αμαξοστο ιχ ία  αδυνατε ί ́  να  συνε -

χ ίσε ι  την  πορε ία  της  μέχρ ι  τον  επόμενο  σταθμό  Β ,  ο ι  δυνατότητες  

απελευθέρωσης  της  ανο ικτής  γραμμής  ε ί να ι  ο ι  ε ξής :  α. -  με  οπι -

σθοδρόμηση  ολόκληρης  της  αμαξοστο ιχ ίας  στον  π ίσω Σταθμό  Α,  

β. -  με  μεταφορά  της  σύνθεσης  σε  δύο  τμήματα  στον  επόμενο  (ε -

μπρός )  Σταθμό  με  τη  μηχανή  της  αμαξοστο ιχ ίας ,  γ. -  με  δ ιάθεση  

μηχανής  βοήθε ιας .  Μόλ ις  σταθμεύσε ι  η  αμαξοστο ιχ ία ,  ο  Μηχανοδη -

γός  ή  ο  Προ ϊστάμενος  αμαξοστο ιχ ίας  εφόσον  υπάρχε ι ,  ύστερα  από 
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συνεννόηση  με  τον  Μηχανοδηγό ,  επ ικο ινωνε ί  κα ι  συνεννοε ί τα ι  με  

τους  εκατέρωθεν  Σταθμούς  γ ια  εκλογή  της  π ιο  ευνο ϊκής  λύσης  α -

πελευθέρωσης της  ανο ικτής  γραμμής.  Στη  συνέχε ια ,  κατά  περ ί -

πτωση ,  ακολουθούντα ι  ο ι  δ ιαδ ικασ ίες  των επόμενων παραγρά-

φων» .   

 (2 )  Η  HELLENIC TRAIN A.E .  με  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

2678 /26 .9 .2022  έγγραφο υπόμνημά  της  (σχ .31 )  ισχυρ ί ζε τα ι ,  ό τ ι ,  

λαμβάνοντας  υπόψη τ ι ς  κα ιρ ικές  συνθήκες ,  την  κατάσταση  που  ε -

π ικρατούσε  στη  γραμμή κα ι  την  καλύτερη  δυνατή  εξυπηρέτηση του 

επ ιβατ ι κού  κο ινού  ( της  αμαξοστο ιχ ίας  IC54)  ο  τρόπος  κα ι  η  σε ιρά  

χρήσης των  μηχανών βοήθε ιας ,  ήτο ι ,  αρχ ικά  των Ad t ranz  220031,  

S iemens 120023 κα ι  S iemens  120027  κα ι  εν  συνεχε ία  της  MLW 

A463,  ήταν  η  πλέον  ενδεδε ι γμένη  στο  πλα ίσ ιο  δράσης των εμπλε -

κόμενων  ετα ιρε ιών  (HELLENIC TRAIN A.E .  κα ι  ΟΣΕ Α.Ε . ) .   

(3 )  Εντούτο ις ,  ο  ανωτέρω ισχυρ ισμός  τυγχάνε ι  απορρ ιπτέος  ως 

αβάσ ιμος ,  δ ιότ ι ,  λαμβάνοντας  υπόψη όλα τα  παραπάνω αλλά κα ι  

έ γγραφα  που έχε ι  στη  δ ιάθεσή  της  η  Αρχή  καθ ίστατα ι  σαφές ,  ότ ι :  

ΠΡΩΤΟΝ :  Δεν  παρασχέθηκε  από τη  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση 

οπο ιοδήποτε  έγγραφο από  το  οπο ίο  να  συνάγετα ι  με  βεβα ιότητα  ο 

λόγος  απόρρ ιψης  των δύο  (2 )  άλλων  επ ιλογ ών  που  ορ ί ζοντα ι  στην 

ε ιρημένη  δ ιάταξη ,  δηλαδή,  αυτός  της  οπ ισθοδρόμησης κα ι  αυτός  

της  μεταφοράς.   

ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Η  αμαξοστο ιχ ία  IC54 /Αθήνα-Θεσσαλον ίκη  με  την 

ηλεκτράμαξα  HS015 ,  αναχώρησε  από  την  Αθήνα  τη  Δευτέρα  

24 .1 .2022  κα ι  ώρα 12 :22  με  τ ελ ικό  προορ ισμό τη  Θεσσαλον ίκη ,  

στελεχωνόταν  από  4  συνοδούς,  ως προσωπικό  κ ί νησης,  κα ι  2  μη-

χανοδηγούς κα ι  επέβα ιναν  σε  αυτή  181  επ ιβάτες .  Εξα ι τ ίας  προ -

βλήματο ς  που  αντ ιμετ ώπισε  στην  μετόπη της  κ ι νητήρ ιας  μονάδας 

(σπασμένη  ποδ ιά)  λόγω της  έντονης  χ ιονόπτωσης κα ι  της  συσσώ-

ρευσης χ ιον ιού  στη ν  υποδομή  ακ ινητοπο ιήθηκε  μέσα  στο  σταθμό 

της  Λ ιβαδε ιάς  στ ις  13 :46 ,  ενώ,  στ ις  16 :20  στάλθηκαν  εφεδρ ικές  η -

λεκτρ ικές  μηχανές  που ώθησαν  2χλμ  τη ν  αμαξοστο ιχ ία ,  ώσπου  α -



κ ινητοπο ιήθηκε  κα ι  πά λ ι ,  στ ι ς  17 :44  στο  Χ .Σ .  144+000  (γ ια  (2 )  ώ-

ρες  εκτός  σταθμού  πρ ιν  τ ο  ατύχημα) ,  κα ι  τ ελ ι κά ,  στ ις  19 :45  συνέβη 

η  σύγκρουση  με  την  MLW A263  η  οπο ία  στάλθηκε  (ως  μηχανή  βοή-

θε ιας )  με  προφορ ική  εντολή  του  Σταθμάρχη  του  Σ .Σ .  Ο ινόης .  Κατά 

το χρονικό σημε ίο ,  ή το ι  το  μεσημέρ ι  (13 :46 )  της  24 .1 .2022  κα ι  

ε νώ η  ε ιρημένη  αμαξοστο ιχ ία  βρ ισκόταν  ακ ινητοπο ιημένη  εντός  

του  Σ .Σ .  Λε ιβαδ ιάς  η  ελεγχόμενη  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρ ηση  κα ι  

πρ ιν  ακόμη προχωρήσε ι  σε  όλες  τ ις  υπόλο ιπες  ενέργε ι ε ς  που στό -

χο  ε ίχαν  τη  συνέχ ιση  του  δρομολογ ίου  κα ι  ο ι  οπο ί ες  κατέληξαν  

στην  οριστ ική ακινητοποίησή  της ,  αφού κα ι  ο ι  εφεδρ ικές  μηχανές  

(ADTRANZ 220-031  D/H [γ ια  το  κόψ ιμο  της  εγκλωβ ισμένης  μάσκας]  

κα ι  2  S IEMENS HELLAS SPRINTER σε ιράς  120 -023  κα ι  120-027 ) 

που στάλθηκαν ακ ινητοπο ιήθηκαν εκτός  σταθμού (στο  ΧΣ 144+00 )  

στ ι ς  17 :44 ,  ήτο ι ,  τ έσσερ ις  ώρες  αργότερα ,  λόγω βλάβης  στο  ηλε -

κ τρ ικό  σύστημα των ηλεκτραμαξών,  η  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση 

όφειλε  κα ι  μπορούσε  να προτε ίνε ι  στην ΟΣΕ Α.Ε.  (δεδομένου 

ότ ι  ο ι  αρμόδ ιες  δ ιο ικήσε ι ς  του  ΟΣΕ Α .Ε.  κα ι  της  HELLENIC TRAIN 

Α.Ε.  συναποφάσ ιζαν  γ ια  τ ι ς  ε νέργε ιέ ς  τους  κα ι  συνεννοούνταν  κα ι  

με  την  Πολ ι τ ική  Προστασ ία  γ ια  την  αντ ιμετώπιση  των ακρα ίων κα ι -

ρ ι κών συνθηκών)  πρωτ ίστως,  την κατάργηση  του  εν  λόγω δρομο-

λογ ίου ,  ώστε  να  προλάβε ι  αφενός  μεν ,  την  έγκα ιρη  κα ι  ασφαλή ε -

ναλλακτ ι κή  μεταφορά των επ ιβατών,  κα ι  αφετέρου ,  την  μη  περα ι τέ -

ρω ταλα ιπωρία  τους .  

ΤΡΙΤΟΝ :  Η  ανωτέρω εκτ ίμηση της  αρχής εν ισχύετα ι  κα ι  από 

έγγραφα  τα  οπο ία  προσκόμ ισε  η  HELLENIC TRAIN Α.Ε .  σε  άλλη 

ακροαματ ική  δ ιαδ ικασ ία  (με  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3084 /26 .10 .2022  

συμπληρωματ ικό  υπόμνημά  της  στο  πλα ίσ ιο  αυτεπάγγελτου  ελέγ -

χου  της  Αρχής γ ια  την  εφαρμογή  από τη  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση 

του  ΕΚ  1371 /2007 )  κα ι  σύμφωνα με  τα  οπο ία ,  κατά  τους  ανωτέρω 

χρόνους,  ήτο ι  το  μεσημέρ ι  της  24 .1 .2022  κα ι  ενώ η  ανωτέρω αμα-

ξοστο ιχ ία  βρ ίσκονταν  ακ ινητοπο ιημένη  το  πρώτον  εντός  του  σ ιδη -

ροδρομ ικού  σταθμού  της  Λ ιβαδε ιάς  (13 :46 ) ,  ε ίχαν ήδη  εκδοθε ί  
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από τ ι ς  αρμόδ ιες  Δ ι ευθύνσε ις  (α )  της  Αστυνομ ίας  Φθ ιώτ ιδας  (βλ .  

προσκομ ιζόμενο  έγγραφο με  ΑΔΑ:Ψ09146ΜΤΛΒ-Β74) ,  (β )  της  Τρο -

χα ίας  Θεσσαλον ίκης  (βλ .  προσκομ ι ζόμενο  έγγραφο  με  ΑΔΑ:  

ΨΘΩΦ46ΜΤΛΒ-4ΒΤ) ,  (γ )  της  Τροχα ίας  Αττ ι κής  (βλ .  προσκομ ι ζόμε -

να  έγγραφα  με  ΑΔΑ:  6Δ5Υ46ΜΤΛΒ-ΟΟΩ,  ΑΔΑ:  9ΣΚΥ46ΜΤΛΒ-ΞΡ9 

κα ι  ΑΔΑ:  ΨΠ9Π46ΜΤΛΒ-ΑΦ7)  κα ι  (δ )  της  Αστυνομ ίας  Βο ιωτ ίας  (βλ .  

προσκομ ιζόμενο  έγγραφο με  ΑΔΑ:  6Ρ0Φ46ΜΤΛΒ-0Λ6)  σχετ ι κές  

αποφάσε ις  γ ια  πλήρη δ ιακοπή της  κυκλοφορ ίας  όλων των οχημά-

των,  ήδη  από τ ι ς  10 :45 ,  11 :00 ,  14 :00 ,  11 :55 ,  8 :40  κα ι  09 :00  αντ ί -

στο ιχα  γ ια  ιδ ια ί τ ερους  λόγους  ασφάλε ιας  προς  τον  σκοπό  α ποφυ-

γής  πρόκλησης κυκλοφορ ιακών προβλημάτων κα ι  λόγω εκδήλωσης 

δυσμενών  κα ιρ ι κών  φα ινομέ νων.   

ΤΕΤΑΡΤΟΝ :  Σύμφωνα  με  το  Δελτ ίο  Έλξης  που προ σκομ ίστηκε  

(σχ .31)  από τη  σ ιδηροδρο μ ική  επ ιχε ίρηση  η  μηχανή  Δ /Η MLW A263 

βρ ισκόταν  στην  Ο ινόη  ήδη  από  τ ι ς  16 :45  μ .μ . ,  δηλαδή,  σε  χρον ικό 

σημε ίο  κατά  το  οπο ίο  βρ ισκόταν  σε  εξ έλ ι ξη  η  προσπάθε ια  απε-

γκλωβ ισμού της  μάσκας  της  αμαξοστο ιχ ίας  IC54/Αθήνα-

Θεσσαλον ίκη  κα ι  ε νώ η  τελευτα ία  βρ ισκόταν  εντός  του  Σ .Σ .  Λε ιβα-

δ ιάς .  Μέχρ ι  της  17 :44 ,  ότε  κα ι  έ γ ινε  η  δεύτερη  (2 η )  ακ ινητοπο ίηση  

της  αμαξοστο ιχ ίας  IC54 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη  2χλμ  περ ίπου εκτός  

του  Σ .Σ .  Λε ιβαδ ιάς ,  η  μηχανή  Δ/Η MLW A263  ε ίχε  ήδη  αναχωρήσε ι  

από την  Ο ινόη  στ ις  17 :15  μ .μ .  όπου κα ι  επέστρεψε  στ ι ς  18 :35  μ .μ . ,  

κα ι  τ ελ ικά  στ ι ς  18 :40  μ .μ .  έ λαβε  προφορ ική  εντολή  από τον  Σταθ -

μάρχη (Ο ινόης )  γ ια  παροχή βοήθε ιας .  

ΠΕΜΠΤΟΝ :  Σύμφωνα  με  όλα τα  ανωτέρω δεν  εφαρμόστηκε  η  

δ ιάταξη  του  άρθρου  127  του  ΓΚΚ δεδομένου ,  ότ ι  ο ι  μηχανοδηγο ί  

της  αμαξοστο ιχ ίας  IC54 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη ,  όφειλαν να  συνεν -

νοηθούν  με  τους  εκατέ ρωθεν σταθμούς Λε ιβαδ ιάς  κα ι  Οινόης 

γ ια  την  επιλογή της  πιο ευνοϊκής ,  δηλαδή,  με  την  έ ννοια  της 

ευχέ ρε ιας  πραγματοποίησης  της  ταχύτητας  καθώς και  των επι -

πτώσεων  γεν ικά  στην  κυκλοφορία ,  όπως ρητά  ορ ί ζε τα ι  στον  

ΓΚΚ,  λύσης γ ια  την  απελευθέ ρωση της  ανοικτής γραμμής ,  αφού 



δεν  προσκομ ίζε τα ι  οπο ιοδήποτε  αποδε ικτ ι κό  έγγραφο ή  στο ιχε ίο  

από το  οπο ίο  τουλάχ ιστον  να  τεκμα ίρετα ι  ε ίτε  ο  λόγος  απόρρ ιψης 

των  άλλων δύο  επ ιλογών  που προβλέποντα ι  από  την  ε ιρημένη  δ ιά -

ταξη ,  ε ίτε  ο  λόγος  μετακ ίνησης της  μηχανής βοηθε ίας  (Δ /Η MLW 

A263)  από τον  Σ .Σ .  Ο ινόης  στ ις  17 :15  μ .μ . .   

VΙ Ιζ .  Με  τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  636 /24 .2 .2023  Απόφαση του  Οργάνου 

Ακρόασης (σχ .41  κα ι  σχ .42 )  ζητήθηκε  από τη  HELLENIC TRAIN 

Α.Ε.  κα ι  ε ιδ ι κότερα  γ ια  τη  βοηθητ ική  μηχανή  MLW A463  η  προσκο-

μ ιδή  ενώπιον  της  Αρχής  (α )  των  φύλλων  τεχν ικής  κατάστασης  κ ινη -

τήρ ιας  μονάδας  κα ι  (β )  των φύλλων  πορε ίας  της  ανωτέρω μηχανής 

γ ια  το  χρον ικό  δ ιάστημα  από ́  17 .1 .2022 (ημερομην ία  κατά  την  ο -

πο ία  παραλήφθηκε  [με  αρ ιθ .  πρωτ .  4216 7 /22 /Δ2/17 .1 .2022]  από 

την  ελεγχόμενη  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

9001024/12 .1 .2022  έγγραφο  του  ΟΣΕ Α.Ε .  με  θέμα  «Αντ ιμετώπιση  

χ ιονοπτώσεων  χε ιμερ ινής  περ ιόδου  2022 .   

 (Α)  Εντούτο ι ς ,  η  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση παρότ ι  προσκό -

μ ισε  (σχ .43 )  στ ι ς  16 .3 .2023  (α )  τα  από  18 .1 .2022  έως  24 .1 .2022  

χρονολογούμενα Δελτ ία  Έλξης ,  (β )  το  στ ι ς  18 .1 .2022 χρονολογού -

μενο  Φύλλο  Πορε ίας  κα ι  (γ )  τα  στ ις  18 .1 .2022  κα ι  20 .1 .2022  χρο -

νολογούμενα  οκτώ (8 )  Δελτ ία  Εργασ ίας  Ημερήσ ιου  Ελέγχου  της  

ενλόγω κ ινητήρ ιας  μονάδας,  δεν προσκ όμισε  τα  από την  Αρχή α ι -

τούμενα  φύλλα  τεχν ικής  κατάστασης  της  ε ιρημένης  κ ινητήρ ιας  

μονάδας .  

 (Β)  Ωστόσο,  από την  επ ισκόπηση  των  ανωτέρω οκτώ (8 )  Δελ-

τ ίων  Εργασ ίας  Ημερήσ ιου  Ελέγχου (σχ .43)  της  βοηθητ ικής  μηχανής 

MLW A463  κα ι  συγκρ ινόμενα αυτά  με  την  ανάλυση του  ταχογράφου 

(σχ .37  συνημμένο  6 )  της  ίδ ιας  κ ινητήρ ιας  μονάδας,  προκύπτε ι  με  

βεβα ιότητα  ότ ι :  (Β1 )  στ ις  18.12 .2021  ε νώ στην  ανάλυση του  ταχο -

γράφου η  βοηθητ ική  μηχανή  MLW A463  φέ ρεται  να έ χε ι  δ ιανύσε ι  

(S ta r  D is tance )  705 .290 .8609 km ,  στα  4  Δελτ ία  Εργασ ίας  Ημερή -

σ ιου  Ελέγχου  της  18 .1 .2022  (σχ .43 ) ,  ήτο ι  έ να  (1 )  μήνα μετά ,  φέρε -

τα ι  να  έχε ι  δ ιανύσε ι  (Καταγραφή  Χ ιλ ιομετρ ικής  Δ ιάνυσης )  706.492  
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km ,  δηλαδή,  δ ιανύθηκε  απόσταση άνω των  1 .200  χ ιλ ιομέ τρων,  

κα ι  (Β2)  στ ις  28.1 .2022  ε νώ στην  ανάλυση  του  ταχογράφου (σχ .37  

συνημμένο  6 )  η  βοηθητ ι κή  μηχανή  MLW A463  φέ ρεται  να  έ χε ι  δ ια -

νύσε ι  (D is tance  Counte r )  706.789 .3796  km ,  στα  τέσσερα  (4 )  Δελ -

τ ία  Εργασ ίας  Ημερήσ ιου  Ελέγχου  της  20.1 .2022  (σχ .43 )  φέρετα ι  να  

έχε ι  δ ιανύσε ι  (Καταγραφή  Χ ιλ ιομετρ ικής  Δ ιάνυσης )  706 .789  km ,  

δηλαδή,  υφ ίσταται  χ ιλ ιομετρική ταύτ ιση παρά  την  απόκλ ιση 

των  οκτώ (8 )  ημερών,  την  οπο ία  ουδόλως,  α ι τ ιολογε ί  η  σ ιδηρο-

δρομ ική  επ ιχε ίρηση ,  λαμβανομένου  υπόψη  ότ ι  στο  δ ιάστημα των 

οκτώ (8 )  αυτών  ημερών έλαβε  χώρα  (24 .1 .2022 )  το  εδώ ελεγχόμε -

νο  συμβάν .   

 (Γ )  Άλλωστε ,  η  ανωτέρω (Β )  χ ιλ ιομετρ ική  ταύτ ιση  δεν  συνάδε ι  

όχι  μόνο  με  τους  κανόνες  της  κο ινής  λογ ικής  αλλά  κα ι  με  τα  Δελ -

τ ία  Έλξης  της  24 .1 .2022  τα  οπο ία  προσκόμ ισε  (σχ .43 )  η  σ ιδηρο -

δρομ ική  επ ιχε ίρηση  από τα  οπο ία  προκύπτε ι  αβ ίαστα ,  ότ ι  (α )  τ ου -

λάχ ιστον  κατά  την  επ ίμαχη  ημερομην ία  της  24 .1 .2022  η  συγκεκρ ι -

μένη  βοηθητ ική  μηχανή  εκτελούσε  καθόλη  τη  δ ιάρκε ια  της  ημέρας 

δρομολόγ ια  προς  δ ιάφορες  κατευθύνσε ις  εκτός  Αττ ικής  (Χαλκ ίδα ,  

Ο ινόη ,  ΣΚΑ κλπ)  δ ιανύοντας  εκατοντάδες  χ ι λ ιόμετρα κα ι  (β )  προ -

καλε ί τα ι  σύγχυση δ ιότ ι  (β1 )  από τα  Δελτ ία  Έλξης  της  24 .1 .2022  

φα ίνετα ι  η  βοηθητ ι κή  μηχανή  MLW A463  να  μηχανοδηγε ί τα ι  ταυτό-

χρονα από τον  μηχανοδηγό  Λαλ ιώτη  κα ι  να  έχε ι  δ ιανύσε ι  356  χ ι -

λ ιόμετρα συνολ ικά  αλλά κα ι  από τους  μηχανοδηγούς Πούλη  κα ι  

Ζαρα ιδώνη κα ι  (β2 )  ο ι  σταθμο ί  άφ ιξης  κα ι  αναχώρησης της  ίδ ιας  

μηχανής ε ί να ι  γ ια  την  ίδ ια  ημερομην ία  (24 .1 .2022 )  εντελώς δ ια -

φορετ ικο ί .  

VΙ Ιη .  Ο ι ,  κατά  την  ακροαματ ι κή  δ ιαδ ικασ ία ,  γεν ι κο ί  ισχυρ ισμο ί  του  ΟΣΕ 

Α.Ε.  ότ ι  η  ε τα ιρε ία ,  δ εδομένων των συνθηκών ,  ενήργησε  εντός  του  

πλα ισ ίου  των αρμοδ ιοτήτων  της ,  καθώς κα ι  η  γεν ική  άρνησ ή του  

γ ια  τ ι ς  από την  Αρχή  δ ιαπ ιστωθε ίσες  πλημμέλε ι ές  του  (σχ .25)  σχε -

τ ικά  με  την  εφαρμογή  της  δ ιαδ ικασ ίας  Γ . (3 .2 ) .  του  Σχεδ ίου  Δ ιαχε ί -

ρ ισης  Κρ ίσεων της  ΟΣΕ Α.Ε.  κα ι  των άρθρων 127  (Ληπτέα  μέτρα 



σε  περ ίπτωση δ ιακοπής της  τηλεγραφικής  κα ι  τη λεφων ικής  επ ικο ι -

νων ίας )  κα ι  134  (Αποκλε ισμός της  γραμμής  λόγω χ ιον ιού)  του  Γεν ι -

κού  Κανον ισμού Κ ίνησης -  Μέρος Β '  (Κανον ισμός  Κυκλοφορ ίας  κα ι  

Ελ ιγμών)  κατά  την  στ ις  24 .1 .2022  ακ ινητοπο ίηση της  αμαξοστο ιχ ί -

ας  I /C  54  (Αθή να-Θεσσαλον ίκη)  κα ι  την  μετέπε ι τα  πρόσκρουση  στο 

όπισθεν  τμήμα της  σύνθεσής της  με  μηχανή  βοή -

θε ιας /ρυμούλκησης ,  τυγχάνουν στο  σύνολό  τους  απορρ ιπτέο ι  ως 

αόρ ιστο ι ,  δ ιότ ι :  

 ΠΡΩΤΟΝ :  Σύμφωνα  με  τα  απομαγνητοφωνημένα  πρακτ ι κά  της 

στ ι ς  19 .10 .2022 ακροαματ ικής  δ ιαδ ικασ ίας  ο ι  ε κπρόσωπο ι  του  ΟΣΕ  

Α.Ε.  ανέφεραν  ενώπιον  της  Αρχής ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι  (βλ .  σχ . 34 ,  

σελ .  67 -72  κα ι  78  γ ια  τον  ένα  εκπρόσωπο κα ι  σελ .  73 -74  γ ια  τον  

άλλο )  ότ ι  «…Κο ιτάξτε ,  υπάρχε ι  έ να  πολύ τυπ ικό ,  δηλα δή αν  πήρε 

κάπο ιος  ένα  χαρτάκ ι  που του  λέε ι  ότ ι  «πηγα ίνε ι ς  σε  γραμμή  κατ ε ι -

λημμένη  στο  συγκεκρ ιμένο  σημε ίο»  ή  αυτή  την  εντολή  την  πα ίρνε ι ς  

από το  σταθμάρχη  με  το  ραδ ιοτηλέφωνο.  Κ ι  επε ιδή  καταλαβα ίνω 

την  ερώτηση,  όλο ι  αναφέρεστε  όταν  έφυγε  από  την  Ο ινόη  η  τε λευ -

τα ία  προφανώς,  γ ιατ ί  γ ι ’  αυτό  γ ίνετα ι ,  πως πήγε ,  αν  ο  μηχανοδη-

γός  της  δηλαδή  ήξερε  ότ ι  πάε ι  επ ί  κατε ιλημμένης  γ ια  να  βοηθήσε ι  

αυτή  την  αμαξοστο ιχ ία  κα ι  σε  πο ια  θέση ε ίνα ι .  Η  απάντησή μου ε ί -

να ι  ότ ι  ξέρε ι ,  ήξερε  κα ι  από πρ ιν  κα ι  από όλες  τ ι ς  συνομ ιλ ί ε ς  πο υ  

έχουν γ ίνε ι ,  αλλά  κα ι  με  το  σταθμάρχη,  γ ιατ ί  ο  σταθμάρχης Ο ινόης 

ε ίνα ι  αυτός  που τον  εξουσ ιοδοτε ί  να  πάε ι ,  ο  τ ελευτα ίος .  Δεν  ε ίνα ι  

ούτε  ρυθμ ιστής ,  ούτ ε ,  ούτε ,  ε ίνα ι  ο  συγκεκ ρ ιμένος ,  σε  συνεργασ ία  

με  το  ΚΕΚ βέβα ια ,  το  ΚΕΚ του  επ ιτρέπε ι ,  του  ΡΚ  δηλαδή της  Αθή -

νας του  λέε ι  να ι  θα  μπε ι  αυτή  κα ι  τον  βάζε ι .  Αν  γ ια  λόγους ταχύτ η -

τος ,  συντομ ία ς  χρόνου ,  γ ιατ ί  όπως  καταλαβα ίνετε  κα ι  με  πο ια  τα -

χύτητα  θα  πάε ι  να  προσεγγ ίσε ι  ε ίνα ι  συγκεκρ ιμ ένη ,  ήταν  ξεκάθαρο,  

μέχρ ι  την… Αφού η  ακ ινητούσα αμαξοστο ιχ ία  ήταν  μετά  τη  Λ ιβα -

δε ιά ,  άρα μπορούσε  κάλλ ιστα  να  πάε ι  με  τ ι ς  ταχύτητες  τ ι ς  επ ι τρε -

πόμενες  μόνος του  μέ χρ ι  τη  Λ ιβαδε ιά  κα ι  με  πορε ία  εν  όψε ι  μετά  

γ ιατ ί  πας  σε  ένα  σ υρμό.  Το  ο πο ίο  το  έκαναν  όλο ι  ο ι  συ νάδελφο ί  
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του  στ ι ς  προηγούμενες  κ ινήσε ις .  Δεν  έχω κάτ ι  να  σχολ ιάσω παρα-

πάνω…Κοιτάξτε ,  προσπαθε ίς  εφόσον τεχν ικά  ε ίνα ι  δ ιαχε ιρ ίσ ιμη  η  

κατάσταση να  εξυπηρετήσε ι ς  τ ην  κυκλοφορ ία .  Δηλαδή εφ όσον δεν  

υπάρχε ι  πρόβλημα  αποκλε ισμού  κάπο ιας  αμαξοστο ιχ ίας  σε  ένα  

σημε ίο ,  δηλαδή δεν  υπάρχε ι  κ ί νδυνος,  προσπαθε ίς  να  κρατήσε ι ς  τα  

τρένα να  κ ι νούντα ι …Ρητά κάπο ιο  α ί τημα αν  γ ια  κάπο ιο  λόγο  η  He l -

len ic  Tra in  ή  η  ΤΡΑΙΝΟΣΕ ζητούσε  γ ια  κά πο ιο  λόγο ,  ε ί τ ε  τ εχν ι κό  ή  

οτ ιδήποτε ,  να  καταργηθε ί  κάπο ιο  τρέ νο ,  έχε ι  αυτό  το ,  όχ ι  δ ι κα ίωμα,  

ε ίνα ι  κα ι  ανάγκη  όταν  το  θέλε ι  να  το  βάλε ι …Όχ ι ,  όχ ι  γ ια  τη  γραμμή 

σε  μας  δεν  υπήρχ ε  τέ το ιο  θέμα…Όχ ι  ίσα - ίσα  η  πληροφορ ία  ήτανε  

ότ ι  θα  μπορούσε  να  προχωρήσε ι  κα ι  δε  θα  υπήρχε  αυτή  η  φασαρ ία  

κα ι  γ ια  τ ι ς  επόμενες  μέρες  που ακολ ούθησαν ,  αν  δεν  έμενε  τόσο 

πολύ κλε ισμένη  η  άνοδος σε  αυτ ό  το  σημε ίο ,  μας  μπλόκαρε  πάρα 

πολύ .  Αν  δεν  υπήρχε  δηλαδή  αυτό  το  συμβάν  στην  κακοκα ιρ ία  δε  

θα  ε ίχαμε ,  εκτός  τώρα  του  αεροδρομ ίου  κα ι  τα  λ ο ιπά,  η  Αθήνα-

Θεσσαλον ίκη  η  σύνδεση δηλαδή δε  θα  ε ίχε  πρόβλημ α  γ ια  το  χ ιό -

ν ι…Κο ιτάξτε ,  γ ια  το  σχέδ ιο  κρ ίσης βασ ί ζετα ι  σ ε  κάτ ι  παραδοχές .  

Στ ι ς  παραδοχές  ε ί να ι  πο ιο ι  ε ίνα ι  ο ι  κ ί ν δυνο ι  κα ι  πα ίρνε ις  τα  αντ ί -

στο ιχα  μέτρα γ ια  να  καλύψε ις  τους  συγκεκρ ιμένους κ ινδύν ους .  Ένα 

σχέδ ιο  κρ ίσης,  γ ια  να  ε ί να ι  κα ι  ρεαλ ιστ ι κό ,  καλύπτε ι  μερ ικά  πράγ-

ματα  που ε ί να ι  μέσα στ ι ς  στατ ιστ ι κές  π ιθανότη τες  τ ις  σωστές .  Δη -

λαδή θέλω να  πω γ ιατ ί  ε ίνα ι  κ ι νητοπο ίησ η πόρων κα ι  ανθρωπίνων 

κα ι  ο ι κονομ ικών κα ι  προφανώς αντ ί  να  έχουμε ,  σχηματ ικά  το  λέω,  

πέντε  μηχανές  εφεδρε ίας ,  αν  έχου με  ε ι κοσ ιπέντε  σου  δ ίνε ι  μ ια  κα -

λύτερη  ευχέρε ια  να  δ ιαχε ιρ ιστε ίς  τμήματα .  Δεν  μπορε ίς  όμως  να  

φτ ιάξε ι ς  σχέδ ια  κρ ίσεων που να  καλύψουν οτ ιδή ποτε .  Δεν  έχουμε  

σχέδ ιο  κρ ίσεων  αυτή  τη  στ ιγμή  να  καλύπτε ι  τ ι  θα  γ ί νε ι  αν  πέσε ι  έ -

νας  μετεωρ ίτης  πάνω σε  ένα  τρένο .  Έ χουμε  σχέδ ια  κρ ίσεων όμως 

που λέε ι  τ ι  γ ίν ε τα ι  όταν  μ ια  αμαξοστο ιχ ία  ακ ινητ ίσε ι  πάνω  στην  α -

νο ιχτή  γραμμή,  πάνω σε  μ ια  σήραγγα.  Έχουμε  δ ιάφορε ς  τέ το ια  

σχέδ ια  που προβλέπουν ρεαλ ιστ ι κούς  κ ι νδύνους που έχουμε  προ-

βλέψε ι .  Το  σχέδ ιο  κρ ίσης  το  συγκεκρ ιμένο ,  γ ια  να  κάνουμε  κα ι  μ ια  



κρ ι τ ι κή ,  τ ι  ή τανε ;  Προέβλεπε  ακ ινητοπο ίηση  μ ιας  αμαξοστο ιχ ίας  

στην  ανο ιχτή  γραμμή .  Προέβλεψε  μ ία  βοήθε ια  από εδώ,  δεύτερη  

βοήθε ια  από  εκε ί ,  δεν  μπορε ί  το  σχέδ ιο  κρ ίσης  να  προβλέψε ι  έναν 

συνδυασμό  τεχν ικών  βλαβών αστοχ ιών  κα ι  τα  λο ιπά  κ ι ν δύνων από 

τη  χ ιονόπτωση κα ι  να  φτάνουμε  στο  σημε ίο  να  έχουμε  ξέρω εγώ 

πέντε  μηχανές  ε κε ί .  Πο ιο  θα  ήταν  ι κανοπο ιητ ικό ; …Σε  ότ ι  αφορά  

τώρα  το  συντον ισμό  κα ι  τη  συνεργασ ία  με  τους  αντ ίσ το ιχους  συνα-

δέλφους της  ΤΡΑΙΝΟΣΕ ας πούμε ,  γ ια  να  το  θέσουμε  έ τσ ι ,  το  συ-

ν τον ιστ ικό .  Από τ ι ς  κ ι νήσε ις  πο υ  έγ ι ναν  κα ι  που αποδελτ ιώνοντα ι  

μετά  εκ  των  υστέρων ,  ότα ν  καταγράφησαν όλα  κα ι  έγ ι νε  κρ ι τ ική  με  

τα  δεδομένα  που υπήρχαν  σε  κάθε  σημε ίο ,  τ ι ς  πληροφορ ίε ς  που  

ε ίχες  δηλαδή,  δεν  υπήρξε  κάπο ια  αστοχ ί α  ενός  κέντρου ,  ενός  ρυθ -

μ ιστή  κυκλοφορ ίας  ή  κάτ ι  αντ ίστο ιχου  προσωπικού .  Δηλαδή η  δ ια -

χε ίρ ιση  των  πόρων,  ε ίνα ι  οξύμωρο  αυτό  που θα  πω,  έγ ινε  τ έλε ια .  

Το  αποτέλεσμα θα  μου  πε ί τ ε  δεν  ήταν  ακρ ιβώς  αυτό  που έπρεπε 

να  βοηθήσε ι .  Η προσωπική  μου άποψη ε ίνα ι  ότ ι  πρα γματ ικά 

ακολουθήθηκε  ο  καλύτερος συντονισμός  ή  ξέρω εγώ κάπο ια  έλ -

λε ιψη  εμφανής ε ί τ ε  σε  προσωπικό  ή  σε  κάτ ι  που να  εμφα ν ίστηκε  

δεν  εμφαν ίστηκε .  Κάπο ιο ,  ένα  h in t  εδώ ε ίδα  λ ίγο ,  ότ ι  αφού ε ίχε  

σπάσε ι  η  ποδ ιά  ή  τέλος  πάντων  καταστράφηκε  η  ποδ ιά  ή  στράβωσε 

η  ποδ ιά  ή  δεν  ξέρω πως ήταν  αυτή  η  ποδ ιά ,  ε ίχε  δέκα ,  ε ίκοσ ι ,  

τρ ιάντα  β ίδες ,  το  συνεργε ίο  που πήγε  το  οπο ίο  χρε ιάστηκε  να  έχ ε ι  

κα ι  κάπο ια  άτομα από  τον  ΟΣΕ γ ια  να  ξεβ ιδώσε ι  άργησε ,  δεν  ήτ αν  

εκε ί  ακρ ιβώς,  άκουσα κάτ ι  τ έ το ιο  γ ια  την  Ο ινόη ,  η  οπο ία  δεν  ήταν  

κα ι  υποχρέωση τ έλος  πάντων του  ΟΣΕ να  έχε ι  συνεργε ίο  να  ξεβ ι -

δώνε ι  β ίδες  από το  τροχα ίο  υλ ικό .  Αλλά δε  νομ ίζω ότ ι  επηρέασε  

κάτ ι  αυτό…Κοιτάξτε ,  υπόδε ιγμα 1036 που λέ τε  περί  ορισμού τα -

χύτητος και  τα  λο ιπά με  τη μορφή τη  γραπτή κα ι  τα  λοιπά  όχ ι  

θεωρώ,  ε ίμαι  σχεδόν  πεπεισμένος  ότ ι  δεν  έχε ι  δοθε ί .  Η  εξου-

σιοδότηση όμως να  μπει  στ ο  κατε ιλημμέ νο τμήμα  γραμμής  από 

το σταθμάρχη,  δηλαδή μέ σω ραδιοτηλεφώνου όταν του λέ ε ι  ότ ι  

"μπορε ίς  να  πας γ ια  βο ήθε ια" ,  δηλαδή η εξουσιοδότηση κ ίνη-
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σης σε  κατε ιλημμέ νη γραμμή έ χει  όλες  αυτέ ς  τ ις  προϋποθέ σε ις  

που θα ε ίχε  το  υπόδε ιγμα,  δηλαδή πορε ία  εν  όψει .  Κα ι  αυτέ ς 

συνήθως ο ι  κυκλοφορ ιακές  εντολές ,  ανάλογα με  τα  συστήματα  που 

έχε ι ,  δεν  έχω δε ι  ιδ ια ί τ ερα ,  αλλά πάρα π ολλές  φορές  καταγράφο-

ντα ι  ή  μαγνητοφωνούντα ι  κα ι  υπάρχουν σε  κάπο ιο  καταγραφ ικό .  

Δεν  έχω άποψη αυτή  τη  στ ιγμή ,  δεν  την  έχω δηλαδή στα  χέρ ια  μο υ  

κα ι  δεν  μπορώ να σας απαντήσω με  τ ι  μορφή ακρ ιβώς δόθηκ ε 

προφορ ικά  η  εντολή  γ ια  να  μπε ι  στο  κατε ιλημμένο  τμήμα γ ραμμής .  

[…]  Να ι  ε ίμα ι ,  Προ ϊσταμένη  στην  υπηρεσ ία  γραμμής Κεντρ ικής  κα ι  

Νοτ ίου  Ελλάδος,  που ήμουν  σε  επ ικο ινων ία  από  την  αρχή  της  κα -

κοκα ιρ ίας  με  τα  στελέχη  γραμμής που έχω στη  Λαμ ία  κα ι  μου  έδ ι -

ναν  πλήρη αναφορά γ ια  το  ύψος των χ ιονοπτώσεων,  της  κακοκα ι -

ρ ίας  κα ι  γεν ι κότερ α γ ια  την  κατάσταση του  δ ικτύου .  Κατ ’  αρχάς ε -

πε ιδή  δεν έ χε ι  δ ιευκρ ιν ιστε ί  γ ια  το  ακριβώς ποιες  ήταν  οι  κα ι -

ρ ικέ ς  συνθήκες που επικ ρατούσαν στην περιοχή ,  ασφαλώς και  

προκύπτουν  από στο ιχε ί α  της  μετεωρολογ ικής  υπηρεσ ίας  στατ ιστ ι -

κά  τα  οπο ία  τα  έχο υμε  φέρε ι  κα ι  ενώπιόν  σας,  τα  οπο ία  δε ίχνουν  

ότ ι  στην  περ ιοχή  το  ύψος  του  χ ιον ιού ,  της  χ ιονόπτωσης δεν ξε -

περνούσε τους  12  πόντους στο καθαρό έ δαφος .  Στη  δε  κυκλο -

φορ ία  του  τρένου  κα ι  κακώς  το  συγκρ ίνο υμε  με  τα  υπόλο ιπα μέσα 

μεταφορ ικά ,  τα  οδ ικά  ας  πούμε ,  δ ι ότ ι  αυτό  ε ίνα ι  το  συγκρ ι τ ι κό  πλε -

ονέκτημα του  σ ιδηροδρόμου,  ότ ι  μπορε ί  να  κυκλοφορ ε ί  κα ι  να  κ ι -

νε ί τα ι  κα ι  σε  δυσμενε ί ς  συνθήκες ,  ακρ ιβώς γ ιατ ί  έ χε ι  τη  δυν ατότητα 

το  τρένο  που κ ι νε ί τα ι  να  κάνε ι  παράλληλ α κα ι  ε κχ ιον ισμό όταν  το  

ύψος χ ιον ιού  ε ίνα ι  χαμηλό .  Στην  προκε ιμένη  περ ίπτωση δεν  

πρέ πει  να  μιλάμε  κα ι  να  επ ικαλούμαστε  το  άρθρο 134  του γ εν ι -

κού κανονισμού κυκλοφορίας ,  το  οπο ίο  αναφέρετα ι  σε  συνθήκε ς  

αποκλε ισμού ,  που ενεργοπο ιε ί τα ι  τότε  κα ι  το  προσωπικό  τ ων τμη -

μάτων γραμμής που τώρα δεν  όφε ιλε ,  δ ιότ ι  αυτές  οι  συνθήκες  α -

φορούν  ύψος  χ ιον ιού  30  πόντους  πάνω από την κεφαλή της 

σ ιδηροτροχιάς .  Στην  προκε ιμένη  περ ίπτωση  κα ι  με  φωτογραφ ίες  

που  μου  έστε ιλαν  τ α  στελέχη  μου  που  ήταν  επ ιτόπου  στο  γεγονός,  



δεν ξεπερνά τ ις  τρε ις  με  πέ ντε  πόντους το ύψος  του χ ιον ιού 

κα ι  έ χω και  αναφορέ ς των εργοδηγών μου,  των προϊσταμέ νων 

τομεαρχών που ήταν επιτόπου στη γρ αμμή και  στο συμβάν .  Και  

επ ίσης  έβλεπαν κα ι  την  κατάσταση της  γραμμής  ερχόμενο ι  από  το 

Λ ιανοκλάδ ι  στην  Τ ιθορέα  γ ια  να  βοηθήσουν γ ια  τη  δ ιόρθωση  του  

σφάλματος  της  ποδ ιάς .  Με τρε ις  πόντους λοιπόν χ ιόν ι  στο ράγιο 

ε ίνα ι  αδύνατον  να  έχε ι  σπάσε ι  ποδιά  τρέ νου .  Δεν  γνωρίζω αν  

υπήρχε  κάπο ιο  άλλο  εμπόδ ιο  στη  γραμμή,  γ ιατ ί  δεν  μου έ γ ινε  κά-

ποια  αναφορά και  δεν  βρέ θηκε  κα ι  κάτ ι  μετά  ό ταν έ γ ινε  επιθε -

ώρηση στη  γραμμή ,  δ ιότ ι   έ νας  κορμός  δέντρου  θα  ήταν  εμφανές 

ότ ι  θα  ήταν  κάπου δ ίπλα ή  το  σημαντ ικότερο  θα ε ίχε  ακουστε ί  κά τ ι .  

Ο μηχανοδηγός δεν  μπορε ί  σε  μ ία  τέ τοια  σύγκρουση να μην ε ί -

χε  αντ ιληφθε ί  κα ι  να  κάνε ι  αναφορά γ ια  εμπόδιο πάνω στη 

γραμμή .  Συνεπώς ο ι  συνθήκες ήταν τέ τοιες  που δεν  ε πέ τρεπαν 

κα ι  δεν  επέ βαλαν ούτε  βραδυπορία ,  ούτε  την  επίκληση του άρ-

θρου 134  γ ια  να  βγα ίν ε ι  ο  εκχ ιον ισμός  ανά μία  ώρα ή π ιο  συ-

χνά» .  

 ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Δεν προσκομίστηκε  στην  Αρχή  οπο ιοδήποτε  

αποδε ικτ ι κό  έγγραφο ή  στο ιχε ίο  από το  οπο ίο  να  προκύπτε ι  με  βε -

βα ιότητα  η  ανάληψη της  πρωταρχ ικής  ευθύνης του  συντον ισμού 

των ενεργε ιών σε  κατάσταση  έκτακτης ,  όπως ορ ίζε τα ι  στη  δ ιαδ ικα -

σ ία  Γ . (3 .2 ) .  «Περ ιγραφή λε ι τουργ ιών  σε  περ ίπτωση Δ ιακοπής 

γραμμής  λόγω ακρα ίων κα ιρ ι κών φα ινομένων ή /κα ι  Εγκλωβ ισμός 

Αμαξοστο ιχ ίας»  του  Γεν ι κού  Σχεδ ίου  Κρ ίσης  του  ΟΣΕ Α .Ε. .  

 ΤΡΙΤΟΝ :  Επιβεβαιώθηκε  από τον  εκπρόσωπο του  ΟΣΕ Α.Ε .  

η  μη  επ ίδοση  του  Δελτ ίου  Πορε ίας  Εν  Όψε ι  (υπόδε ιγμα  1036α) ,  

από τον  α ρμόδ ιο  σταθμάρχη του  ΟΣΕ Α .Ε.  στον  μηχανοδηγό  της 

μηχανής βοήθε ιας  Δ /Η  463 ,  το  οπο ίο ,  όπως ήδη  προαναφέρθηκε ,  

σύμφωνα κα ι  με  το  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Δ  του  Γεν ι κού  Κανον ισμού Κ ίνη-

σης  συντάσσετα ι  κα ι  επ ιδ ίδετα ι  από τον  Σταθμ άρχη  Υπηρεσ ίας 

προς  τον  Μηχανοδηγό  της  αμαξοστο ιχ ίας ,  μεταξύ  άλλων,  και  σε 
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περίπτωση ,  όπως  η  εδώ ελεγχόμενη ,  αποστολής  μηχανής βοη-

θε ίας  προς αμαξοστο ιχ ία  που ακινητε ί  επ ί  ανοικτής γραμμής .  

 ΤΕΤΑΡΤΟΝ :  Ουδόλως τεκμηριώθηκε  η  συμμόρφωση του  

ΟΣΕ Α.Ε .  ως προς  την  εφαρμογή κα ι  τήρηση της  δ ιάταξης  του  άρ -

θρου 134  §1344δ (Αποκλε ισμός της  γραμμής  λόγω χ ιον ιού )  σύμ -

φωνα με  την  οπο ία  «Εάν λόγω πυκνής  χ ιονόπτωσης  ή  σφοδρο ύ α-

νέμου ,  η  γραμμή  καλύπτετα ι  ε κ  νέου  σύντομα ,  τότε  ο ι  δ ιάδρομο ι  

των μεμονωμένων  μηχανών επαναλαμβάνοντα ι  κατά  δ ιαστήματα  

κα ι  ε ιδ ικά  λ ίγο  πρ ιν  την  ώρα της  κυκλοφορ ίας  των αμαξοστο ιχ ιών» ,  

δεδομένου ,  ότ ι ,  παρότ ι  προσκομ ίστηκαν  (σχ .44 )  τα  αναφερόμενα 

στη  με  αρ ιθμό  635 /24 .2 .2023 απόφαση  του  Οργάνου Ακρόασης 

(σχ .39  κα ι  σχ .40)  έγγραφα ,  δεν  δ ιαπ ιστώθηκε ,  ότ ι  η  μη  τήρηση των 

στην  ενλόγω δ ιάταξη  αναφε ρόμενων υποχρεώσεων του  ΟΣΕ οφε ι -

λόταν  στην  μη  ύπαρξη  των αντ ικε ιμεν ικ ών δεδομ ένων που απα ιτε ί  

η  δ ιάταξη ,  δηλαδή,  ότ ι  η  γραμμή ,  λόγω του  χαμηλού  ύψους του 

χ ιον ιού ,  δεν  θα  μπορο ύσε  να  θεωρηθε ί  αποκλε ισμένη  κα ι  ως εκ  

τούτου ,  δεν  υφ ίστατο  υποχρέωση του  ΟΣΕ να  ενεργοπο ιήσε ι  δ ια -

δρομές  μεμονωμένων  μηχανών ,  ώστε  να  δ ιατηρε ί τα ι  ( λόγω της  πυ -

κνής  χ ιονόπτωσης)  ανο ιχτή  η  σ ιδηροδρομ ική  γραμμή ,  αφού ,  κανένα  

από τα  προσκομ ιζόμενα   έγγραφα  (σχ .44 ) ,  τα  οπο ία  συνέχοντα ι  κα ι  

με  τους  προφορ ικούς  ισχυρ ισμούς  της  εκπροσώπου του  ΟΣΕ κατά 

τη  δ ιάρκε ια  της  ακροαματ ι κής  δ ιαδ ικασ ίας  (βλ .  σχ .34  σελ .  73 -74 ) ,  

δεν  δύνατα ι  αξ ιοπο ιούμενο  από την  Αρχή  να  οδηγήσε ι  σε  αντ ίθετα  

από τα  ήδη  δ ιαπ ιστωθέντα  από την  Αρχή  συμπεράσματα .  

 

VΙ Ι Ι .  ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 

 Με  βάση  όλα  τα  ανωτέρω εκτ ιθέμενα  κα ι  από  όλα  ανεξα ιρέτως 

τα  προσκομ ιζόμενα  από  τους  ελεγχόμενους  (δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής 

κα ι  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση )  στο ιχε ία ,  αξ ιολογούμενα  τόσο  με -

μονωμένα  το  καθένα  από αυτ ά  όσο  κα ι  συνολ ικά ,  όπως  αναλύθη-

καν  παραπάνω,  δ ιαπ ιστώνοντα ι  τα  ακόλουθα :  

 



(Α)  Η  αυτεπαγγέλτως ελεγχόμενη  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση 

με  την  επωνυμ ία  «HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τλο  « HELLENIC 

TRAIN Α.Ε .»  κατά  την  στ ι ς  24 .1 .2022  ακ ινητοπο ίησ η  κα ι  πρό -

σκρουση  με  μηχανή  ρυμούλκησης της  αμαξοστο ιχ ία ς  I /C 54  (Αθή -

να -Θεσσαλον ίκη )  καθώς  κα ι  του  επακόλουθου τ ραυματ ισμού  των 

επ ιβατών που  επέβα ιναν  σε  αυτή  (αμαξοστο ιχ ία  Ι /C 54 ) ,  παραβ ία -

σε ,  γ ια  όλους  τους  ανωτέρω λόγους ,  απορρ ιπτομένων  (ως αβάσ ι -

μων)  των  σχετ ικών  ισχυρ ισμών  της ,  τ ι ς  δ ιατάξε ις  των  άρθρων  28  

§5  του  Ν.3891 /2010 ,  70  §2  του  Δεύτερου  Μέρους  (Ενσωμάτωση 

της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2016/798  του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  

Συμβουλ ίου  της  Ευρωπα ϊκής  Ένωσης της  11ης  Μαΐου  2016  (ΕΕ  L 

138 ) )  του  Ν.4632 /2019 ,  του  Σχεδ ίου  Δ ιαχε ίρ ιση ς  Ασφάλε ιας  κα ι  ε ι -

δ ικότερα  τη  «Δ ιαδ ικασ ία  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  -  Έλεγχος  Κατα -

γραφών Πορε ίας  Κ ινητήρ ιων Μονάδων» του  ο ι κε ίου  Συστήματος 

Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας ,  κα ι  των άρθρων 123  κα ι  127  του  Γεν ικού  

Κανον ισμού Κ ίνηση ς -Μέρος Β ’  (ΦΕΚ Β ’  698 /1 .3 .2019 ) .  Κατά  συνέ -

πε ια ,  συντρέχε ι  περ ίπτωση εφαρμογής  των  δ ιατάξεων  των  άρθρων 

56  §1δ περ ίπτωση ββ ,  69  §1  περ ίπτωση  α ,  70  §2  κα ι  79  §§1  περ ι -

πτώσε ι ς  γ ,  η ,  2 -5  του  Δεύτερου  Μέρους  (Ενσωμάτωση της  Οδηγ ίας 

(ΕΕ)  2016/798  του  Ευρωπαϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου 

της  Ευρωπα ϊκής  Ένωσης της  11ης  Μαΐου  2016 (ΕΕ L  138 ) )  του 

Ν .4632 /2019 .  

(Β)  Ο  αυτεπαγγέλτως ελεγχόμενος  δ ιαχε ιρ ιστής  της  σ ιδηρο -

δρομ ικής  υποδομής με  την  επωνυμ ία  «Οργαν ισμός Σ ιδηροδρ όμων 

Ελλάδος Ανώνυμη  Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τλο  «ΟΣΕ Α .Ε.»  

κατά  την  στ ι ς  24 .1 .2022 ακ ινητοπο ίηση  κα ι  πρόσκρουση  με  μηχανή  

ρυμούλκησης  της  αμαξοστο ιχ ίας  I /C  54  (Αθήνα -Θεσσαλον ίκη )  κα -

θώς κα ι  του  επακόλουθου τ ραυματ ισμού των επ ιβατών που  επέβα ι -

ναν  σε  αυτή  (αμαξοστο ιχ ία  Ι /C 54 ) ,  παραβ ίασε ,  γ ια  όλους  τους  α -

νωτέρω λόγους ,  απορρ ιπτομένων (ως αόρ ιστων)  των σχετ ι κών ι -

σχυρ ισμών του ,  τ ι ς  δ ιατάξε ις  του  Σχεδ ίου  Δ ιαχε ίρ ισης  Κρ ίσεων κα ι  
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ε ιδ ικότερα τη  δ ιαδ ικασ ία  «Γ. (3 .2 ) .  Περ ιγραφή λε ι τουργ ιών σε  πε -

ρ ίπτωση Δ ιακοπ ής  γραμμής  λόγω ακρα ίων κα ιρ ι κών φα ινομένων  ή /  

κα ι  Εγκλωβ ισμός  Αμαξοστο ιχ ίας»  του  ο ι κε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ι -

σης  Ασφάλε ιας  κα ι  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  των άρθρων 127  κα ι  134  του  Γεν ι -

κού  Κανον ισμού  Κ ίνησης-Μέρος  Β ’  (ΦΕΚ Β ’  698 /1 .3 .2019 ) .  Κατά  

συνέπε ια ,  συντρέχε ι  περ ίπτωση  εφαρμογής  των δ ιατάξεων των  άρ -

θρων 56  §1δ περ ίπτωση ββ ,  69  §1  περ ίπτωση α  κα ι  79  §§1  περ ί -

πτωση  η ,  2 -5  του  Δεύτερου  Μέρους  (Ενσωμάτωση της  Οδηγ ίας  

(ΕΕ)  2016/798  του  Ευρωπαϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου 

της  Ευρωπα ϊκής  Ένωσης της  11ης  Μαΐου  2016 (ΕΕ L  138 ) )  του 

Ν .4632 /2019 .  

 

ΙΧ .  ΚΥΡΩΣΕΙΣ 

(Α)  ΕΦΑΡΜΟΣΤΕΟΙ  ΚΑΝΟΝΕΣ 

(Α1)  Σύμφωνα με  τα  ορ ι ζόμενα  στη  δ ιάταξη  του  άρθρου 79 

(Κυρώσε ις )  του  Δεύτερου  Μέρους  (Ενσωμάτωση  της  Οδηγ ίας  (ΕΕ) 

2016 /798  του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  

Ευρωπα ϊκής  Ένωσης της  11 η ς  Μα ΐου  2016 (ΕΕ L  138 ) )  του  Ν.  

4632 /2019  προβλέπετα ι  ρητά ,  μεταξύ  άλλων ,  ότ ι :  «1 .  Στ ι ς  περ ι -

πτώσε ις  παραβάσεων των εθν ικών δ ιατάξεων που θεσπίζοντα ι  στο  

δεύτερο  μέρος του  παρόντος  νόμ ου,  η  Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηρο -

δρόμων,  με  ε ιδ ι κά  α ι τ ιολογημένη  απόφασή της  κα ι  ύστ ερα από 

προηγούμενη  κλήση  γ ια  παροχή εξηγήσεων  των ενδ ιαφερομέ νων,  

μπορε ί ,  σύμφ ωνα με  τη  δ ιαδ ικασ ία  που προβλέπετα ι  στον  Κανον ι -

σμό Ακροάσεων της  Ρυθμ ιστ ικής  Αρχής Σ ιδηροδρόμων ( ΦΕΚ Β ’  

3080 /2013 ) ,  να  επ ιβάλλε ι  δ ιο ι κητ ι κές  κυρώσε ις  στο  Δ ιαχε ιρ ιστή 

Υποδομής,  στ ι ς  Σ ιδηροδρομ ικές  Επ ιχε ι ρήσε ις  κα ι  στον  υπεύθ υνο  

φορέα  συντήρησης .  Ο ι  δ ιο ικητ ικές  κυρώσε ις  ε ίνα ι  ο ι  εξής :  […] ,  β)  

γ ια  τη  μη  συμμόρφωση προ ς τ ι ς  συστάσε ις  που εκδ ίδοντα ι  από τη  

Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρόμ ων κα ι  τ ι ς  συστάσε ις  ασφάλε ιας  που  

εκδ ίδοντα ι  από  την  Επ ιτροπή Δ ι ερεύνησης  Σ ιδηροδρ ομ ικών Ατυχη -

μάτων κα ι  Συμβάντων  επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  δέκα χ ι λ ιάδες  (10 .000 )  
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ευρώ,  γ )  για  τη μη αποστολή στο ιχ ε ίων  που  ζητούντα ι  από τη  

Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρ όμων προς εκπλήρωση των  καθηκόντων 

της  επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  χ ί λ ια  (1 .000)  ευρώ,  […] ,  η)  για  τη μη 

συμμόρφωση με  τ ι ς  απ αιτήσε ις  με  το ο ικε ίο  σύστημα δ ιαχε ίρ ι -

σης ασφάλε ιας το υ Διαχε ιρ ιστή Υποδομής και  των Σ ιδηροδρο-

μ ικών Επιχε ιρ ήσεων  επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμ ο  ε ίκοσ ι  χ ι λ ιάδες  

(20 .000)  ευρώ,  […] .  2.  Στ ις  περ ιπτώσε ις  πολλαπλών παραβάσεων  

των  δ ιατάξεων του  δ εύτερου  μέρους ,  καθώς κα ι  σε  περ ιπτώ σεις  

που δεν  εμπίπτουν σαφώς σε  μ ία  από τ ις  κατηγορί ες  των  πε -

ρ ιπτώσεων της παραγράφου 1  του παρόν τος άρθρου  επ ιβάλλε -

τα ι  πρόστ ιμο  το  οπο ίο  δεν  υπερβα ίνε ι  αθρο ιστ ι κά  το  ποσό των εκ α -

τό  χ ι λ ιάδων  (100 .000 )  ευρώ.  3 .  Στ ις  περ ιπτώσε ις  υποτ ροπής το  ε -

π ιβληθέν  πρόστ ιμο  δ ιπλασ ιάζετα ι  κα ι  ανακαλε ί τα ι  γ ια  έναν  (1 )  έως 

τρε ι ς  (3 )  μήνες  το  π ιστ οπο ιητ ικό  ασφάλε ιας  ή  η  έγκρ ιση  ασφάλε ιας .  

4.  Γ ια  τον  καθορ ισμό του  προστ ίμου  λαμβάνετα ι  υπόψη,  μεταξύ  

άλλων ,  η  φύση,  η  σοβαρότητα  κα ι  η  δ ιάρκε ια  τ ης  παράβασης.  5.  Ο ι  

π ιο  πάνω αναφερόμενες  δ ιο ικητ ι κές  κυρώσε ις  επ ιβάλλοντα ι  πέραν 

των οπο ιωνδήποτε  πο ιν ικών,  αστ ι κών  ή  άλλων  κυρώσ εων που 

προβλέποντα ι  από άλλες  δ ια τάξε ις .  Τα  πρόστ ιμα  ε ισπράττοντα ι  

σύμφωνα  με  τ ις  δ ιατάξε ι ς  του  Κώδ ικα  περ ί  Ε ισπράξεως  Δημοσ ί ων 

Εσόδων κα ι  αποτελούν  έσ οδα του  Κρατ ικού  Προϋπολογ ισμού  [ . . ] » .  

 (Α2)  Περα ι τέρω,  σύμφωνα  με  το  άρθρο 6  (Αρμοδ ιότητες  Μο-

νάδων)  του  Κανον ισμού Εσωτερ ικής  Λε ι τουργ ίας  κα ι  Δ ιαχε ίρ ισης 

της  ΡΑΣ προβλέπετα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι :  «… i )  Η  Μονάδα  Ασφά-

λε ιας  Σ ιδηροδρόμων  κα ι  Δ ιαλε ι τουργ ικότητας  ασκε ί ́  τ ι ς  αρμοδ ιότη -

τες  της  Εθν ικής  Αρχής  γ ια  την  Ασφάλε ια  των Σ ιδηροδρόμων /Αρχής 

Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρομ ικών  Μεταφορών που απορρέουν  από ́  το  ν .  

4199 /2013 (Α ’  216 ) ,  το  π.δ .  160 /2007 (Α ’  201 )  όπως  ισχύε ι ,  το  ν .  

3911 /2011 (Α ’  12)  όπως ισχύε ι ,  το  π.δ .  104 /2010 (Α ’  181 )  όπως  

ισχύε ι  κα ι  την  αντ ίστο ιχη  ευρωπαϊκή  νομοθεσ ία .  […]  i i i )  Ε ιδ ι κότε -

ρα ,  η  Μονάδα  Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων κα ι  Δ ιαλε ι τουργ ικότητας 

στο  πλα ίσ ιο  της  ασφάλε ιας  σ ιδηροδρόμων  έχε ι  την  ευθύνη  της  δ ια -
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χε ίρ ισης ,  του  ελέγχου  κα ι  της  εποπτε ίας  θεμάτων που σχετ ί ζοντα ι  

με  τους  Εθν ικούς  Κανόνες  Ασφάλε ιας  […]» .  

(Α3)  Τέλος ,  σύμφωνα  με  τον  Κανον ισμό  Ακροάσεων της  Ρυθ -

μ ιστ ικής  Αρχής Σ ιδηροδρόμων (ΦΕΚ Β ’  2913 /5 .7 .2021 )  προβλέπε -

τα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι :  «…άρθρο 1  (πεδ ίο  εφαρμογής )  Η  Ρυθμ ιστ ι -

κή  Αρχή  Σ ιδηροδρόμων (ΡΑΣ)  δ ιενεργε ί  ακροάσε ις ,  ε ί τε  αυτε -

παγγέ λτως ε ίτε  κατόπιν  έ γγραφης καταγγελ ίας  οπο ιουδήποτε  

έχε ι  έννομο συμφέρον,  γ ια  τη  δ ι ερεύνηση παραβάσεων των δ ιατά -

ξεων  τη ς  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας ,  καθώς  κα ι  γ ια  κάθε  άλ λη  

περ ίπτωση η  οπο ία  εμπ ίπτε ι  στ ι ς  αρμοδ ιότητές  της  κατά  τ ις  δ ιατά -

ξε ι ς  του  ν .3891/2010  κα ι  της  κ ε ίμενης  νομοθεσ ίας ,  όπως εκάστοτε  

ισχύουν,  κα ι  επ ιβάλλε ι ,  ό που κρ ίνε ι  απαρα ίτητο ,  τ ι ς  προβλεπόμε -

νες  κυρώσε ις  κ α ι  μέτρα» ,  άρθρο 2  (σκοπός  -  αντ ι κε ίμενο  της  δ ια -

δ ικασ ίας  ακρόασης )  1 .  Η δ ιαδ ικασ ία  ακρόασης έχε ι  ως σκοπό το  

σχηματ ισμό  πλήρους  κα ι  ακρ ιβούς  ε ικόν ας  από τη  ΡΑΣ γ ια  γεγονό -

τα ,  καταστάσε ις  κα ι  στο ιχε ία  σχετ ι κ ά  με  υπόθεση  η  οπο ία  εμπ ίπτε ι  

στην  αρμοδ ιότητά  της ,  σύμφωνα με  την  κε ίμενη  νομοθ εσ ία .  2 .  Η 

δ ιαδ ικασ ία  ακρόασης έχε ι  ως  αντ ι κε ίμενο ,  ιδ ίως ,  τη  δ ιαπίστωση εάν 

έχουν  λάβε ι  χώρα:  α )  παραβάσε ις  των  δ ιατ άξεων  του  ν .  3891 /2010  

κα ι  της  εν  γένε ι  σ ιδηροδρομ ικής  νομο θεσ ίας ,  όπως εκάστοτε  ισχύ -

ουν ,  καθώς κα ι  κάθε  άλλη  περ ίπτωση παράβασης κανόνων,  ο έ -

λεγχος της τήρησης  των οποίων υπάγεται  στην αρμοδιότητα 

της  ΡΑΣ κατά  τ ις  κ ε ίμενες  δ ιατάξε ις ,  όπως εκάστοτε  ισχύουν ,  

β )  […]  γ )  […] ,  δ)  παραβάσε ις  των  εθν ικών δ ιατάξεων που θε -

σπίζονται  στο δεύτερο μέ ρος του  ν .4632 /2019  (Α’  159 ) .  ε )  […] .  

3.  Εφόσον  δ ιαπ ιστώνετα ι  ότ ι  έχε ι  λάβε ι  χώρα σχετ ι κή  παράβαση,  η 

ΡΑΣ επιβάλλε ι ,  όπου αυτό  κρ ίνετ α ι  αναγκα ίο ,  τ ις  εκάστοτε  προ-

βλεπόμενες κυρώσεις  κα ι  μέ τρα».  

(Α5)  Από τ ις  ανωτέρω δ ιατάξε ι ς  μόνο αυτέ ς  του άρθρου 79  §1 

(Κυρώσε ις )  του  Δεύτερου  Μέρους  (Ενσωμάτωση  της  Οδηγ ίας  (ΕΕ) 

2016 /798  του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  

Ευρωπα ϊκής  Ένωσης της  11 η ς  Μα ΐου  2016 (ΕΕ L  138 ) )  του  Ν.  



4632 /2019  προβλέπουν  συγκεκρ ιμένο  ποσό κύρωσης .  Αντ ιθέ τως 

ο ι  δ ιατάξε ις  του άρθρου 79  §2  του  ίδ ιου νόμου  δεν  προσδ ιορ ί -

ζουν  τη  βάση  γ ια  τον  υπολογ ισμό του  προστ ί μου ,  ωστόσο,  προσ-

δ ιορ ί ζουν ,  με  γνώμονα κυρ ίως τη  φύση,  τη  σοβαρότητα  κα ι  τη  

δ ιάρκε ια  της  παράβασης,  ένα  ανώτατο  ποσοτ ικό  όρ ιο  (1 00 .000 ,00 

ευρώ) ,  το  οπο ίο  δεν  επ ιτρέπετα ι  να  υπερβε ί  η  ΡΑΣ.  

(Α6)  Κατά  την  άσκηση τ ης  ανωτέρω αρμοδ ιότητάς  της ,  η  ΡΑΣ 

έχε ι  ευρε ία  δ ιακρ ι τ ική  ευχέρε ια  ( εντ ός  του  κατά  τον  νόμο  ανώτατου  

ορ ίου ,  βλ .  άρθρο  79  §2  του  ίδ ιου  νόμου)  γ ια  τη  συγκεκρ ιμενοπο ίη -

ση  του  εκάστοτε  επ ιβ ληθησομένου προστ ίμου ,  πρ οκε ιμένου  να  

δ ιασφαλ ί ζετα ι  με  ε πάρκε ια  το  επ ιδ ιωκόμενο  αποτρεπτ ικό  αποτέλε -

σμα.  

(Α7)  Συναφώς,  επ ισημα ίνετα ι  ότ ι  το  πρόστ ιμ ο  πρέπε ι ,  αφενός  

μεν ,  να  επ ιβάλλετα ι  ως κύρωση γ ια  ορ ισμένη  παράβαση (ε ιδ ικό 

αποτρεπτ ικό  αποτέλεσμα) ,  και  αφετέ ρου ,  να  συντελε ί  στην  απ ο-

τροπή  της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης  κα ι  του  δ ιαχε ιρ ιστή  της  υ -

ποδομής από  την  επανάληψη παρόμο ιων  παραβατ ικών  συμπερ ιφο -

ρών  στο  μέλλον  (γεν ικό  αποτρε πτ ικό  αποτέλεσμα) .  Η  ανάγκη  ε ξα -

σφάλ ισης  του  αρκούντως  αποτρεπτ ικ ού  χαρα κτήρα του  προστ ίμου  

επ ιβάλλε ι  την  κα τάλληλη  προσαρμογή του  ύψους το υ ,  ώστε  να  

λαμβάνετα ι  υπόψη ο  επ ιδ ιωκόμε νος  αντ ίκτυπος στη  σ ιδηροδρομ ική 

επ ιχε ίρηση κα ι  στον  δ ιαχε ιρ ιστή  της  υποδομής στους  οπο ίους  επ ι -

βάλλετα ι  το  εν λόγω πρόστ ιμο ,  προκε ιμένου  το  πρόστ ιμο  αυτό  να 

μην  ε ί να ι  αμελητέο ,  ή  αντ ιθέτως,  υπερβολ ικά  υψηλό,  σύμφωνα  με  

τ ις  επ ι ταγές ,  (α )  της  εξασφάλ ισης  της  απ οτελεσματ ικότητας  το υ  

προστ ίμου  κα ι  (β )  της  τήρησης της  αρχής της  αναλογ ικότ ητας .  

(Α8)  Ωστόσο ,  πρέπε ι  να  επ ισημανθε ί  ότ ι ,  σύμφωνα με  τη  νο -

μολογ ία  του  ΔΕΕ,  η  αρχή  της  αναλογ ικότ ητας  επ ιτάσσε ι  να  μην  υ -

περβα ίνουν  ο ι  πράξε ι ς  των  ορ γάνων  της  Ένωσης το  πρόσφορο  κα ι  

αναγκα ίο  μέτρο  γ ια  την  επ ίτευξη  των  θεμ ι τών  σκοπών που επ ιδ ιώ-

κε ι  η  σχετ ι κή  ρύθμ ιση .  Δηλαδή,  όταν  υφ ίστατα ι  δυνατό τητα  επ ιλο -

γής  μεταξύ  περ ισσότερων του  ενός  πρόσφορων μέτρων ,  πρέπε ι  να  
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επ ιλέγετα ι  το  λ ιγότερο  επα χθές  κα ι  ότ ι  τα  με ιονεκτήματα  που προ-

καλούντα ι  δεν  πρέπε ι  να  ε ί να ι  υπέρμετρα σε  σχέση με  τους  επ ι -

δ ιωκόμενους  σκοπούς .  Συνεπώς,  το  πρόστ ιμο  δεν  πρέπε ι  να  ε ίνα ι  

υπέρμετρο  σε  σχέση με  τους  επ ιδ ιωκόμενους σκοπούς,  ήτο ι  σε  

σχέση με  την  τήρηση των δ ιατάξεων του  Δεύτερου Μέρους του  Ν.  

4632 /2019 ,  κα ι  το  ποσό του  επ ιβ αλλόμενο υ σε  μ ια  σ ιδηροδρομ ική 

επ ιχε ίρηση κα ι  στον  δ ιαχε ιρ ιστ ή  της  υποδομής προστ ίμου  γ ια  πα-

ράβαση  λόγω μη  εφαρμογής ή  πλημμελού ς  εφαρμογής  των δ ιατά -

ξεων του  ανωτέρω νόμου  (δεύτερο  μέρος του  Ν.4632 /2019 ) ,  ήτο ι  

των δ ιατάξεων που θεσπ ίζουν  την  ασφάλε ια  των σ ιδηροδρόμων ,  

πρέπε ι  να  ε ίνα ι  ανάλογο  με  την  παράβαση ,  εκτ ιμώμενη  στο  σύνολό 

της ,  λαμβάνοντας  υπόψη,  ε ιδ ι κότερα ,  τη  σοβαρότητα ,  τη  φύση κα ι  

τη  δ ιάρκε ια  της  παράβασης  αυτής .  

 

(Β)  ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΥ ΤΟΥ ΠΡΟΣΤΙΜΟΥ 

(Β1)  Προκε ιμένου  να  αξ ιολογηθε ί  η  σοβαρότητα  της  παράβα-

σης  των δ ιατάξεων  γ ια  την  α σφάλε ια  των  σ ιδηροδρ όμων στην  ο -

πο ία  υπέπεσαν ο ι  εδώ ελεγχόμενο ι  σ ιδηροδρομ ικ ή  επ ιχε ίρηση κα ι  

δ ιαχε ιρ ιστής  της  υποδομής,  η  ΡΑΣ λαμβάνε ι  υπόψη,  ιδ ίως ,  το  ε ίδος 

της  παράβασης ,  τα  αποτελέσματα  που  προκλήθηκαν  ή  απε ιλήθη -

καν  να  προκληθούν στους  επ ιβάτες  της  αμαξοστο ιχ ίας  IC54 /Αθήνα -

Θεσσαλον ίκη  κα ι  το  ε ιδ ι κό  βάρος  της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης 

κα ι  του  δ ιαχε ιρ ιστ ή  της  υποδομής στην  εν  λόγω αγορά .   

(Β2)  Γ ια  να  υπολογ ιστε ί  η  δ ιάρκε ια  της  παράβασης που έχε ι  

ως  αντ ι κε ίμενο  την  πλημμελή  εφαρμογή  των δ ιατάξεων γ ια  την  α -

σφάλε ια  των  σ ιδηροδρόμων  (Γεν ικός  Κανον ισμός  Κ ίνησης ) ,  πρέπε ι  

να  ε ξακρ ιβώνετα ι  η  περ ίοδος  κατά  την  οπο ία  υποχρεούτα ι  η  σ ιδη-

ροδρομ ική  επ ιχε ίρηση  κα ι  ο  δ ιαχε ιρ ιστής  της  υποδομής  να  συμ -

μορφώνοντα ι  με  το  σύνολο  των σχετ ικών κανόνων ασφάλε ιας  (ΓΚΚ)  

μέχρ ι  την  ημερομην ία  κατά  την  οπο ία  πράγματ ι  υφ ίστατα ι  αυτή  η  

συμμόρφωση .  Δηλαδή,  η  παράβαση  δ ιαρκε ί  όσο  εξακολουθε ί  να  



υφίστατα ι  η  μη  εφαρμογή  ή  η  πλημμελής  εφαρμογή  των σχετ ι κών 

με  την  ασφάλε ια  των σ ιδηροδρόμων εθν ικών  δ ιατάξεων  (ΓΚΚ) .  

 

(Γ )  ΟΙ  ΕΦΑΡΜΟΣΤΕΟΙ  ΚΑΝΟΝΕΣ ΣΤΗΝ ΕΞΕΤΑΖΟΜΕΝΗ 

ΥΠΟΘΕΣΗ  

Εν προκε ιμένω,  σε  σχέση με  τα  επ ιμέρους κρ ι τήρ ια  περ ί  τ ης  

σοβαρότητας ,  της  φύσης κα ι  της  δ ιάρκε ιας  των εξεταζόμενων πα-

ραβάσεων  (η  κύρωση των  οπο ίων  προβλέπετα ι  κα ι  ρυθμ ίζε τα ι  από 

τη  δ ιάταξη  του  άρθρου  79  §2  του  δεύτερου  μέρους  του  

Ν .4632 /2019 ) ,  τα  οπο ία  συνεκτ ιμώντα ι ,  επ ισημα ίνοντα ι  τα  εξής :  

 

(Γ1)  Είδος /Φύση της  παράβασης  :  

( Ι )  Η  HELLENIC TRAIN A.E .  προέβη ,  όπως καταδε ίχθηκε  εκτε -

νώς ανωτέρω,  εκτός  από τ ι ς  περ ιπτώσε ις  παραβάσεων που  εμπ ί -

πτουν  στο  πεδ ίο  εφαρμογής του  άρθρο 79  §1  του  δεύτερου  μέρους 

του  Ν.4632 /2019  κα ι  σε  παράβαση δ ιατάξεων ο ι  κυρώσε ις  των ο -

πο ίων  προβλέποντα ι  στο  άρθρο  79  §2  του  δεύτερου  μέρους  του 

Ν .4632 /2019 ,  κα ι  ε ιδ ικότερα :  

( Ια )  του άρθρου 123  (Απρόβλεπτη  στάθμευση  αμαξοστο ιχ ίας  -  

Κάλυψη)  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ίνησης  -  Μέρος  Β '  (Κανον ισμός 

Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών) ,  δ ιότ ι ,  ο ι  ε νέργε ι ες  στ ις  οπο ίες  προέβη  

το  προσωπικό  (προστηθέντες  της  ελεγχόμενης  επ ιχε ίρησης)  της 

αμαξοστο ιχ ίας  IC54 /Αθήνα-Θεσσαλον ίκη  σχετ ικά  με  την  κάλυψή  

της ,  περ ιορ ίστηκαν  σε  άλλα καθήκοντα  ήτο ι ,  στον  εφησυχασμό του 

( επ ιβατ ι κού  κο ινού -επ ιβατών)  γ ια  την  πολύωρη καθυστ έρηση ,  κα ι  

όχ ι  στ ι ς  υπηρεσ ίες  κα ι  τα  καθήκοντα  που  όφε ιλαν  να  παρέχουν  τη  

δεδομένη  χρον ική  στ ι γμή ,  δηλαδή στην  τήρηση κανόνων ασφάλε ιας  

κατά  τη  δ ιάρκε ια  της  στάθμευσης  της  αμαξοστο ιχ ίας .  

( Ιβ )  του άρθρου 127  (Αμαξοστο ιχ ία  που ακ ινητε ί  στην  ανο ικτή  

γραμμή.  Βοήθε ια )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνησης  -  Μέρος  Β '  

(Κανον ισμός  Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών) ,  δ ιότ ι ,  ο ι  μηχανοδηγο ί  της  

αμαξοστο ιχ ίας  IC54 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη ,  δεν  συνεννοήθηκαν  με  
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τους  εκατέρωθεν  σταθμούς Λε ιβαδ ιάς  κα ι  Ο ινόης  γ ια  την  επ ιλογή 

της  π ιο  ευνο ϊκής ,  δηλαδή,  με  την  έννο ια  της  ευχέρε ιας  πραγματο -

πο ίησης  της  ταχύτητας  καθώς κα ι  των επ ιπτώσεων γεν ικά  στην  κυ -

κλοφορ ία ,  λύσης  απελευθέρωσης της  σ ιδηροδρομ ικής  γραμμής,  

όπως ρητά  ορ ίζε τα ι  στην  ενλόγω δ ιάταξη ,  λαμβανομένου υ πόψη,  

ότ ι  ο ι  αρμόδ ιε ς  δ ιο ικήσε ι ς  του  ΟΣΕ Α.Ε.  κα ι  HELLENIC  TRAIN Α.Ε .  

συναποφάσιζαν  γ ια  τ ι ς  ε νέργε ιέ ς  τους  κα ι  συνεννοούνταν  κα ι  με  

την  Πολ ι τ ική  Προστασ ία .  

( Ι Ι )  Ο  ΟΣΕ A.E .  προέβη ,  όπως  καταδε ίχθηκε  εκτενώς ανωτέρω,  

εκτός  από την  περ ίπτωση παράβασης  που  εμπ ίπτουν  στο  πεδ ίο  

εφαρμογής του  άρθρο 79  §1  του  δεύτερου  μέρους του  Ν.4632 /2019 

κα ι  σε  παράβαση δ ιατάξεων ο ι  κυρώσε ις  των οπο ίων προβλέπο-

ντα ι  στο  άρθρο 79  §2  του  δεύτερου  μέρους του  Ν.4632 /2019 ,  κα ι  

ε ιδ ικότερα :  

( Ι Ια )  του άρθρου 127  (Αμαξοστο ιχ ία  που ακ ινητε ί  στην  ανο ικτή  

γραμμή.  Βοήθε ια )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνησης  -  Μέρος  Β '  

(Κανον ισμός  Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών) ,  δ ιότ ι ,  (Αμαξοστο ιχ ία  που 

ακ ινητε ί  στην  ανο ικτή  γραμμή .  Βοήθε ια )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού 

Κ ίνησης -  Μέρος  Β '  (Κανον ισμός  Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών) ,  δ ιότ ι ,  

δεν  επ ιδόθηκε  το  Δελτ ίο  Πορε ίας  Εν  Όψε ι  (υπόδε ιγμα  1036α)  του  

ΓΚΚ,  από  τον  αρμόδ ιο  σταθμάρχη (προστηθέντα )  του  ΟΣΕ Α.Ε .  

στον  μηχανοδηγό  της  μηχανής βοήθε ι ας  Δ /Η 463 ,  το  οπο ίο ,  σύμ-

φωνα κα ι  με  το  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Δ του  Γεν ι κού  Κανον ισμού  Κ ίνησης 

συντάσσετα ι  κα ι  επ ιδ ίδετα ι  από  τον  Σταθμάρχη  Υπηρεσ ίας  προς  

τον  Μηχανοδηγό  της  αμαξοστο ιχ ίας ,  μεταξύ  άλλων,  κα ι  σε  περ ί -

πτωση  αποστολής  μηχανής βοηθε ίας  προς  αμαξοστο ιχ ία  που ακ ι -

νητε ί  επ ί  ανο ικτής  γραμμής.  

 ( Ι Ιβ )  του άρθρου 134  §1344δ  (Αποκλε ισμός  της  γραμμής  λό -

γω χ ιον ιού )  του  Γεν ι κού  Κανον ισμού  Κ ίνησης -  Μέρος  Β '  (Κανον ι -

σμός Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών) ,  δ ιότ ι  δεν  αποδε ίχθηκε ,  ότ ι  η  μη 

τήρηση  των στην  ενλ όγω δ ιάταξη  αναφερόμενων υποχρε ώσεων  του  

ΟΣΕ οφε ιλόταν  στην  μη  ύπαρξη  των αντ ι κε ιμεν ικ ών δεδομένων που 



απα ιτε ί  η  δ ιάταξη ,  δηλαδή,  ότ ι  η  γραμμή,  λόγω του  χαμηλού  ύψους 

του  χ ιο ν ιού ,  δεν  θα  μπορούσε  να  θεωρηθε ί  αποκλε ισμένη .  

Ο ι  ε ν  λόγω παραβάσε ις  (ΓΚΚ) ,  έχουν  από τη  φύση τους  πρό -

δηλα περ ιορ ιστ ικό  γ ια  την  ασφάλε ια  των σ ιδηροδρόμων περ ιεχόμε -

νο  κα ι  συν ιστούν  παράβαση εθν ικών κανόνων που δ ιασφαλ ίζουν 

ότ ι  την  ευθύνη  γ ια  την  ασφαλή λε ι τουργ ία  του  σ ιδηροδρομ ικού  συ -

στήματος  κα ι  τον  έλεγχο  των σχετ ι κών  κ ι νδύνων αναλαμβάνουν  ο  

δ ιαχε ιρ ιστής  της  υποδομής κα ι  η  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση,  καθέ -

νας  γ ια  το  τμήμα του  συστήματος  που εμπ ίπτε ι  στην  αρμοδ ιότητά  

του .  

 

 (Γ2)  Σοβαρότητα της παράβασης :  Η  HELLENIC TRAIN A.E .  

αποτελε ί  τον  βασ ικό  πάροχο σ ιδηροδρομ ικής  μεταφοράς  ε π ιβατών 

κα ι  εμπορευμάτων  στην  Ελλάδα  χρησ ιμοπο ιώντας  το  εθν ικό  δ ί κτυο  

κα ι  την  εν  γένε ι  σ ιδηροδρομ ική  υποδομή η  οπο ία  ανήκε ι  σ το  Ελλη-

ν ι κό  Δημόσ ιο .  Επ ιπρόσθετα ,  ο  ΟΣΕ ως δ ιαχε ιρ ιστής  της  Σ ιδηρο -

δρομ ικής  Υποδ ομής,  ασκε ί  τη  δ ιαχε ίρ ιση  κα ι  ε κμετάλλε υση της  Ε -

θν ικής  Σ ιδηροδρομ ικής  Υποδο μής κα ι  έχε ι  ιδ ίως την  ευθύνη  κατα -

σκευής νέας  υποδομής ,  συντήρησης κα ι  λε ι τουργ ίας  της  υφ ιστάμε-

νης  υποδομής ,  δ ιαχε ίρ ισης  των συστημάτων ρ ύθμ ισης κα ι  ασφά-

λε ιας  της  σ ιδηροδρο μ ικής  κυκλοφορ ίας ,  καθώς  κα ι  όσων  αρμοδ ιο -

τήτων προβλέποντα ι  από τη ν  εθν ική  κα ι  κο ινο τ ική  νομοθεσ ία  γ ια  το  

δ ιαχε ιρ ιστή  Σ ιδηροδρομ ικής  Υποδομής.  Το  ε ίδος  των παραβάσεων 

που προεκτέθηκαν  συν ιστούν  εξ  αντ ι κε ιμένου  περ ιορ ισμό ,  δηλαδή  

μη  τήρηση των κανόνων γ ια  την  ασφάλε ια  των σ ιδηροδρόμων που  

τ ίθεντα ι  από την  Ελλην ική  έννομη τάξη  κα ι  θέτουν  τη  λε ι τουργ ία  

του  σ ιδηροδρομ ικού  συστήματος  σε  επ ισφαλή  θέση .  Ο ι  προαναφε -

ρόμενες  παραβάσε ι ς  έθεσαν ,  επ ιπρόσθετα ,  σε  σοβαρό κ ί νδυνο  

τους  181  επ ιβάτες  της  αμαξοστο ιχ ίας  IC54/Αθήνα -Θεσσαλον ίκη  ο ι  

οπο ίο ι  ε κτέθηκαν σε  πολύ  δύσκολες  κα ιρ ικές  συνθήκες ,  κάπο ιο ι  εξ ’  

αυτών τραυματ ίστηκαν  εξα ι τ ίας  λανθασμένων  επ ιλογών  κα ι  μη  έ -

γκα ιρων κα ι  σωστών συνεννοήσεων  μεταξύ  των εδώ ελεγχόμενων 
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επ ιχε ιρήσεων κα ι  ε ν  τ έλε ι  ταλα ιπωρήθηκαν σωματ ικά  κα ι  ψυχ ικά  

μένοντας  εγκλωβ ισμένο ι  γ ια  μεγάλο  χρον ικό  δ ιάστημα εντός  των 

συρμών κα ι  ε κτός  σταθμών.  

 

(Γ3)  Διάρκε ια  της  παράβασης  :  

Αναφορ ικά  με  τη  δ ιάρκε ια  τ ων δ ιαπ ιστωθ έντων παραβάσεων 

(α )  των  άρθρων  123  (Απρόβλεπτη  στάθμευσ η  αμαξοστο ιχ ίας  -  Κά -

λυψη)  κα ι  127  (Αμαξοστο ιχ ία  που ακ ινητε ί  στην  ανο ικτή  γραμμή .  

Βοήθε ια )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ίνησης -  Μέρος Β '  (Κανον ισμός 

Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών)  από  την  εδώ ελεγχόμενη  σ ιδηροδρομ ική 

επ ιχε ίρηση  κα ι  (β )  των  άρθρων  127  (Αμαξοστο ιχ ία  που  ακ ινητε ί  

στην  ανο ικτή  γραμμή .  Βοήθε ια )  κα ι  134  §1344δ  (Αποκλε ισμός  της 

γραμμής λόγω χ ιον ιού)  του  Γεν ι κού  Κανον ισμού Κ ίνησης  -  Μέρος 

Β '  (Κανον ισμός Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών)  από τον  εδώ ελεγχόμενο 

δ ιαχε ιρ ιστή  της  υποδομής,  αυτή  άρχετα ι  το  μεσημέρ ι  της  

24 .1 .2022 ,  ήτο ι  την  ημερομην ία  κατά  την  οπο ία  ακ ινητοπο ιήθηκε  

εντός  του  Σ .Σ .  Λε ιβαδ ιάς  η  επ ιβατ ική  αμαξοστο ιχ ία  IC54 /Αθήνα-

Θεσσαλον ίκη  κα ι  λήγε ι  στ ι ς  26 .1 .2022 ,  ημερομην ία  μεταφοράς  των 

επ ιβατών στον  τελ ι κό  προορ ισμό  τους .  Κατά  συνέπε ια  η  HELLENIC 

TRAIN A.E .  κα ι  ο  ΟΣΕ Α .Ε.  ευθύνοντα ι  γ ια  το  ως  άνω δ ιάστημα.  

 

(Δ )  Λαμβάνοντας  συνολ ικά  υπόψη τα  προεκτεθέντα  κρ ι τήρ ια  

κα ι  στο ιχ ε ία ,  κα ι  ι δ ίως την  αυξημένη  σοβαρότητα ,  τη  φύση κα ι  τη  

δ ιάρκε ια  των δ ιαπιστωθέντων  στο  ως  άνω σκεπτ ικό  παραβάσεων,  η  

κύρωση  των οπο ίων  ρυθμ ί ζε τα ι  από  το  άρθρο 79  §2  του  δεύτερου  

μέρους του  Ν .4632 /2019  :  

(Δ1 )  Προσδ ιορ ίζ ετα ι ,  γ ια  την  HELLENIC TRAIN A.E .  γ ια  τ ι ς  

δ ιαπιστωθε ίσες  παραβάσε ις  των άρθρων 123  (Απρόβλεπτη  στάθ -

μευση αμαξοστο ιχ ίας  -  Κάλυψη)  κα ι  127  (Αμαξοστο ιχ ία  που ακ ινη -

τε ί  στην  ανο ικτή  γραμμή.  Βοήθε ια )  του  Γεν ι κού  Κανον ισμού Κ ίνη-

σης -  Μέρος Β '  (Κανον ισμός Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών) ,  πρόστ ιμο  



(άρθρου  79  §2  του  δεύτερου  μέρους  του  Ν.  4632 /2019 )  χρηματ ι κού 

ποσού εβδομήντα  οκτώ χ ιλ ιάδων  (78 .000 ,00€ )  ευρώ.  

(Δ2 )  Προσδ ιορ ί ζετα ι ,  γ ια  τον  ΟΣΕ A.E.  γ ια  τ ι ς  δ ιαπ ιστωθε ίσες 

παραβάσε ις  των  άρθρων  127  (Αμαξοστο ιχ ία  που ακ ινητε ί  στην  α -

νο ικτή  γραμμή.  Βοήθε ια )  κα ι  134  §1344δ  (Αποκλε ισμός  της  γραμ-

μής λόγω χ ιον ιού)  του  Γεν ι κού  Κανον ισμού Κ ίνησης  -  Μέρος Β '  

(Κανον ισμός Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών) ,  πρόστ ιμο  (άρθρου 79  §2  

του  δεύτερου  μέρους του  Ν.  4632 /2019 )  χρηματ ικού  εβδομήντα  ο -

κ τώ χ ι λ ιάδων (78 .000 ,00€ )  ευρώ.  

(Ε1 )  Προσδ ιορ ίζε τα ι ,  γ ια  την  HELLENIC TRAIN A .E .  γ ια  τη  

δ ιαπ ιστωθε ίσα παράβαση της  μη  συμμόρφωσής της  με  τ ι ς  απα ιτή -

σε ι ς  της  «Δ ιαδ ικασ ίας  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  -  Έλεγχος  Καταγρα-

φών  Πορε ίας  Κ ινητήρ ιων  Μονάδων» του  ο ικε ίου  Συστήματο ς  Δ ια-

χε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  πρόστ ιμο  (άρθρου 79  §1  περ ίπτωση (η )  

του  δεύτερου  μέρους του  Ν .  4632/2019 )  χρηματ ικού  ποσού ε ί κοσ ι  

χ ιλ ιάδων (20 .000 ,00 € )  ευρώ.  

(Ε2 )  Προσδ ιορ ί ζε τα ι ,  γ ια  τον  ΟΣΕ A.E.  γ ια  τη  δ ιαπ ιστωθε ίσα 

παράβαση της  μη  συμμόρφωσής του  με  τ ι ς  απα ιτήσε ις  της  δ ιαδ ικα -

σ ίας  Γ . (3 .2 ) .  «Περ ιγραφή λε ι τουργ ιών  σε  περ ίπτωση Δ ιακοπής 

γραμμής  λόγω ακρα ίων κα ιρ ι κών φα ινομένων ή /κα ι  Εγκλωβ ισμός 

Αμαξοστο ιχ ίας»  του  Γεν ι κού  Σχεδ ίου  Κρ ίσης  του  ο ικε ίου  Συστήμα-

τος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  πρόστ ιμο  (άρθρου 79  §1  περ ί -

πτωση  (η )  του  δεύτερου  μέρους  του  Ν.  4632/2019 )  χρηματ ικού  πο -

σού ε ίκοσ ι  χ ι λ ι άδων (20 .000 ,00 € )  ευρώ.  

 (ΣΤ )  Προσδ ιορ ί ζε τα ι ,  γ ια  την  HELLENIC TRAIN A.E .  γ ια  τ ι ς  

δ ιαπ ιστωθε ίσες  παραβάσε ις  της  μη  αποστολής  στο ιχε ίων (μη  έ -

γκα ιρη  προσκομ ιδή  (α )  των στο ιχε ίων τεκμηρ ίωσης,  όπως αυτή 

( τ εκμηρ ίωση]  δ ιατυπώθηκε  στο  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

79 /22 /Ε /Τ12 /8 .2 .2022  έγγραφό της  κα ι  (β )  των φύλλων τεχν ικής  

κατάστασης  της  βοηθητ ι κής  μηχανής  MLW A463 που ζητήθηκαν  με  

τη  με  αρ ιθ .636  Απόφαση του  Οργάνου  Ακρόασης ) ,  πρόστ ιμο  (άρ -
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θρου 79  §1  περ ίπτωση (γ )  του  δεύτερου  μέρους του  Ν .  4632/2019 )  

χρηματ ικού  ποσού δύο  χ ιλ ιάδων (2 .000 ,00€ )  ευρώ.  

(Ζ )  Η  ΡΑΣ δ ιατη ρε ί  την  αρμοδ ιότητά  της  να  επανέλθε ι  σε  μετα -

γενέστερο  από  την  έ κδοση  της  παρούσας απόφασης  χρόνο ,  προ -

κε ιμένου  να  αξ ιολογήσε ι  την  τή ρηση  των  όρων της  κα ι ,  σε  περ ί -

πτωση  δ ιαπ ίστωσης παράβασης,  να  ε ξετάσε ι  την  επ ιβολή  κυρώσε -

ων  ή  άλλων μέτρων  με  στόχο  την  προσήκουσ α ρύθμ ιση  κα ι  τη  σύν -

νομη λε ι τουρ γ ία  της  σ ιδηροδρομ ικής  αγοράς στο  πλα ίσ ιο  της  κρ ι -

νόμενης  δ ιαφοράς.  

 

 

Γ ΙΑ ΤΟΥΣ ΛΟΓΟΥΣ ΑΥΤΟΥΣ 

Η Ρυθμ ιστ ική  Αρχή  Σ ιδηροδρόμων,  σε  Ολομέλε ι α ,  αποφάσ ισε  ομό -

φωνα κα ι  με  φανερή  ψηφοφορ ία  τα  ακόλουθα :  

 

Α.  Δ ΙΑΠΙΣΤΩΝΕΙ  τ ι ς  από  τη  σ ιδηροδρομ ική  ε τα ιρε ία  με  την 

επωνυμ ία  «HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  «HELLENIC TRAIN Α.Ε.»  ως άνω 

περ ιγραφόμενες  παραβάσε ις  (Α1)  των  άρθρων  123  (Απρόβλεπτη  

στάθμευση αμαξοστο ιχ ίας  -  Κάλυψη)  κα ι  127  (Αμαξοστο ιχ ία  που 

ακ ινητε ί  στην  ανο ικτή  γραμμή .  Βοήθε ια )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού 

Κ ίνησης -  Μέρος Β '  (Κανον ισμός Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών) ,  (Α2 )  

της  μη  συμμόρφωσής  της  με  τ ι ς  απα ιτήσε ι ς  της  «Δ ιαδ ικασ ίας  Δ ια -

χε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  -  Έλεγχος  Καταγραφών Πορε ίας  Κ ινητήρ ιων 

Μονάδων» του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ)  

κα ι  (Α3 )  της  μη  αποστολής  στο ιχε ίων που ζητήθηκαν από την  Αρ-

χή ,  κατά  την  στ ι ς  24 .1 .2022 ακ ινητοπο ίηση κα ι  πρόσκρουση  με  μη -

χανή  ρυμούλκησης  της  αμαξοστο ιχ ίας  I /C 54  (Αθήνα -Θεσσαλον ίκη)  

καθώς κα ι  του  επακόλουθου τ ραυματ ισμού των επ ιβατών που  επέ -

βα ιναν  σε  αυτή  (αμαξοστο ιχ ία  Ι /C 54 ) .  

Β.  Δ ΙΑΠΙΣΤΩΝΕΙ  τ ι ς  από τον  δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηροδρομ ικής  

υποδομής  με  την  επωνυμ ία  «Οργαν ισμός  Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος 



Ανώνυμη  Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τλο  «ΟΣΕ Α.Ε.»  ως  άνω 

περ ιγραφόμενες  παραβάσε ις  (Β1)  των άρθρων 127  (Αμαξοστο ιχ ία  

που ακ ινητε ί  στην  ανο ικτή  γραμμή .  Βοήθε ια )  κα ι  134  §1344δ  (Απο-

κλε ισμός της  γραμμής λόγω χ ιον ιού )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνη -

σης -  Μέρος Β '  (Κανον ισμός Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών)  κα ι  (Β2)  

της  μη  συμμόρφωσής του  με  τ ις  απα ιτήσε ις  της  δ ιαδ ικασ ίας 

Γ . (3 .2 ) .  «Περ ιγραφή  λε ι τουργ ιών  σε  περ ίπτωση  Δ ιακοπής  γραμμής  

λόγω ακρα ίων κα ιρ ι κών φα ινομένων ή /κα ι  Εγκλωβ ισμός  Αμαξοστο ι -

χ ίας»  του  Γεν ι κού  Σχεδ ίου  Κρ ίσης  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ί -

ρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) .  

Γ.  ΕΠΙΒΑΛΛΕΙ  στη  σ ιδηροδρομ ική  ε τα ιρε ία  με  την  επωνυμ ία  

«HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡ ΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  

τον  δ ιακρ ι τ ικό  «HELLENIC TRAIN Α.Ε.»  (Γ1 )  γ ια  τ ι ς  δ ιαπ ιστωθε ί -

σες  παραβάσε ις  των άρθρων 123  (Απρόβλεπτη  στάθμευση αμαξο -

στο ιχ ίας  -  Κάλυψη)  κα ι  127  (Αμαξοστο ιχ ία  που ακ ινητε ί  στην  ανο ι -

κ τή  γραμμή.  Βοήθε ια )  του  Γεν ι κού  Κανον ισμού Κ ίνησης -  Μέρος Β '  

(Κανον ισμός Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών) ,  πρόστ ιμο  (άρθρου 79  §2  

του  δεύτερου  μέρους του  Ν.4632 /2019 )  χρηματ ι κού  ποσού εβδομή -

ντα  οκτώ χ ιλ ιάδων  (78 .000 ,00€)  ευρώ,  (Γ2 )  γ ια  τη  δ ιαπ ιστωθε ίσα 

παράβαση  της  μη  συμμόρφωσής της  με  τ ι ς  απα ιτήσε ι ς  της  «Δ ιαδ ι -

κασ ίας  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  -  Έλεγχος  Καταγραφών Πορε ίας  Κ ι -

νητήρ ιων  Μονάδων»  του  ο ικε ίου  Συστ ήματος  Δ ιαχε ίρ ιση ς  Ασφά-

λε ιας  (ΣΔΑ) ,  πρόστ ιμο  (άρθρου  79  §1  περ ίπτωση  (η )  του  δεύτερου  

μέρους του  Ν .4632 /2019 )  χρηματ ικο ύ  ποσού ε ί κοσ ι  χ ι λ ι άδων 

(20 .000 ,00€ )  ευρώ κα ι  (Γ3 )  γ ια  τη  δ ιαπ ιστωθε ίσα παράβαση της  μη 

αποστολής  στο ιχε ίων που ζητ ήθηκαν  από  την  Αρχή ,  πρόστ ιμο  (άρ -

θρου 79  §1  περ ίπτωση (γ )  του  δεύτερου  μέρους του  Ν .4632 /2019 )  

χρηματ ικού  ποσού δύο  χ ιλ ιάδων (2 .000 ,00€ )  ευρώ.  

Δ.  ΕΠΙΒΑΛΛΕΙ  στον  δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής 

με  την  επωνυμ ία  «Οργαν ισμός  Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος  Ανώνυμη 

Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικ ό  τ ί τλο  «ΟΣΕ Α.Ε.»  (Δ1 )  γ ια  τ ι ς  δ ιαπ ι -

στωθε ίσες  παραβάσε ις  των  άρθρων  127  (Αμαξοστο ιχ ία  που ακ ινη -



47ο φύλλο  

τε ί  στην  ανο ικτή  γραμμή.  Βοήθε ια )  κα ι  134 §1344δ  (Αποκλε ισμός 

της  γραμμής λόγω χ ιον ιού )  του  Γεν ι κού  Κανον ισμού Κ ίνησης -  Μέ-

ρος  Β '  (Κανον ισμός  Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών) ,  πρόστ ιμο  (άρθρου 

79  §2  του  δεύτερου  μέρους  του  Ν.4632/2019)  χρηματ ι κού  ποσού  

εβδομήντα  οκτώ χ ιλ ιάδων (78 .000 ,00€ )  ευρώ κα ι  (Δ2 )  γ ια  τη  δ ια -

π ιστωθε ίσα παράβαση της  μη  συμμόρφωσής του  με  τ ι ς  απα ιτήσε ι ς  

της  δ ιαδ ικασ ίας  Γ . (3 .2 ) .  «Περ ιγραφή  λε ι τουργ ιών  σε  περ ίπτωση 

Δ ιακοπής γραμμής  λόγω ακρα ίων κα ιρ ικών φα ινομένων ή /κα ι  Ε -

γκλωβ ισμός  Αμαξοστο ιχ ίας»  του  Γεν ι κού  Σχεδ ίου  Κρ ίσης  του  ο ι κε ί -

ου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  πρόστ ιμο  (άρθρου 

79  §1  περ ίπτωση (η )  του  δεύτερου  μέρους του  Ν .4632 /2019 )  χρη-

ματ ι κού  ποσού  ε ίκοσ ι  χ ι λ ι άδων (20 .000 ,00 € )  ευρώ.  

Ε.  ΥΠΟΧΡΕΩΝΕΙ  τη  σ ιδηροδρομ ική  ε τα ιρε ία  με  την  επωνυμ ία  

«HELLENIC TRAIN  -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  

τον  δ ιακρ ι τ ικό  «HELLENIC TRAIN Α.Ε.»  (Ε1 )  να  παραλε ίπε ι  την  

παράβαση του  συνόλου των δ ιατάξεων της  με  αρ ιθμό 

ΑΣ10/77243/580  (ΦΕΚ Β '  698 /1 .3 .2019 )  «Τροποπο ίηση  του  Γεν ικού 

Κανον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος Β '  (Κ ανον ισμός Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ε -

λ ι γμών)»  απόφασης  του  Υπουργού Υποδομών κα ι  Μεταφορών  στο  

μέλλον  κα ι  (Ε2 )  να  τηρε ί  το  σύνολο  των απα ιτήσεων του  ο ικε ίου  

Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ιση ς  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) .  

ΣΤ.  ΥΠΟΧΡΕΩΝΕΙ  τον  δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδο -

μής με  την  ε πωνυμ ία  «Οργαν ισμός Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος Ανώνυ-

μη  Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τλο  «ΟΣΕ Α.Ε .»  (ΣΤ1 )  να  παρα-

λε ίπε ι  την  παράβαση του  συνόλου των δ ιατάξεων  της  με  αρ ιθμό  

ΑΣ10/77243/580  (ΦΕΚ Β '  698 /1 .3 .2019 )  «Τροποπο ίηση  του  Γεν ικού 

Κανον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος Β '  (Κ ανον ισμός Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ε -

λ ι γμών)»  απόφασης  του  Υπουργού Υποδομών κα ι  Μεταφορών  στο  

μέλλον  και  (ΣΤ2)  να  τηρε ί  το  σύνολο  των  απα ιτήσεων  του  ο ικε ίου  

Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ιση ς  Ασφάλε ιας  του  (ΣΔΑ) .  

Ζ.  ΑΠΕΙΛΕΙ  τη  σ ιδηροδρομ ική  ε τα ιρε ία  με  την  επωνυμ ία  

«HELLENIC TRAIN  -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  



τον  δ ιακρ ι τ ι κό  «HELLENIC TRAIN Α.Ε.»  με  την  επ ιβολή  προστ ίμου  

ή  άλλων  μέτρων,  αν  με  απόφαση της  ΡΑΣ βεβα ιώνετα ι  η  συνέχ ιση  

ή  η  παράλε ιψη  των  δ ιαπ ιστωθέντων με  την  παρούσα παραβάσεων .  

Η.  ΑΠΕΙΛΕΙ  τον  δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής με  

την  επωνυμ ία  «Οργαν ισμός Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος Ανώνυμη  Ετα ι -

ρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τ λο  «ΟΣΕ Α.Ε.»  με  την  επ ιβολή  προστ ί -

μου  ή  άλλων μέτρων,  αν  με  απόφαση  της  ΡΑΣ βεβα ιώνετα ι  η  συνέ -

χ ιση  ή  η  παράλε ιψη  των δ ιαπ ιστωθέντων με  την  παρούσα  παραβά-

σεων .  

Θ.  ΕΞΟΥΣΙΟΔΟΤΕΙ  την  Πρόεδρο της  ΡΑΣ να  κο ινοπο ιήσε ι  την  

παρούσα απόφαση (α )  στη  σ ιδηροδρομ ική  ε τα ιρε ία  με  την  επωνυ-

μ ία  «HELLENIC TR AIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» 

κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  «HELLENIC TRAIN Α.Ε .»  κα ι  (β )  τον  δ ιαχε ιρ ιστή 

της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής με  την  επωνυμ ία  «Οργαν ισμός Σ ι -

δηροδρόμων Ελλάδος Ανώνυμη  Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τλο 

«ΟΣΕ Α .Ε.» .  

 

Η  απόφαση εκδόθηκε  στ ις  11 .5 .2023  

 

       Η  Πρόεδρος  της  ΡΑΣ 

 

 

       Ιωάννα  Τσιαπαρίκου 

 


