
 

 

 

 

 

 

ΑΠΟΦΑΣΗ (51 /21 .06 .2024 )  

της  259 η ς  Συνεδρίασης  της Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ  

 

ΘΕΜΑ:  «Λήψη απόφασης επ ί  της  αυτεπάγγελτης  έρευνας κα ι  της  

στ ι ς  23.4 .2024  δ ι εξαχθε ίσας ακρόασης  (α )  της  σ ιδηροδρομ ικής  

επ ιχε ίρησης με  την  επωνυμ ία  « HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τ λο  «HELLENIC 

TRAIN Α.Ε.» ,  η  οπο ία  εδρεύε ι  στην  Αθήνα  ( επ ί  της  Λ .  Συγγρού  

αρ ιθ .  41  κα ι  Πετμεζά  αρ ιθ .  13 )  κα ι  ε κπροσωπε ίτα ι  νόμ ιμα  κα ι  (β)  

του  δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής  με  την  επωνυμ ία  

«Οργαν ισμός Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος Ανώνυμη  Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  

δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τ λο  «ΟΣΕ Α.Ε.»  που  εδρεύε ι  στην  Αθήνα ( επ ί  της  οδού 

Καρόλου αρ ιθ .  1 -3,  Τ .Κ .  104  37 )  κα ι  εκπροσωπε ίτα ι  νόμ ιμα  με  

θεματ ικό  αντ ι κε ίμενο  τη  δ ιερεύνηση της  ορθής  κα ι  αποτελεσματ ικής  

εφαρμογής (1 )  των  δ ιατάξεων τ ου  άρθρου  121  (Υποχρεώσε ις  από 

τ ι ς  ενδε ίξ ε ις  των σημάτων κάλυψης  των σταθμών)  §§1210α  κα ι  1213 

(Παραβ ίαση κλε ιστού κύρ ιου  σήματος )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού 

Κ ίνησης Β ’  Μέρος ,  (2 )  των δ ιατάξεων  του  άρθρου  3  (Γεν ικές  

Δ ια τάξε ις )  περ ίπτωση 39  (σημασ ία  των οπτ ικών σημάτων)  σε 

συνδυασμό (1 )  με  τ ις  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου 5  (Ε ιδοπο ιη τ ικά  σήματα 

καλύψεως  σταθμών)  περ ίπτωση  70  του  Γεν ικού  Κανον ισμού 

Κ ίνησης Α ’  Μέρος  και  (2 )  το  Παράρτημα Ι Ι Ι  του  Κανον ισμού 

Σημάτων ,  (3 )  της  δ ιαδ ικασ ίας  SMS/MAN/0052  (εγχε ιρ ίδ ιο  

μηχανοδηγού )  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  της 

Αθήνα,  21/06 /2024  

Αρ.  Πρωτ.  :  2269  
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HELLENIC TRAIN Α.Ε.  και  (4 )  του  άρθρου 23  του  Ν.3911 /2011  σε  

συνδυασμό  με  τ ις  δ ιατάξε ι ς  της  με  αρ ιθμό  ΑΣ19 /ο ικ .53229 /395  

(ΦΕΚ Β ’  2838/16 .7 .2018 )  κο ινής  απόφασης  των Υπουργών 

Πα ιδε ίας ,  Έρευνας  κα ι  Θρησκευμάτων  κα ι  Υποδομών κα ι  

Μεταφορών «Αναγνώρ ιση  των εκπα ιδευτ ι κών κέντρων υποψηφ ίων 

μηχανοδηγών κα ι  μηχανοδηγών » ,  αναφορ ικά  με  το  σ ιδηροδρομ ικό 

συμβάν της  23 .12 .2023 περ ί  παραβ ίασης  σηματοδότη  από το 

προσωπικό  έλξης  της  αμαξοστο ιχ ίας  1313 της  σ ιδηροδρομ ικής  

επ ιχε ίρησης με  την  επωνυμ ία   « HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τ λο  «HELLENIC 

TRAIN Α .Ε.» ,  στο  πλα ίσ ιο  της  με  αρ ιθμό  27 /15 .3 .2024  απόφασης 

της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑ Σ» .  

 

Η ΡΥΘΜΙΣΤΙΚΗ ΑΡΧΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΩΝ (ΡΑΣ)  

ΣΕ ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ  

 

Έχοντας  υπόψη  :  

1.  Τ ις  δ ιατάξε ι ς  :  

α.  Του Ν.  3891/2010 (ΦΕΚ Α ’  188 /4 .11 .2010 )  «Αναδ ιάρθρωση ,  

εξυγ ίανση  κα ι  ανάπτυξη  του  ομ ίλου  ΟΣΕ κα ι  της  ΤΡΑΙΝΟΣΕ 

κα ι  άλλες  δ ιατάξε ις  γ ια  το  σ ιδηροδρομ ικό  τομέα» .  

β.  Του Ν.  4727/2020  (ΦΕΚ Α ’  184 /23 .9 .2020 )  «Ψηφιακή 

Δ ιακυβέρνηση (Ενσωμάτωση στην  Ελλην ική  Νομοθεσ ία  της  

Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2016/2102 κα ι  της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2019 /1024 )  -  

Ηλεκτρον ικές  Επικο ινων ίες  (Ενσωμάτωση στο  Ελλην ικό  

Δ ίκα ιο  της  Οδηγ ίας (ΕΕ)  2018 /1972 )  κα ι  άλλες  δ ιατάξε ις » .  

γ.  Του Ν.  4632 /2019  (ΦΕΚ Α ’  159 /14 .10 .2019 )  «Ενσωμάτωση  

στην ελλην ική  νομοθεσ ία  των Οδηγ ιών 2016/797 ,  2016 

/798κα ι  2016 /2370 του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του 

Συμβουλ ίου  κα ι  άλλες  δ ιατάξε ις» .  

δ.  Του  Ν.  4953/2022  (ΦΕΚ Α ’  135 /9 .7 .2022)  Κύρωση  της  

Σύμβασης μεταξύ  του  Ελλην ικού  Δημοσ ίου  κα ι  της  ανώνυμης 
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ετα ιρε ίας  με  την  επωνυμ ία  «ΤΡΑΙΝΟΣΕ Μεταφορές -  

Μεταφορ ικές  Υπηρεσ ί ες  Επιβατών κα ι  Φορτ ίου  Ανώνυμη 

Σ ιδηροδρομ ική  Ετα ιρε ία»  (ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε . )  γ ια  την  ανάθεση 

Υποχρεώσεων Δημόσ ιας  Υπηρεσ ίας  επ ιβατ ικών 

σ ιδηροδρομ ικών  μεταφορών.  

ε .  Του Ν.  3911/2011 (ΦΕΚ Α ’  12 /8 .2 .2011 )  «Πιστοπο ίηση των 

μηχανοδηγών κα ι  άλλες  δ ιατάξε ι ς » .  

στ .  Της  με  αρ ιθμό  Φ12.1 /41012/3768/21 .8 .2013 (ΦΕΚ Β ’  

2160 /30 .8 .2013 )  κο ινής  απόφασης των υπουργών 

Ο ικονομ ικών κα ι  Υποδομών,  Μεταφορών κα ι  Δ ικ τύων 

«Διαχωρ ισμός  εθν ικής  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής » .  

ζ .  Της  με  αρ ιθμό  Φ12.1 /355250 (ΦΕΚ Β ’  6213 /23 .12 .2021 )  

κο ινής  απόφασης  των  υπουργών  Ο ικονομ ικών κα ι  Υποδομών 

κα ι  Μεταφορών «Διαχωρ ισμός Εθν ικής  Σ ιδηροδρομ ικής  

Υποδομής» .  

η .  Της  με  αρ ιθμό  1020 /9 .6 .2021 (ΦΕΚ Β ’  2913/5 .7 .2021 )  

απόφασης της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ «Κανον ισμός Ακροάσεων 

της  Ρυθμ ιστ ι κής  Αρχής Σ ιδηροδρόμων » .  

θ .  Της  με  αρ ιθμό  5791 /29 .5 .2017  (ΦΕΚ Β ’  2158/23 .6 .2017 )  

απόφασης της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ «Κανον ιστ ι κό  Πλα ίσ ιο  γ ια  

την  Έγκρ ιση  Πλα ισ ίου  Εποπτε ίας  της  Ρυθμ ιστ ι κής  Αρχής 

Σ ιδηροδρόμω ν (ΡΑΣ)  γ ια  την  παρακολούθηση των επ ιδόσεων 

ασφάλε ιας  μετά  τη  χορήγηση  π ιστοπο ιητ ι κού  ασφαλε ίας  ή  

έγκρ ισης  ασφάλε ιας» .  

ι .  Της  με  αρ ιθμό  Δ4δ/ο ικ .89995/15 .12 .2018 (ΦΕΚ Β ’  

5781 /21 .12 .2018 )  κο ινής  απόφασης  των Υπουργών 

Ο ικονομ ικών,  Δ ιο ι κητ ι κής  Ανασυγκρότησης κα ι  Υποδομών 

κα ι  Μεταφορών «Κανον ισμός Εσωτερ ικής  Λε ι τουργ ίας  κα ι  

Δ ιαχε ίρ ισης  της  Ρυθμ ιστ ι κής  Αρχής  Σ ιδηροδρόμων (Ρ .Α .Σ . ) » .  

ια .  Της  με  αρ ιθμό  ΑΣ10/77243/580  (ΦΕΚ Β '  698 /1 .3 .2019 )  

«Τροποπο ίηση του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ινήσεως  -Μέρος  Β '  

ΑΔΑ: 9Β8ΛΟΚΠ2-ΣΞ0



 4 

(Κανον ισμός  Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών) »  απόφασης  του 

Υπουργού  Υποδομών κα ι  Μεταφορών.  

ιβ .  Της  με  αρ ιθμό  ΑΣ10/3816/44  (ΦΕΚ Β '  1341 /13 .4 .2020 )  

«Έγκρ ιση  Παραρτημάτων I I  κα ι  I I I  του  Γεν ικού  Κανον ισμού 

Κ ινήσεως  -Μέρος  Β '  (Κανον ισμός Κυκλοφορ ίας  κα ι  

Ελ ιγμών)»  έγκρ ισης του  Γεν ικού  Γραμματέα  Μεταφορών του 

Υπουργε ίου  Υποδομών κα ι  Μεταφορών.  

ιγ .  Του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνησης  Α ’  Μέρος -Κανον ισμός 

Σημάτων  (ΦΕΚ Β ’  643 /23 .5 .2006 )  «Έγκρ ιση  τεχν ικών 

κανόνων ασφάλε ιας  γ ια  τ ι ς  σ ιδηροδρομ ικές  μεταφορές» .  

ιδ .  Της  με  αρ ιθμό  2007/59 /ΕΚ  Οδηγ ίας  του  Ευρωπα ϊκού 

Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  23 η ς  Οκτωβρ ίου  2007 

«σχετ ι κά  με  την  π ιστοπο ίηση του  προσωπικο ύ  οδήγησης 

μηχανών έλξης  κα ι  συρμ ών στο  σ ιδηροδρομ ικό  σύστημα της 

Κο ινότητας» .  

ι ε .  Της  με  αρ ιθμό  Ε (2009 )  8278  Απόφασης  της  Επ ιτροπής της 

29 η ς  Οκτωβρ ίου  2009 «σχετ ι κά  με  τη  θέσπ ιση  των βασ ικών 

παραμέτρων  γ ια  τα  μητρώα αδε ιών  μηχανοδηγού κα ι  τα  

μητρώα συμπληρωματ ικών π ιστοπο ιητ ικών που 

προβλέποντα ι  στην  οδηγ ία  2007/59 /ΕΚ του  Ευρωπα ϊκού  

Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου » .  

ιστ .Της  με  αρ ιθμό  ΑΣ19/ο ικ .53229/395  (ΦΕΚ Β’  

2838 /16 .7 .2018 )  κο ινής  απόφασης των Υπουργών  Πα ιδε ίας ,  

Έρευνας κα ι  Θρησκευμάτων κα ι  Υποδομών κα ι  Μεταφορών 

«Αναγνώρ ιση  των εκπα ιδευτ ικών κέντρων υποψηφ ίων 

μηχανοδηγών κα ι  μηχανοδηγών » .  

ι ζ .Της δ ιαδ ικασ ίας  «Εγχε ιρ ίδ ιο  Μηχανοδηγού -SMS/MAN/0052»  

του  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ)  της  HELLENIC 

TRAIN Α.Ε. .  

2.  Το από  23 .12 .2023  χρονολογούμενο  με  αρ ιθ .  πρωτ .  38/8 .1 .2024  

έγγραφο  (ημερήσ ιο  φύλλο  περ ιστατ ικών ασφάλε ιας  κα ι  

καταργήσεων)  της  HELLENIC  TRAIN  Α.Ε. .  
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3.  Το με  αρ ιθ .  πρωτ .  117 /11 .1 .2024 έγγραφο 

(1Σ /9002520 /11 .1 .2024 )  του  ΟΣΕ.  

4.  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  639 /14 .2 .2024  έγγραφο της  ΡΑΣ.  

5.  Το με  αρ ιθ .  πρωτ .  898 /6 .3 .2024 έγγραφο  (251 /6 .3 .2024 )  του 

Υπουργε ίου  Υποδομών κα ι  Μεταφορών.  

6.  Το με  αρ ιθ .  πρωτ .  918 /7 .3 .2024 έγγραφο  (720 /7 .3 .2024 )  του 

Ε .Ο.Δ .Α.Σ .Α .Α .Μ.  

7.  Το με  αρ ιθ .  πρωτ .  995 /13 .3 .2024  έγγραφο  (252 /12 .3 .2024 )  του  

Υπουργε ίου  Υποδομών κα ι  Μεταφορών.  

8.  Το με  αρ ιθ .  πρωτ .  1023/13 .3 .2024  έγγραφο της  ΡΑΣ.  

9.  Το με  αρ ιθ .  πρωτ .  1010/13 .3 .2024  έγγραφο της  ΡΑΣ.  

10 .  Το με  αρ ιθ .  πρωτ .  1031/14 .3 .2024  έγγραφο της  ΡΑΣ.  

11 .  Το  από 14 .3 .2024 χρονολογούμενο  με  αρ ιθμό  πρωτ .  

1037 /14 .3 .2024  μήνυμα  ηλεκτρον ικού  ταχυδρομε ίου  (ema i l )  της 

HELLENIC  TRAIN  Α .Ε .  με  επ ισυναπτόμενη  σχετ ική  αναφορά  της 

επ ιτροπής εσωτερ ικής  δ ιερεύνησης.  

12 .  Το με  αρ ιθ .  πρωτ .  1043 /14 .3 .2024 έγγραφο  

(5158 /24 / Γ1/7 .3 .2024 )  HELLENIC TRAIN Α .Ε . .  

13 .  Το με  αρ ιθ .  πρωτ .  1053/14 .3 .2024  έγγραφο  της  HELLENIC 

TRAIN Α .Ε . .  

14 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1054 /15 .3 .2024 έγγραφο 

(9015126/14 .3 .2024 )  του  ΟΣΕ.  

15 .  Το από 15 .3 .2024 χρονολογούμενο  με  αρ ιθμό  πρωτ .  

1082 /15 .3 .2024  μήνυμα  ηλεκτρον ικού  ταχυδρομε ίου  (ema i l )  της 

HELLENIC TRAIN Α .Ε . .  

16 .  Τη με  αρ ιθμό  2 7 /15 .3 .2024  απόφαση  της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ 

(ΑΔΑ:  674ΩΟΚΠ2 -8ΗΜ)  με  θέμα  «Δ ιε ξαγωγή αυτεπάγγελτης  

έρευνας  σχετ ικά  με  το  Σ ιδηροδρομ ικό  συμβάν (παραβ ίαση 

σηματοδότη )  στ ι ς  23 .12 .2023 ».  

17 .  Το από 19 .3 .2024  χρονολογούμενο  μήνυμα  ηλεκτρον ικού 

ταχυδρομε ίου  (ema i l )  της  ΡΑΣ,  γ ια  την  προς την  σ ιδηροδρομ ική  

επ ιχε ίρηση  με  την  επωνυμ ία  «  HELLENIC TRAIN –  ΑΝΩΝΥΜΗ 
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ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τλο  

«HELLENIC TRAIN Α.Ε.»  κα ι  τον  δ ιαχε ιρ ιστή  της  

σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής με  την  επωνυμ ία  «Οργαν ισμός 

Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος Ανώνυμη  Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  

τ ί τλο  «ΟΣΕ Α.Ε.»  κο ινοπο ίηση,  κατ ’  άρθρο  5  §4  του  Κανον ισμού 

Ακροάσεων της  ΡΑΣ,  αντ ι γράφου  της  ε ιρημένης (σχ .16)  

Απόφασης.   

18 .  Το με  αρ ιθ .  πρωτ .  1110/19 .3 .2024  έγγραφο της  ΡΑΣ.  

19 .  Το με  αρ ιθ .  πρωτ .  1184/26 .3 .2024  Πόρ ισμα των στελεχών της 

Μονάδας Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων (ΜΑΣΔ)  της  Αρχής .  

20 .  Τη με  αρ ιθ .  πρωτ .  1203 /27 .3 .2024  Εισήγηση της  Μονάδας 

Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων (ΜΑΣΔ)  της  Αρχής  (δ ια  της  Προέδρου 

της  ΡΑΣ)  προς την  Ολομέλε ια  της  Αρχής.  

21 .  Τη με  αρ ιθ .  πρωτ .  1209/27 .3 .2024  Πρόσκληση Συνεδρ ίασης  της 

Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ.  

22 .  Τη με  αρ ιθμό  33/28 .3 .2024  Απόφαση της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ.  

23 .  Τη με  αρ ιθ .  πρωτ .  1236/28 .3 .2024 Πράξη της  Προέδρου γ ια  τον 

ορ ισμό του  Οργάνου  Ακρόασης .  

24 .  Τη με  αρ ιθ .  πρωτ .  1237/28 .3 .2024 Πράξη  Δ ι εξαγωγής  Ακρόασης  

με  αντ ικε ίμενο  τη  δ ιερεύνηση της  ορθής  κα ι  αποτελεσματ ικής 

εφαρμογής (1 )  των δ ιατάξεων του  άρθρου  121  (Υποχρεώσε ις  

από τ ις  ενδε ίξ ε ις  των σημάτων κάλυψης  των σταθμών)  §§1210α  

κα ι  1213 (Παραβίαση κλε ιστού κύρ ιου  σήματος )  του  Γεν ικού 

Κανον ισμού  Κ ίνησης Β ’  Μέρος,  (2 )  των  δ ιατάξεων του  άρθρου 3  

(Γεν ικές  Δ ιατάξε ις )  περ ίπτωση 39  (σημασ ία  των οπτ ικών 

σημάτων)  σε  συνδυασμό (1 )  με  τ ις  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου 5 

(Ε ιδοπο ιη τ ικά  σήματα καλύψεως σταθμών)  περ ίπτωση 70  του 

Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ίνησης Α ’  Μέρος  κα ι  (2 )  με  το  Παράρτημα 

Ι Ι Ι  του  Κανον ισμού  Σημάτων ,  (3 )  της  δ ιαδ ικασ ίας  

SMS/MAN/0052  (εγχε ιρ ίδ ιο  μηχανοδηγού )  του  ο ικε ίου 

Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  της  HELLENIC TRAIN Α.Ε.  

κα ι  (4 )  του  άρθρου 23  του  Ν .3911/2011 σε  συνδυασμό με  τ ι ς  
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δ ιατάξε ις  της  με  αρ ιθμό  ΑΣ19/ο ικ .53229/395  (ΦΕΚ Β ’  

2838 /16 .7 .2018 )  κο ινής  απόφασης  των Υπουργών  Πα ιδε ίας ,  

Έρευνας κα ι  Θρησκευμάτων κα ι  Υποδομών κα ι  Μεταφορών 

«Αναγνώρ ιση  των εκπα ιδευτ ικών κέντρων υποψηφ ίων 

μηχανοδηγών  κα ι  μηχανοδηγών » ,  αναφορ ικά  με  το  

σ ιδηροδρομ ικό  συμβάν της  23 .12 .2023 περ ί  παραβ ίασης 

σηματοδότη  από  το  προσωπικό  έλξης  της  αμαξοστο ιχ ίας  1313 

της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης  με  την  επωνυμ ία   « HELLENIC 

TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον 

δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τλο  «HELLENIC TRAIN Α.Ε .» ,  στο  πλα ίσ ιο  της  με  

αρ ιθμό  27 /15 .3 .2024  απόφασης της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑ Σ .  

25 .  Τη με  αρ ιθ .  2424Γ ’ /29.3 .2024  έκθεση  επ ίδοσης του  δ ικαστ ικού  

επ ιμελητή  της  Περ ιφέρε ιας  του  Εφετε ίου  Αθηνών  με  έδρα στο 

Πρωτοδ ικε ίο  Αθηνών,  …………………………, γ ια  την  προς την  

σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση με  την  επωνυμ ία  « HELLENIC TRAIN 

-  ΑΝΩΝΥΜΗ Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  

τ ί τλο  « HELLENIC TRAIN Α.Ε.»  επ ίδοση της  ε ιρημένης  (σχ .  2 4 )  

Πράξης Δ ιεξαγωγής Ακρόασης .   

26 .  Τη με  αρ ιθ .  2431Γ ’ /29.3 .2024  έκθεση  επ ίδοσης του  δ ικαστ ικού  

επ ιμελητή  της  Περ ιφέρε ιας  του  Εφετε ίου  Αθηνών  με  έδρα στο 

Πρωτοδ ικε ίο  Αθηνών,  ……………………………………. ,  γ ια  την 

προς τ ον  Δ ιαχε ιρ ιστή  της  Σ ιδηροδρομ ικής  Υποδομής  με  την  

επωνυμ ία  «Οργαν ισμός  Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος Ανώνυμη 

Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τ λο  «ΟΣΕ Α.Ε.»  επ ίδοση της  

ε ιρημένης (σχ .  24)  Πράξης Δ ιεξαγωγής  Ακρόασης .   

27 .  Τη με  αρ ιθ .  πρωτ .  1397/9 .4 .2024  εγκρ ι τ ική  απόφαση  του  

αρμόδ ιου  Οργάνου Ακρόασης επ ί  του  από  8.4 .2024 

χρονολογούμενου α ι τήματος  του  «ΟΣΕ  Α.Ε.»  περ ί  αναβολής  

δ ιεξαγωγής ακρόασης .  

28 .  Το με  αρ ιθ .  πρωτ .  1528/19 .4 .2024  Υπόμνημα  της  HELLENIC 

TRAIN A.E . .  
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29 .  Το με  αρ ιθμό  6833/22 .4 .2024  ε ιδ ι κό  συμβολα ιογραφικό 

πληρεξούσ ιο  της  συμβολα ιογράφου Αθηνών ,  

…………………………… .  

30 .  Το με  αρ ιθ .  πρωτ .  1526/19 .4 .2024  Υπόμνημα του  ΟΣΕ A.E. .  

31 .  Το με  αρ ιθμό  377 /4 .4 .2024  ε ιδ ικό  συμβολα ιογραφ ικό 

πληρεξούσ ιο  της  συμβολα ιογράφου Αθηνών ,  

……………………………  

32 .  Τη με  αρ ιθμό  πρωτ .  1566 /23 .4 .2024 έγγραφη δήλωση του  ΟΣΕ 

Α.Ε. .  περ ί  άσκησης  του  δ ικα ιώματος  της ,  κατ ’  άρθρο 16  του  

Κανον ισμού Ακροάσεων της  ΡΑΣ,  έγγραφης δ ιενέργε ιας  της  

ακρόασης.  

33 .  Τα πρακτ ικά  της  στ ι ς  23 .4 .2024  δ ιεξαχθε ίσας συνεδρ ίασης  της 

Επιτροπής  Ακροάσεων  της  ΡΑΣ.  

34 .  Τη με  αρ ιθ .  πρωτ .  1887 /24 .05 .2024  κο ινοπο ίηση  στην  

HELLENIC TRAIN A .E .  των ε ιρημένων (σχ . 33 )  πρακτ ικών.  

35 .Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1887/24 .05 .2024  κο ινοπο ίηση  στην  ΟΣΕ  A .E .  

των ε ιρημένων  (σχ .  33 )  πρακτ ι κών.  

36 .  Το με  αρ ιθ .  πρωτ .  1946 /29 .05 .2024  Συμπληρωματ ικό ,  κατ ’  

άρθρο  22  του  Κανον ισμού Ακροάσεων της  ΡΑΣ,  Υπόμνημα  της  

HELLENIC TRAIN A .E . .  

37 .Το  από 18 /06 /2024 μήνυμα  ηλεκτρον ικού  ταχυδρομε ίου  που 

αφορά την  Πρόσκληση Συνεδρ ίασης της  Επ ιτροπής Ακροάσεων 

της  ΡΑΣ.  

38 .  Το με  αρ ιθ .  πρωτ .  2254 /20 .06 .2024  Πόρ ισμα  της  Επιτροπής 

Ακροάσεων της  ΡΑΣ.  

39 .  Τη με  αρ ιθ .  πρωτ .  129 /20 .06 .2024  Εισήγηση της  Προέδρου της 

ΡΑΣ προς την  Ολομέλε ια .  

 

ΣΚΕΦΘΗΚΕ ΩΣ ΕΞΗΣ  :  

 

Ι .   ΣΥΝΤΟΜΟ ΙΣΤΟΡΙΚΟ ΑΥΤΕΠΑΓΓΕΛΤΗΣ ΕΡΕΥΝΑΣ  
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Ια .  Η  Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρόμων (ΡΑΣ) ,  στο  πλα ίσ ιο  των 

αρμοδ ιοτήτων  της  ως Εθν ική  Αρχή Ασφάλε ιας  (Αρχή Ασφάλε ιας  

Σ ιδηροδρομ ικών Μεταφορών) ,  σε  εφαρμογή  των  άρθρων  68  

(Καθήκοντα )  κα ι  69  (Ε ποπτε ία )  του  Ν .  4632 /2019 (σχ .1γ) ,  λαμβάνε ι  

τόσο  από  τον  Διαχε ιρ ιστή  Υποδομής (ΟΣΕ )  όσο  κα ι  την  

Σ ιδηροδρομ ική  Επιχε ίρηση HELLENIC TRAIN,  καθώς κα ι  άλλες 

σ ιδηροδρομ ικές  επ ιχε ιρήσε ις ,  έγγραφα σχετ ικ ά  με  ατυχήματα κα ι  

συμβάντα  (αναφορές ,  εκθέσε ι ς /πορ ίσματα  κ .α . )  που λαμβάνουν  

χώρα στο  εθν ικό  σιδηροδρομ ικό  δ ίκτυο ,  με  σκοπό  την  τροφοδότηση  

της  στρατηγ ικής  κα ι  των σχεδ ίων  εποπτε ίας  των ανωτέρω  από  τη 

ΡΑΣ ,  απα ίτηση ,  η οπο ία  απορρέε ι  από  τον  κατ ’  ε ξουσ ιοδότηση  

Κανον ισμό  (ΕΕ)  2018 /761  της  16 η ς  Φεβρουαρ ίου  2018 «σχετ ι κά  με  

τον  καθορ ισμό  κο ινών  μεθόδων ασφάλε ιας  γ ια  την  εποπτε ία  από 

τ ις  εθν ικές  αρχές  ασφάλε ιας  μετά  την  έκδοση εν ια ίου 

π ιστοπο ιητ ικού  ασφάλε ιας  ή  έγκρ ισης ασφάλε ιας  σύμφωνα με  την  

οδηγ ία  (ΕΕ)  2016/798  του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  

Συμβουλ ίου  κα ι  με  την  κατάργηση  του  κανον ισμού  (ΕΕ)  αρ ιθ .  

1077 /2012 της  Επι τροπής » .  Στο  ανωτέρω πλα ίσ ιο  η  Αρχή  έλαβε  το  

με  αρ ιθ .  πρωτ .  38 /8 .1 .2024 (σχ .2 )  έγγραφο (ημερήσ ιο  φύλλο 

περ ιστατ ικών ασφάλε ιας  κα ι  καταργήσεων)  της  HELLENIC  TRAIN 

Α.Ε.  με  το  οπο ίο  γνωστοπο ίησε ,  μεταξύ  άλλων,  στη  ΡΑΣ ότ ι ,  στ ις  

23 .12 .2023 η  αμαξοστο ιχ ία  1313  (Κ ιάτο -Πε ιρα ιάς ,  ΗΑ/Α 

460 .105 /205  ΑΜ 300027)  λ όγω ολ ίσθησης  (ανέφερε)  υπέρβαση  

ερυθρού  φωτοσήματος  του  ΣΚΑ .  Επίσης ,  με  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

117 /11 .1 .2024  έγγραφο (σχ .3 )  του  ΟΣΕ  ενημερώθηκε  η  Αρχή  ότ ι  

την  ίδ ια ,  όπως παραπάνω,  ημερομην ία  στ ι ς  12:19  π.μ .  η  

αμαξοστο ιχ ία  1313 Κ ιάτο -Πε ιρα ιάς  ερχόμενη  από  τον  σταθμό  

Λιοσ ίων  υπερέβη  το  φωτόσημο Ρ668.   

Ιβ .  Η  ΡΑΣ,  λαμβάνοντας  γνώση  των ανωτέρω,  απέστε ιλε  το  με  αρ ιθ .  

πρωτ .  639 /14 .2 .2024  έγγραφό  της  (σχ .4 )  στην  HELLENIC  TRAIN 

Α.Ε.  αλλά κα ι  στον  ΟΣΕ Α .Ε.  ζητώντας  την  άμεση  αποστολή  των 

σχετ ι κών πορ ισμάτων τους  επ ί  του  προαναφερόμενου 
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σ ιδηροδρομ ικού  συμβάντος ,  ενώ,  με  το  ίδ ιο  έγγραφο (σχ .4 )  

ζητήθηκε  από την  HELLENIC TRAIN  Α.Ε.  η άμεση αποστολή  του  

δελτ ίου  έλξης  κα ι  του  φύλλου πορε ίας  του  εν  λόγω δρομολογ ίου.  

Ακολούθως,  η  Αρχή  με  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1010/13 .3 .2024  έγγραφό  

της  (σχ .9 )  ζήτησε  αφενός μεν  από την  HELLENIC TRAIN κα ι  τον  

ΟΣΕ την  έως 15 .3 .2024 αποστολή  των ,  σύμφωνα με  τα  ο ικε ία  

Συστήματα  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  εκθέσεων  δ ιερεύνησης 

του  ανωτέρω συμβάντος ,  και  αφετέρου ,  από τον  Ε .Ο.Δ .Α.Σ .Α .Α .Μ.  

την  έως 15 .3 .2024 αποστολή  της ,  κα τ ’  άρθρο 42  του  Ν .5014 /2023 ,  

σχετ ι κής  με  το  ανωτέρω συμβάν  έκθεσης  δ ι ερεύνησης .   

Ιγ .  Η  HELLENIC TRAIN  Α .Ε .  με  το  από 1 4.3 .2024  χρονολογούμενο 

μήνυμα ηλεκτρον ικού  ταχυδρομε ίου  (σχ .11 )  ενημέρωσε  την  Αρχή  

γ ια  το  σ ιδηροδρομ ικό  συμβάν  της  23 .12 .2023  (παράβαση 

φωτόσημου )  αναφέροντας ,  μεταξύ  άλλων ,  ότ ι  ο  μηχανοδηγός της  

αμαξοστο ιχ ίας  1313 ,  …………………………….. ,  έσφαλε 

καθυστερώντας να  πεδήσε ι ,  ώστε  να  σταθμεύσε ι  προ του  ερυθρού 

φωτοσήματος  Ρ668 .  Γ ια  τον  λόγο  αυτό  εφάρμοσε  ακαρ ια ία  πέδη  

στο  ερυθρό  φωτόσημο  Ρ668 ,  αλλά το  υπερέβη προφανώς γ ια  μήκος 

τέ το ιο  που  δεν  προκάλεσε  προβλήματα στη  ρύθμ ιση  της  

κυκλοφορ ίας  κα ι  γ ι ’  αυτό  δεν  κλήθηκε  από τον  Κεντρ ικό  Χε ιρ ιστή 

του  ΣΚΑ να  παλ ινδρομήσε ι  ( γ ια  να  απελευθερώσε ι  το  κύκλωμά  του ) ,  

ε νώ,  σε  άλλο  σημε ίο  της  σχετ ι κής  αναφοράς (σχ .11 )  αναφέρε ι ,  ότ ι  

ο ι  συνομ ιλ ί ες  μεταξύ  του  Χε ιρ ιστή  του  ΣΚΑ κα ι  των  αμαξοστο ιχ ιών 

στην  περ ιοχή  κατά  την  ώρα του  συμβάντος  δεν  ήταν  σύμφωνες  με  

τα  προβλεπόμενα στον  Γεν ικό  Κανον ισμό Κ ίνησης κα ι  

Κυκλοφορ ίας .  Επίσης,  παρότ ι  ζητήθηκε  από την  Αρχή (σχ .4 )  η  

προσκομ ιδή  του  ταχογράφου της  ανωτέρω αμαξοστο ιχ ίας ,  η 

HELLENIC  TRAIN  Α .Ε .  με  το  από 14 .3 .2024  χρονολογούμενο  

μήνυμα  ηλεκτρον ικού  ταχυδρομε ίου  (σχ .12)  ενημέρωσε  τη  ΡΑΣ πως 

τα  στο ιχε ία  του  ταχογράφου της  αμαξοστο ιχ ίας  που ενεπλάκη στο  

συμβάν  της  23 .12 .2023 δεν  υπάρχουν.  
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Ιδ .   Η ΡΑΣ με  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1053 /14 .3 .2024  έγγραφό  της  (σχ .13 )  

ζήτησε  από  την  ανωτέρω σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση  την  έως 

15 .3 .2024  προσκομ ιδή ,  μεταξύ  άλλων ,  της  τα ιν ίας  ταχογράφου  της 

αμαξοστο ιχ ίας  που ενεπλάκη στο  συμβάν της  23 .12 .2023 .   

Ι ε .  Ο  ΟΣΕ με  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1054/15 .3 .2024  έγγραφό του  (σχ .14)  

ενημέρωσε  την  Αρχή,  προσκομ ίζοντας  το  σχετ ικό  με  το  

προαναφερόμενο  συμβάν  πόρ ισμά του ,  ότ ι  υπεύθυνος γ ια  το  

συμβάν  ε ί να ι  ο  μηχανοδηγός της  αμαξοστο ιχ ίας  ……………………… ,  

ο οπο ίος  αγνόησε  το  φωτόσημο Ρ646 με  ένδε ιξη  πορτοκαλ ί  σε  

απόσταση περ ίπου 1200 μέτρα προ του  φωτοσήματος  Ρ688 κα ι  δεν  

εφάρμοσε  έγκα ιρα  πέδηση,  ώστε  να  σταθμεύσε ι  προ  του  ερυθρού 

φωτοσήματος  με  αποτέλεσμα  την  υπέρβασή του ,  ενώ σε  άλλο  

σημε ίο  του  ίδ ιου  πορ ίσματός  του  αναφέρε ι ,  ότ ι  γ ια  τον  χε ιρ ιστή  

κυκλοφορ ίας  δεν  προκύπτουν ευθύνες  επε ιδή  δεν  ανέφερε  το  

στο ιχε ίο  της  αμαξοστο ιχ ίας  κα ι  χρησ ιμοπο ίησε  τη  λέξη  «ΚΙΑΤΟ»,  

δ ιότ ι  ήταν  η  μοναδ ική  (αμαξοστο ιχ ία )  προερχόμενη  από  αυτό  τον  

Σταθμό.  

Ιστ .  Η ΡΑΣ,  αφού αξ ιολόγησε  τα  ληφθέντα  από το  Τμήμα Ασφάλε ιας  

Σ ιδηροδρόμων της  Μονάδας  Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων κα ι  

Δ ιαλε ι τουργ ικότητας  (ΜΑΣΔ)  στο ιχε ία  κα ι  λαμβάνοντας  υπόψη  την  

προφορ ική  Ε ισήγηση  της  Προέδρου  της  ΡΑΣ προς την  Ολομέλε ια  

της  Αρχής  εξέδωσε ,  σύμφωνα με  το  άρθρο  5  §2 του  Κανον ισμού 

Ακροάσεων της  ΡΑΣ ,  τη  με  αρ ιθμό  27 /15 .3 .2024 απόφαση  της  

Ολομέλε ιας  της  Αρχής (σχ .16 )  γ ια  δ ιεξαγωγή αυτεπάγγελτης  

έρευνας  σχετ ικά  με  το  σ ιδηροδρομ ικό  συμβάν  στ ις  23 .12 .2023 

(παραβ ίαση σηματοδότη ) .  Συνακόλουθα ,  η  σχετ ική  έρευνα 

αποφασ ίστηκε  να  δ ιενεργηθε ί  από στελέχη  του  προσωπικού  της  

αρμόδ ιας  Μονάδας Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων κα ι  

Δ ιαλε ι τουργ ικότητας  (ΜΑΣΔ)  της  ΡΑΣ,  σύμφωνα  με  τους  ορ ισμούς 

του  Κανον ισμού Εσωτερ ικής  Λε ι τουργ ίας  κα ι  Δ ιαχε ίρ ισης  της  ΡΑΣ  

(σχ .1η)  κα ι  κο ινοπο ίησε  (σχ .17 )  την  ε ιρημένη  απόφαση (σχ .16 )  

στην  HELLENIC TRA IN  Α .Ε .  κα ι  στον  ΟΣΕ Α.Ε. ,  ε νώ ,  στο  πλα ίσ ιο  
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εφαρμογής της  ε ιρημένης απόφασης  (σχ .16 )  η  ΜΑΣΔ,  συγκέντρωσε  

όλα  τα  απαρα ίτητα  στο ιχε ία  γ ια  τη  δ ι ερεύνηση του  ενλόγω 

ζητήματος .  

Ι ζ .  Η Μονάδα  Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων κα ι  Δ ιαλε ι τουργ ικότητας  της  

ΡΑΣ με  την  ολοκλήρωση της  εξέτασης των αυτεπαγγέλτως 

ερευνώμενων περ ιστατ ι κών κα ι  έπε ι τα  από  συγκέντρωση κα ι  μελέτη  

όλων των σχετ ι κών  εγγράφων κα ι  στο ιχε ίων,  υπέβαλε  το  με  αρ ιθ .  

πρωτ .  1184/26 .3 .2024  Πόρισμα (σχ .19 )  του  άρθρου  5 §5  του  

Κανον ισμού  Ακροάσεων της  ΡΑΣ στην  Πρόεδρο  της  Αρχής ,  με  την  

εκτ ίμηση ότ ι  (Α)  ο …………………………..  (υπάλληλος -προστηθε ί ς  

της  εν  λόγω σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης  με  αρ ιθμό  Ευρωπα ϊκής  

άδε ιας  ……………….. ) ,  ως μέλος  του  πληρώματ ος που ενεπλάκη 

στο  σ ιδηροδρομ ικό  συμβάν  της  23.12 .2023  (παραβ ίαση 

σηματοδότη )  παρότ ι  δ ι έθετε ,  συμπληρωματ ικ ό  πιστοπο ιητ ι κό  στο  

οπο ίο  αναγραφόταν  η υποδομή κα ι  το  τροχα ίο  υλ ικό  επ ί  των  οπο ίων 

του  επ ιτρεπόταν  να μηχανοδηγε ί ,  δηλαδή ,  πληρούσε  τ ις  

προϋποθέσε ι ς  του  άρθρου 13  του  Ν .3911 /2011 ,  εντούτο ι ς ,  γ ια  το  

εδώ ερευνώμενο  συμβάν,  αφενός  μεν  υπερέβη τον  ερυθρό 

σηματοδότη  χωρ ίς  εντολή  σταθμάρχη κατά παράβαση  (Α1 )  των 

δ ιατάξεων του  άρθρου  121  (Υποχρεώσε ις  από τ ις  ενδε ίξε ις  των 

σημάτων  κάλυψης  των σταθμών)  §§1210α  κα ι  1213 (Παραβίαση 

κλε ιστού κύρ ιου  σήματος )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ίνησης  Β ’  

Μέρος  (σχ .1 ια ) ,  (Α2 )  των δ ιατάξεων τ ου  άρθρου  3  (Γεν ικές  

Δ ια τάξε ις )  περ ίπτωση 39  (σημασ ία  των οπτ ικών σημάτων)  σε  

συνδυασμό (1 )  με  τ ις  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου 5 (Ε ιδοπο ιη τ ικά  σήματα 

καλύψεως  σταθμών)  περ ίπτωση  70  του  Γεν ικού  Κανον ισμού 

Κ ίνησης Α ’  Μέρος (σχ .1 ι γ )  κα ι  (2 )  με  το  Παράρτημα Ι Ι Ι  του  

Κανον ισμού Σημάτων  (σχ .1 ιγ )  κα ι  (Α3 )  της  δ ιαδ ικασ ίας  

SMS/MAN/0052 (εγχε ιρ ίδ ιο  μηχανοδηγού )  του  ο ικε ίου  Συστήματος  

Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (σχ .1 ι ζ )  της  HELLENIC TRAIN Α.Ε. ,  

δεδομένου ότ ι ,  σύμφωνα  με  την  ανωτέρω δ ιαδ ικασ ία  προβλέπετα ι ,  

μεταξύ  άλλων ,  (πρβλ.σελ .31 [3 .3 -Πορε ία  των τρα ίνων  κα ι  3 .3 .1 -
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Σεβασμός  των σημάτων ]  της  εν  λόγω δ ιαδ ικασ ίας )  ότ ι  o  

μηχανοδηγός ή  ο  δεύτερος παρ ιστάμενος στον  θάλαμο 

μηχανοδηγός οφε ίλε ι  να  προσέχε ι  την  αμαξοστο ιχ ία ,  έ τσ ι  ώστε  να  

αντ ιληφθε ί  κα ι  να  ενεργήσε ι  εγκα ίρως  σε  περ ίπτωση  επ ίδε ι ξης  

σημάτων από  το  προσωπικό  της  αμαξοστο ιχ ίας  ή  του  σταθμού ,  και  

αφετέ ρου ,  δεν  ήταν  ενταγμένος  στο  Μητρώο Π ιστοπο ιημένων 

Εκπαιδευτών Μηχανοδηγών κα ι  Υποψήφ ιων Μηχανοδηγών,  ώστε  

να  μπορε ί  να  δ ικα ιολογηθε ί  η ,  κατά  σύννομο τρόπο (στο  πλα ίσ ιο  

εκπα ιδευτ ι κής  δ ιαδ ικασ ίας -πρακτ ική  εκπα ίδευση σε  πορε ία ) ,  

παρουσ ία  του  ( τότε )  υποψήφ ιου  μηχανοδηγού Νεκτάρ ιου  Βαφε ιάδη ,  

η  άδε ια  του  οπο ίου  (……………… )  εκδόθηκε  με  τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

843 /1 .3 .2024 απόφαση της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ ,  ήτο ι  σε  χρόνο  

μεταγενέστερο  του  συμβάντος ,  κατά παράβαση  (Α4)  του  άρθρου 

23  του  Ν.3911/2011 (σχ .1ε )  σε  συνδυασμό με  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  της  με  

αρ ιθμό  ΑΣ19/ο ικ .53229/395  (ΦΕΚ Β ’  2838/16 .7 .2018 )  κο ινής  

απόφασης (σχ .1 ιστ )  των  Υπουργών Πα ιδε ίας ,  Έρευνας κα ι  

Θρησκευμάτων κα ι  Υποδομών κα ι  Μεταφορών «Αναγνώρ ιση  των 

εκπα ιδευτ ι κών κέντρων  υποψηφ ίων μηχανοδηγών κα ι  

μηχανοδηγών» .  Επίσης ,  στο  ίδ ιο ,  όπως παραπάνω,  πόρ ισμα 

(σχ .19 )  της  ΜΑΣΔ δ ιαπ ιστώθηκε ,  αναφορ ικά  με  τον  ΟΣΕ,  ότ ι ,  η  

εκπα ίδευση του  ( τότε )  υποψήφ ιου  μηχανοδηγού  Νεκτάρ ιου 

Βαφε ιάδη  δεν  έγ ινε  από εξε ιδ ι κευμένο  κα ι  έχοντα  προς τούτου  

σχετ ι κή  π ιστοπο ίηση  προσωπικό  (π ιστοπο ιημένο  εκπα ιδευτή )  κατά 

παράβαση  (Β1 )  της  δ ιάταξης  του  άρθρου 23  του  Ν .  3911/2011  

(σχ .1ε )  κα ι  (Β2 )  της  με  αρ ιθμό  ΑΣ19 /ο ικ .53229/395  (ΦΕΚ Β ’  

2838 /16 .7 .2018 )  κο ινής  απόφασης (σχ .1 ιστ )  των Υπουργών 

Πα ιδε ίας ,  Έρευνας  κα ι  Θρησκευμάτων  κα ι  Υποδομών κα ι  

Μεταφορών «Αναγνώρ ιση  των εκπα ιδευτ ι κών κέντρων υποψηφ ίων 

μηχανοδηγών κα ι  μηχανοδηγών» .  

Ιη .  Σε  συνέχε ια  του  προαναφερόμενου  Πορ ίσματος  (σχ . 19 ) ,  κα ι  

κατόπ ιν  της  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1203/27 .3 .2024  Εισήγησης  (σχ .20 )  της  

ΜΑΣΔ (δ ια  της  Προέδρου της  Αρχής)  προς την  Ολομέλε ια  της  ΡΑΣ,  
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εκδόθηκε  η  με  αρ ιθ μό  33 /28 .3 .2024  Απόφαση της  Ολομέλε ιας  της  

Αρχής  (σχ .22 )  γ ια  την  κλήση σε  ακρόαση (α )  της  ετα ιρε ία ς  με  την  

επωνυμ ία  « HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τλο  « HELLENIC  TRAIN Α.Ε  με  

θεματ ι κό  αντ ι κε ίμενο  τη  δ ιερεύνηση της  ορθής  κα ι  αποτελεσματ ικής  

εφαρμογής της  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας ,  κα ι  ε ιδ ι κότερα (Α1 )  

παράβαση  των  δ ιατάξεων  τ ου  άρθρου  121  (Υποχρεώσε ις  από  τ ις  

ενδε ίξ ε ις  των σημάτων  κάλυψης  των  σταθμών)  §§1210α  κα ι  1213 

(Παραβ ίαση κλε ιστού κύρ ιου  σήματος )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού 

Κ ίνησης Β ’  Μέρος ,  (Α2)  παράβαση των δ ιατάξεων του  άρθρου 3  

(Γεν ικές  Δ ιατάξε ις )  περ ίπτωση  39  (σημασ ία  των  οπτ ικών  σημάτων)  

σε  συνδυασμό (1 )  με  τ ι ς  δ ιατάξε ις  του  άρθρου  5  (Ε ιδοπο ιη τ ικά  

σήματα  καλύψεως  σταθμών)  περ ίπτωση  70  του  Γεν ικού  Κανον ισμού 

Κ ίνησης Α ’  Μέρος  και  (2 )  με  το  Παράρτημα Ι Ι Ι  του  Κανον ισμού 

Σημάτων ,  (Α3 )  παράβαση της  δ ιαδ ικασ ίας  SMS/MAN/0052 

(εγχε ιρ ίδ ιο  μηχανοδηγού )  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  

Ασφάλε ιας  της  HELLENIC TRAIN Α.Ε.  και  (Α4 )  παράβαση του 

άρθρου 23  του  Ν.3911 /2011  σε  συνδυασμό με  τ ις  δ ιατάξε ι ς  της  με  

αρ ιθμό  ΑΣ19/ο ικ .53229/395  (ΦΕΚ Β ’  2838/16 .7 .2018 )  κο ινής  

απόφασης  των  Υπουργών Πα ιδε ίας ,  Έρευνας κα ι  Θρησκευμάτων 

κα ι  Υποδομών κα ι  Μεταφορών «Αναγνώρ ιση  των  εκπα ιδευτ ι κών 

κέντρων υποψηφ ίων μηχανοδηγών κα ι  μηχανοδηγών » ,  αναφορ ικά  

με  το  σ ιδηροδρομ ικό  συμβάν της  23.12 .2023  (παραβ ίαση  

σηματοδότη )  της  αμαξοστο ιχ ίας  1313 (Κ ιάτο -Πε ιρα ιάς )  της  

σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης με  την  επωνυμ ία   « HELLENIC TRAIN 

-  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τ λο  

«HELLENIC TRAIN Α.Ε.» ,  και  (β )  του  Δ ιαχε ιρ ιστή  της  

Σ ιδηροδρομ ικής  Υποδομής με  την  επωνυμ ία  «Οργαν ισμός 

Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος  Ανώνυμη Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τ λο 

«ΟΣΕ Α.Ε .»  με  θεματ ι κό  αντ ι κε ίμενο  τη  δ ιερεύνηση της  ορθής κα ι  

αποτελεσματ ικής  εφαρμογής της  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας ,  κα ι  

ε ιδ ικότερα ,  (Β1 )  παράβαση της  δ ιάταξης  του  άρθρου 23  του  Ν.  
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3911 /2011  και  (Β2 )  παράβαση της  με  αρ ιθμό  ΑΣ19/ο ικ .53229/395  

(ΦΕΚ Β ’  2838/16 .7 .2018 )  κο ινής  απόφασης  των Υπουργών 

Πα ιδε ίας ,  Έρευνας  κα ι  Θρησκευμάτων  κα ι  Υποδομών κα ι  

Μεταφορών «Αναγνώρ ιση  των εκπα ιδευτ ι κών κέντρων υποψηφ ίων 

μηχανοδηγών κα ι  μηχανοδηγών » ,  αναφορ ικά  με  το  σ ιδηροδρομ ικό 

συμβάν της  23 .12 .2023  (παραβ ίαση σηματοδότη)  της  

αμαξοστο ιχ ίας  1313 (Κ ιάτο -Πε ιρα ιάς )  της  σ ιδηροδρομ ικής 

επ ιχε ίρησης με  την  επωνυμ ία   « HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τ λο  «HELLENIC 

TRAIN Α.Ε» .  

Ι θ .  Σε  συνέχε ια  των ανωτέρω,  με  τ η  με  αρ ιθμό  1237/28 .3 .2024  Πράξη  

Διεξαγωγής  Ακρόασης  της  Προέδρου  της  ΡΑΣ (σχ . 24 ) ,  η  οπο ία  

επ ιδόθηκε  νομότυπα κα ι  εμπρόθεσμα  αφενός μεν ,  στην  HELLENIC 

TRAIN A .E.  (σχ .25 ) ,  κα ι  αφετέρου,  στον  ΟΣΕ Α .Ε.  (σχ .26)  ορ ίστηκε  

η  δ ιενέργε ια  ακρόασης  (α )  της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης 

HELLENIC TRAIN A.E .  κα ι  (β )  του  ΟΣΕ Α.Ε .  ενώπιον  της 

ορ ισθε ίσας Τρ ιμελούς Επ ιτροπής Ακρόασης  της  ΡΑΣ γ ια  τ ι ς  

10 .4 .2024 ,  οπότε  κα ι  αναβλήθηκε  (σχ .27 ) ,  κατ ’  άρθρο 14  του  

Κανον ισμού  Ακροάσεων της  ΡΑΣ ,  γ ια  τ ι ς  23.4 .2024 .  Πρ ιν  τη  

δ ιεξαγωγή  της  ακρόασης  η  HELLENIC TRAIN A.E .  κ ατέθεσε  το  με  

αρ ιθ .  πρωτ .  1528/19 .4 .2024  έγγραφο υπόμνημά της  (σχ . 28  κα ι  

σχ .29 )  καθώς κα ι  τα  συνημμένα  με  αυτό  έγγραφα ,  ενώ ο  ΟΣΕ Α.Ε.  

κατέθεσε  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1526 /19 .4 .2024  έγγραφο υπόμνημά  τ ου  

(σχ .30  κα ι  σχ .31 ) .  

Ι ι .  Κατά την  στ ι ς  23 .4 .2024  συνεδρ ίαση της  Επ ιτροπής  Ακροάσεων  της  

ΡΑΣ,  το  λόγο  έλαβαν ο ι  πληρεξούσ ιο ι  δ ι κηγόρο ι  της  HELLENIC  

TRAIN A.E. ,  ……………….… ,  …………………..  κα ι  

……………………….  (σχ .29 )  ο ι  οπο ίο ι  τοποθετήθηκαν επ ί  των 

ερευνώμενων παραβάσεων κατά  την  στ ις  23 .12 .2023 (παραβ ίαση 

σηματοδότη ) ,  ανέπτυξαν τ ι ς  απόψε ις  τους ,  έδωσαν  δ ιευκρ ιν ίσε ι ς  

κα ι  απάντησαν σε  ερωτήσε ις  που τους  υπέβαλαν η  Πρόεδρος κα ι  

τα  μέλη  της  Επιτροπής.  Με  την  εξέταση  του  μάρτυρα  κα ι  την  
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ολοκλήρωση  της  ακροαματ ικής  δ ιαδ ικασ ίας  χορηγήθηκε  προθεσμ ία  

πέντε  (5 )  ημερών μετά  την  παραλαβή  των  πρακτ ι κών  (σχ .34  κα ι  

σχ .35 )  από τ ι ς  ελεγχόμενες  επ ιχε ιρήσε ις ,  προκε ιμένου  να 

υποβάλουν  τα  συμπληρωματ ικά  υπόμνημά  τους  κα ι ,  η HELLENIC 

TRAIN A.E .  κατέθεσε  το ,  κατ ’  άρθρο 22  του  Κανον ισμού Ακροάσεων  

της  Αρχής,  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3608/29 . 5 .2024  (σχ .36 )  

συμπληρωματ ικό  υπόμνημά της ,  ενώ,  ο  ΟΣΕ Α.Ε .  δεν  κατέθεσε  

συμπληρωματ ικό  υπόμνημ α .  

Ι ια .  Μετά την  ολοκλήρωση της  ε ιρημένης  ακροαματ ικής  δ ιαδ ικασ ίας ,  η  

Επιτροπή Ακροάσεων της  ΡΑΣ στ ι ς  19 .06 .2024  (σχ .  37 )  συνήλθε  

σε  δ ιάσκεψη  στην  α ίθουσα συνεδρ ιάσεων των Γραφε ίων της ,  κα ι  

αφού ,  έλαβε  υπόψη  τα  στο ιχε ία  του  φακέλου της  κρ ινόμενης 

υπόθεσης,  τ ι ς  απόψε ις  που δ ιατύπωσ αν  προφορικά  ο ι  ε λεγχόμενες  

επ ιχε ιρήσε ις  (δ ιαχε ιρ ιστής  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής κα ι  

σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση)  κατά  τη  συζήτηση της  υπόθεσης,  τα  

υπομνήματα  που υπέβαλ αν ,  καθώς  κα ι  τα  όσα  κατέθεσ ε  ο μάρτυρας  

της  HELLENIC TRAIN A.E.  κατά  την  ακροαματ ική  δ ιαδ ικασ ία ,  

δ ιατύπωσε το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  2254 /20 .06 .2024  (σχ .  38 )  Πόρ ισμά 

της ,  το  οπο ίο  υπέβαλε  στην  Ολομέλε ια  της  ΡΑΣ,  σύμφωνα με  τα  

άρθρα 25  κα ι  26  του  Κανον ισμού Ακροάσεων της  Αρχής,  γ ια  την  

έκδοση  σχετ ικής  με  την  υπόθεση απόφασης.  

 

Ι Ι .   Η ΕΛΕΓΧΟΜΕΝΗ Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗ  

Ι Ια .  Η ετα ιρε ία  με  την  επωνυμ ία  «HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  «HELLENIC 

TRAIN Α.Ε.»  που εδρεύε ι  στην  Αθήνα (Λ .  Συγγρού 41  &  Πετμεζά  

αρ ιθ .  13 )  αποτελε ί  τον  βασ ικό  πάροχο σ ιδηροδρομ ικής  μεταφοράς 

επ ιβατών κα ι  εμπορευμάτων σ την  Ελλάδα  χρησ ιμοπο ιώντας  το  

εθν ικό  δ ίκτυο  κα ι  την  εν  γένε ι  σ ιδηροδρομ ική  υποδομή η  οπο ία 

ανήκε ι  στο  Ελλην ικό  Δημόσ ιο ,  έναντ ι  τ ελών χρήσης της  εν  λόγω 

σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής,  καταβαλλόμενων στην  ε τα ιρε ία -

Διαχε ιρ ιστή  του  δ ικ τύου ,  ΟΣΕ Α.Ε . .  
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Ι Ιβ .  Η HELLENIC TRAIN Α.Ε.  πρώην ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε. ,  ιδρύθηκε  το  

2005 ,  ως θυγατρ ική  ε τα ιρε ία  του  Οργαν ισμού Σ ιδηροδρόμων 

Ελλάδος (ΟΣΕ Α.Ε. )  κατά  ποσοστό  100%,  έπε ι τα  από το  

δ ιαχωρ ισμό  των  δραστηρ ιοτήτων δ ιαχε ίρ ισης  της  σ ιδηροδρομ ικής 

υποδομής  από τ ι ς  δραστηρ ιότητες  των  (επ ιβατ ι κών κα ι  

εμπορευματ ικών)  σ ιδηροδρομ ικών μεταφορών.  Το  2007 

απορρόφησε  την  ε τα ιρε ία  ΠΡΟΑΣΤΙΑΚΟΣ Α.Ε.  (η  οπο ία 

δ ιαχε ιρ ι ζόταν  τον  Προαστ ιακό  Σ ιδηρόδρομο της  Αθήνας) ,  

προσθέτοντας  στο  αντ ικε ίμενό  της  τη  δ ιαχε ίρ ιση  κα ι  λε ι τουργ ία  των 

προαστ ιακών  γραμμών.  Το  2008  η  ΤΡΑΙΝΟΣΕ αποσχ ίσθηκε  από 

τον  Όμ ιλο  ΟΣΕ,  καθώς η  ΟΣΕ Α.Ε.  μεταβ ίβασε  το  σύνολο  των 

μετοχών  τ ις  οπο ί ες  κατε ίχ ε  επ ί  του  μετοχ ικού  κεφαλα ίου  της 

ΤΡΑΙΝΟΣΕ στο  Ελλην ικό  Δημόσ ιο .  Η ΤΡΑΙΝΟΣΕ λε ι τούργησε  ως 

ανεξάρτητη  ε τα ιρε ία  με  μοναδ ικό  μέτοχο  το  Ελλην ικό  Δημόσ ιο  μέχρ ι  

κα ι  το  2013 ,  οπότε  το  σύνολο  των μετοχών της  περ ιήλθε  στο  Ταμε ίο  

Αξ ιοπο ίησης Ιδ ιωτ ικής  Περ ιουσ ίας  του  Δημοσ ίου  («ΤΑΙΠΕΔ») .  

Ι Ιγ .  Τον Σεπτέμβρ ιο  του  2017 ολοκληρώθηκε  η  πώληση κα ι  μεταβ ίβαση 

του  100% των μετοχών της  ΤΡΑΙΝΟΣΕ στην  ι ταλ ική  ε τα ιρε ία  

Fe r rov ie  de l lo  S ta to  I ta l iane  SpA (εν  συντομ ία  «FSI» ) .  H τελευτα ία  

ανήκε ι  κατά  100% στο  Ι ταλ ικό  Δημόσ ιο  κα ι  ε ίνα ι  η  μητρ ική  του  

δ ιεθνούς Ομ ίλου  ε τα ιρε ιών  FSI  ο  οπο ίος  δραστηρ ιοπο ιε ί τα ι  στους 

κλάδους των εμπορευματ ικών μεταφορών (κυρ ίως 

σ ιδηροδρομ ικών) ,  των επ ιβατ ικών  μεταφορών (οδ ικών κα ι  

σ ιδηροδρομ ικών,  σε  Ι ταλ ία ,  Γερμαν ία ,  Γαλλ ία ,  Ελλάδα ,  Ηνωμένο  

Βασ ίλε ιο  κα ι  Ολλανδ ία )  κα ι  συναφών υπηρ εσ ιών,  

συμπερ ιλαμβανομένης  της  υπηρεσ ίας  συντήρησης  τροχα ίου  

υλ ικού .  Ο Όμ ιλος  FSI  απασχολε ί  πάνω από 75 .000  εργαζόμενους ,  

ενώ σε  ε τήσ ια  βάση  εξυπηρετε ί  830  εκ .  επ ιβάτες  κα ι  μεταφέρε ι  50 

εκ .  τόνους εμπορευμάτων.  

Ι Ιδ .  Στ ι ς  31 .12 .2019,  η  ΤΡΑΙΝΟΣΕ συγχώνευσε  δ ι ’  απορρόφησης την  

(πρώην)  ε τα ιρε ία  με  την  επωνυμ ία  «Ελλην ική  Ετα ιρε ία  Συντήρησης 

Σ ιδηροδρομ ικού  Τροχα ίου  Υλ ικού  Α .Ε.»  κα ι  το  δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τ λο 
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«ΕΕΣΣΤΥ ΑΕ».  Η ΕΕΣΣΤΥ αποτελε ί  συνέχε ια  της  πρώην  Γεν ικής 

Δ ιεύθυνσης  Συντήρησης Τροχα ίου  Υλ ικού  του  ΟΣΕ,  από τον  οπο ίο  

αποσχ ίσθηκε  το  2013  επ ί  σκοπώ αποκρατ ικοπο ίησης,  μέσω της  

μεταβ ίβασης του  συνόλου του  μετοχ ικού  της  κεφαλα ίου  στο  ΤΑ ΙΠΕΔ 

(680 /2019 Απόφασ η της  Επι τροπής Ανταγων ισμού -  ΦΕΚ 

Β ’4771 /24 .12 .2019 ) .  Η  ΕΕΣΣΤΥ ήταν  Υπεύθυνος  γ ια  τη  Συντήρηση 

Τροχα ίου  Υλ ικού  Φορέας (ΥΣΦ),  δραστηρ ιοπο ιούμενη  κυρ ίως,  στην  

παροχή υπηρεσ ιών συντήρησης,  επ ισκευής κα ι  ανακατασκευής 

τροχα ίου  κα ι  λο ιπού σ ιδηροδρομ ικού  υλ ικού  κα ι  άλλων μέσων 

σταθερής τροχ ιάς  κα ι  αποτελώντας τον  μοναδ ικό  πάροχο 

υπηρεσ ιών  συντήρησης σ ιδηροδρομ ικού  τροχα ίου  υλ ικού  στη  

Χώρα .  

Ι Ι ε .   Με τη  με  αρ ιθ .  πρωτ.  2632684/1 .7 .2022 Ανακο ίνωση  του  Γ .Ε .ΜΗ.  

(σχ .  2  -  Απόφαση Γ .Ε .ΜΗ.  6390 -1 .7 .2022) ,  ε γκρ ίθηκε  η  

τροποπο ίηση του  άρθρου 1  (επωνυμ ία )  του  καταστατ ι κού  της  

ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε.  κα ι  καταχωρίστηκε  στο  Γεν ικό  Εμπορ ικό  Μητρώο  

το  νέο  κε ίμενο  καταστατ ικού  της  σ ιδηροδρ ομ ικής  επ ιχε ίρησης με  

την  επωνυμ ία  «HELLENIC TRAIN A.E.» .  Σύμφωνα  με  το  

καταστατ ι κό  της ,  σκοπός  της  εν  λόγω σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης 

ε ίνα ι :  «α .  Η παροχή υπηρεσ ιών έλξης  γ ια  την  σ ιδηροδρομ ική  

μεταφορά εμπορευμάτων  κα ι  επ ιβατών.  β .  Η  αν άπτυξη ,  οργάνωση 

κα ι  εκμετάλλευση  αστ ικών ,  προαστ ιακών,  περ ιφερε ιακών ,  

υπεραστ ικών κα ι  δ ι εθνών επ ιβατ ι κών κα ι  εμπορευματ ικών 

σ ιδηροδρομ ικών μεταφορών,  καθώς κα ι  μεταφορών με  πάσης 

φύσεως  με  συστήματα  σταθερής  τροχ ιάς .  γ.  Η ανάπτυξη ,  οργάνωση 

κα ι  εκμετάλλευση  αστ ικών ,  προαστ ιακών,  περ ιφερε ιακών ,  

υπεραστ ικών κα ι  δ ι εθνών λεωφορε ιακών επ ιβατ ι κών κα ι  

εμπορευματ ικών  μεταφορών,  στην  ημεδαπή  ή  την  αλλοδαπή.  δ .  Η 

ίδρυση κα ι  λε ι τουργ ία  γραφε ίων γεν ικού  τουρ ισμού της  αλλοδαπής 

ή  της  ημεδαπής ,  καθώς κα ι  η  πρακτόρευση  μ εταφορ ικών  ετα ιρε ιών 

κα ι  γραφε ίων γεν ικού  τουρ ισμού.  ε .  Η παροχή πάσης φύσεως 

υπηρεσ ιών δ ιαχε ίρ ισης  εφοδ ιαστ ικής  αλυσ ίδας ( log is t ics ) ,  καθώς 
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κα ι  κάθε  δραστηρ ιότητα  σχετ ι ζόμενη  με  τη  δ ιαχε ίρ ιση  εφοδ ιαστ ικής  

αλυσ ίδας,  όπως ενδε ικτ ικώς,  η  πρακτόρευση ,  φύλαξη ,  δ ιαλογή ,  

πο ιοτ ι κός  έλεγχος,  ε τ ικε τοκόλληση,  παλετοπο ίηση κα ι  κατασκευή ,  

αγορά ή  μ ίσθωση κα ι  δ ιατήρηση των απα ιτούμενων εγκαταστάσεων  

(όπως ενδε ικτ ι κώς  αποθηκών κα ι  ε ιδ ικών κατασκευών) ,  καθώς κα ι  

κάθε  ε ίδους  εξοπλ ισμού (όπως ενδε ικτ ι κώς οχημάτων,  

μηχανημάτων κα ι  λογ ισμ ικού )  γ ια  την  παροχή των  υπηρεσ ιών 

εφοδ ιαστ ικής  αλυσ ίδας  κα ι  των συναφών υπηρεσ ιών.  στ .  Η 

οργάνωση,  εκμετάλλευση κα ι  παροχή υπηρ εσ ιών κατάκλ ισης  κα ι  

εστ ίασης  επ ιβατών.  ζ .  Η  οργάνωση  κα ι  λε ι τουργ ία  εργασ ιών 

κατασκευής,  επ ισκευής κα ι  συντήρησης  του  τροχα ίου  υλ ικού .  η .  Η 

ανάπτυξη ,  οργάνωση κα ι  εκμετάλλευση  μεταφορών ο ι  οπο ίες 

αποσκοπούν στη  βελτ ίωση της  συμπληρωματ ικότητας  του  

συστήματος  μεταφορών της  χώρας κα ι  στην  αρτ ιότ ερη  εξυπηρέτηση 

του  κο ινού .  θ.  Η ανάπτυξη  κάθε  άλλης δραστηρ ιότητας  που 

αποσκοπε ί  στην  ανάπτυξη  του  μεταφορ ικού  έργου κα ι  την  άρτ ια  

εξυπηρέτηση του  κο ινού ,  όπως η  παροχή υπηρεσ ιών τουρ ιστ ι κού  

χαρακτήρα ,  η  εκτ έλεση δ ια μεταφορ ικού  έργου,  η  θέση σε  λε ι τουργ ία  

κα ι  η  εκμετάλλευση τηλεπ ικο ινων ιακού δ ικτύου ,  η  κατασκευή  έργων  

σχετ ι κών με  την  εκπλήρωση  του  σκοπού της .  ι .  Η  παροχή 

συμβουλευτ ι κών  υπηρεσ ιών  κα ι  η  εκπόνηση  μελετών  σχετ ι κών με  

τ ις  δραστηρ ιότητές  της .  ια .  Η παροχή π άσης φύσεως υπηρεσ ιών 

τουρ ιστ ι κών λεωφορε ίων .  ιβ .  Η παροχή  πάσης  φύσεως  υπηρεσ ιών 

οδ ικών εμπορευματ ικών μεταφορών.  ιγ .  Η δ ιενέργε ια  κάθε  άλλης 

συναφούς εργασ ίας  ή  δραστηρ ιότητας  άμεσα ή  έμμεσα 

σχετ ι ζόμενης  με  το  σκοπό  της  Ετα ιρε ίας ,  όπως αυτός  ορ ιοθετε ί τα ι  

με  το  παρόν  κα ι  τη  σχετ ι κή  νομοθεσ ία ,  γ ια  την  οπο ία  ήθελε  

αποφασ ίσε ι  νομ ίμως το  Δ ιο ι κητ ικό  Συμβούλ ιο .  ιδ .  Η παροχή 

υπηρεσ ιών  συντήρησης,  επ ισκευής κα ι  ανακατασκευής τροχα ίου  

κα ι  λο ιπού σ ιδηροδρομ ικού  υλ ικού  κα ι  άλλων μέσων σταθερής 

τροχ ιάς ,  ι ε .  Η δ ιαχε ίρ ι ση  ή /κα ι  εκμ ίσθωση σε  τρ ί τους  τροχα ίου  

υλ ικού  ε ί τ ε  ι δ ιόκτητου  ε ί τ ε  ε ξ  ονόματος  άλλων,  
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συμπερ ιλαμβανομένου τροχα ίου  υλ ικού  που τυχόν  της  ανατεθε ί  

από το  Ελλην ικό  Δημόσ ιο  δυνάμε ι  του  άρθρου 23  του  Ν.  4111/13 .  

Γ ια  την  εκπλήρωση του  σκοπού  της ,  η  Ετα ιρε ία  μπορε ί  να  ιδρύε ι  

θυγατρ ικές  ε τα ιρε ίε ς ,  να  εξαγοράζε ι  ή  να  συμμετέχε ι  σε  

οπο ιαδήποτε  επ ιχε ί ρηση,  οπο ιουδήποτε  ε τα ιρ ικού  τύπου ,  

κο ινοπραξ ία  ή  συνετα ιρ ισμό,  με  όμο ιους  ή  παρεμφερε ίς  με  τους  π ιο  

πάνω σκοπούς,  να  εκχωρε ί  μέρος  των  δραστηρ ιοτήτων  της ,  να  

συνεργάζετα ι  ή  να  συνετα ιρ ίζε τα ι  με  οπο ιοδήποτε  νομ ικό  ή  φυσ ικό  

πρόσωπο,  συνετα ιρ ισμούς  ή  Κο ινοπρ αξ ίες  με  οπο ιονδήποτε  τρόπο ,  

να  ιδρύε ι  υποκαταστήματα ,  γραφε ία  στο  εσωτερ ικό  ή  το  εξωτερ ικό ,  

να  αντ ιπροσωπεύε ι  οπο ιαδήποτε  επ ιχε ίρηση  αλλοδαπή ή  ημεδαπή 

με  όμο ιους  ή  παρεμφερε ί ς  σκοπούς,  να  συνάπτε ι  συμβάσε ις  προς 

εξεύρεση  ο ικονομ ικών  πόρων,  να  εκδ ίδε ι  δάν ε ια  με  ανώνυμες  

ομολογ ίες ,  να  αναθέτε ι  σε  τρ ί τους  οπο ιοδήποτε  έργο ,  προμήθε ια ,  

να  εποπτεύε ι  κα ι  συντον ί ζε ι  τ ι ς  απα ι τούμενες  εργασ ίες ,  να  αποκτά  

ή  να  δ ιαθέτε ι  τα  περ ιουσ ιακά της  στο ιχε ία ,  κ ινητά ,  ακ ίνητα  ή  

δ ικα ιώματα,  με  αγορά ,  πώληση,  απαλλοτρ ίωση,  ανταλλα γή  ή  με  

ο ιονδήποτε  άλλο  νόμ ιμο  τρόπο ,  να  εκμ ισθώνε ι ,  υπεκμ ισθώνε ι ,  

παραχωρε ί  ή  εκχωρε ί  τη  χρήση  αυτών  σε  ο ιοδήποτε  τρ ί το ,  φυσ ικό 

ή  νομ ικό  πρόσωπο ή  Οργαν ισμούς Τοπ ικής  Αυτοδ ιο ίκησης ή  

Νομ ικά  Πρόσωπα Δημοσ ίου  Δ ικα ίου  ή  φορέα του  Δημόσ ιου  Τομέα,  

να  μ ισθώνε ι ,  υπομ ισθώνε ι  ή  να  αποδέχετα ι  την  παραχώρηση 

χρήσης αυτών,  με  κάθε  νόμ ιμο  τρόπο,  από ο ιονδήποτε  τρ ί το  κα ι  

γ εν ικότ ερα  να  προβα ίνε ι  σε  οπο ιαδήποτε  εργασ ία ,  γ ια  την  

εκπλήρωση του  π ιο  πάνω σκοπού  της» .  

 

Ι Ι Ι .    Ο ΕΛΕΓΧΟΜΕΝΟΣ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΤΗΣ Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗΣ 

ΥΠΟΔΟΜΗΣ  

Ι Ι Ια .   Η ετα ιρε ία  με  την  επωνυμ ία  «Οργαν ισμός  Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος 

Ανώνυμη  Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τλο  «ΟΣΕ ΑΕ» ιδρύθηκε  το  

1970  ως δημόσ ια  επ ιχε ίρηση με  τη  μορφή ανώνυμης  ε τα ιρε ίας  κα ι  

εδρεύε ι  στην  Αθήνα  (οδός Καρόλου  1 -3) .  Ο  ΟΣΕ ε ίνα ι  Δ ιαχε ιρ ιστής  
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της  εθν ικής  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής  κα ι  αρμόδ ιος  γ ια  την  

εκτέλεση των αναπτυξ ιακών έργων  υποδομής.  Ε ιδ ι κότερα,  στα  

καθήκοντα  του  ΟΣΕ περ ιλαμβάνοντα ι  η  δ ιαχε ίρ ιση  κα ι  

ε κμετάλλευση της  εθν ικής  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής,  η  ευθύνη  της  

κατασκευής  νέας  υποδομής,  η  συντήρηση κα ι  λε ι τουργ ία  της  

υφ ιστάμενης υποδομής,  η  δ ιαχε ίρ ιση  των συστημάτων ρύθμ ισης κα ι  

ασφάλε ιας  της  σ ιδηροδρομ ικής  κυκλοφορ ίας ,  η  κατανομή της  

χωρητ ικότητας  του  δ ικτύου  στ ις  σ ιδηροδρομ ικές  επ ιχε ιρήσε ι ς  κα ι  η  

δ ιαχε ίρ ιση  υπηρεσ ιών  όπως επ ιβατ ι κών σταθ μών,  τ ερματ ικών  

σταθμών μεταφοράς φορτ ίου ,  σταθμών δ ιαλογής,  εγκαταστάσεων 

σχηματ ισμού συρμών,  εγκαταστάσεων ανεφοδ ιασμού .  Η κατασκευή 

νέας  υποδομής εκ τελε ί τα ι ,  κατά  κύρ ιο  λόγο ,  από τη  θυγατρ ική  

ε τα ιρ ία  του  ομ ίλου  ΟΣΕ με  την  επωνυμ ία  «ΕΡΓΑ ΟΣΕ ΑΝΩΝΥΜΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τλο  «ΕΡΓΟΣΕ ΑΕ»,  η  οπο ία  

δ ιαχε ιρ ί ζε τα ι  έργα  του  επενδυτ ι κού  προγράμματος  του  ΟΣΕ κα ι  

ι δ ια ί τ ερα  εκε ίνα  τα  οπο ία  συγχρηματοδοτούντα ι  από προγράμματα 

της  ΕΕ.  

Ι Ι Ιβ .   Ο ΟΣΕ συν ιστά  μονομετοχ ική  ε τα ιρε ία  του  Δημοσ ίου ,  αναπτύσσε ι  

δραστηρ ιότητα  κο ινής  ωφέλε ιας  κα ι  λ ε ι τουργε ί  με  δ ιο ι κητ ική ,  νομ ική  

κα ι  ο ι κονομ ική  αυτοτέλε ια  υπό την  εποπτε ία  του  Κράτους κα ι  

σύμφωνα  με  τους  κανόνες  της  ιδ ιωτ ικής  ο ικονομ ίας .   

Ι Ι Ιγ .  Στο  πλα ίσ ιο  της  λε ι τουργ ίας  του  ο  ΟΣΕ έχε ι ,  σύμφωνα  με  τ ι ς  ο ικε ί ε ς  

δ ιατάξε ις ,  την  ευθύνη  γ ια  τη  λε ι τουργ ία ,  τη  συντήρηση,  την 

αναβάθμ ιση  κα ι  την  ανακα ίν ιση  της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής στο  

δ ίκτυο ,  καθώς κα ι  την  ευθύνη  γ ια  τη  συμμετοχή  στην  ανάπτυξή  της ,  

σύμφωνα  με  τους  κανόνες  που καθορ ί ζε ι  το  Υπουργε ίο  Υποδομών 

κα ι  Μεταφορών,  στο  πλα ίσ ιο  της  γεν ικής  πολ ι τ ι κής  του  γ ια  την 

ανάπτυξη  κα ι  τη  χρηματοδότηση της  υποδομής .  Ως  δ ιαχε ιρ ιστής  της  

Σ ιδηροδρομ ικής  Υποδομής,  ο  ΟΣΕ ασκε ί  τη  δ ιαχε ίρ ιση  κα ι  

ε κμετάλλευση της  Εθν ικής  Σ ιδηροδρομ ικής  Υποδομής  κα ι  έχε ι  ιδ ίως 

την  ευθύνη  κατασκευής νέας  υποδομής,  συντήρησης κα ι  

λ ε ι τουργ ίας  της  υφ ιστάμενης υποδομής,  δ ιαχε ίρ ισης  των 

ΑΔΑ: 9Β8ΛΟΚΠ2-ΣΞ0



 22 

συστημάτων  ρύθμ ισης κα ι  ασφάλε ιας  της  σ ιδηροδρομ ικής  

κυκλοφορ ίας ,  καθώς κα ι  όσων αρμοδ ιοτήτων προβλέποντα ι  από 

την  εθν ική  κα ι  κο ινοτ ική  νομοθεσ ία  γ ια  το  δ ιαχε ιρ ιστή  

Σ ιδηροδρομ ικής  Υποδομής.  

ΙV.   ΤΟ ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΟ ΠΛΑΙΣΙΟ -ΟΙ  ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΕΣ ΤΗΣ ΡΑΣ  

 (Α)  Η ΡΑΣ συστάθηκε  με  τον  Ν .  3891/2010 (ΦΕΚ Α ’  

188 /4 .11 .2010) ,  ο  οπο ίος  δ ιέπε ι  την  εν  γένε ι  οργάνωση κα ι  

λ ε ι τουργ ία  της  (βλ .  άρθρα 22  έως 34Α) .  Αποτελε ί  τον  αρμόδ ιο  

ρυθμ ιστ ι κό  φορέα γ ια  την  ελλην ική  σ ιδηροδρομ ική  αγορά ,  καθώς  

εποπτεύε ι  κα ι  ελέγχε ι  την  εν  λόγω σ ιδηροδρομ ική  αγορά ώστε  αυτή  

να  λε ι τουργε ί  υπό καθεστώ ς ελεύθερου ανταγων ισμού ,  να  μην  

υφ ίσταντα ι  δ ιακρ ίσε ι ς  ε ι ς  βάρος σ ιδηροδρομ ικών επ ιχε ιρήσεων 

( ελλην ικών ή  αλλοδαπών)  ο ι  οπο ίες  ήδη  δραστηρ ιοπο ιούντα ι  ή  

ενδ ιαφέροντα ι  να  δραστηρ ιοπο ιηθούν στην  Ελλ άδα ,  κα ι  εν  γένε ι  να 

δ ιασφαλ ί ζετα ι  πλήρως η  τήρηση της  κε ίμενης  ( εθν ικής  κα ι  

ε νωσ ιακής )  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας ,  απευθύνοντας  οδηγ ίες  ή  

συστάσε ις ,  επ ιβάλλοντας  κυρώσε ις  κα ι  λαμβάνοντας  κάθε  

πρόσφορο  μέτρο ,  όπου  κα ι  όταν  αυτό  απα ιτε ί τα ι ,  ε ί τ ε  αυτεπάγγελτα  

ε ί τ ε  κατόπ ιν  υποβολής ενώπιόν  της  σχετ ικής  καταγγελ ίας  ή  

προσφυγής.   

 (Β)  Ειδ ικότερα,  σύμφωνα με  το  άρθρο 28  (Αρμοδ ιότητες  της  

Ρ .Α .Σ . )  του  Ν.3891/2010,  όπως έχε ι  τροποπο ιηθε ί  κα ι  ισχύε ι ,  η  ΡΑΣ 

ε ίνα ι  ο  ρυθμ ιστ ι κός  φορέας  γ ια  τ ι ς  σ ιδηροδρομ ικές  μεταφορές  στην  

Ελλάδα  κα ι  έχε ι ,  μεταξύ  άλλων,  τ ι ς  ακόλουθες  αρμοδ ιότητες :  «1.  

Ασκε ί  τ ι ς  αρμοδ ιότητες  που  εκάστοτε  επ ιφυλάσσε ι  η  ελλην ική  κα ι  

ευρωπα ϊκή  νομοθεσ ία  γ ια  το  ρυθμ ιστ ικό  φορέα  στ ι ς  σ ιδηροδρομ ικές 

μεταφορές  αυτεπαγγέλτως  ή  κατόπ ιν  προσφυγής.  Εποπτεύε ι  τη  

λε ι τουργ ία  της  σ ιδηροδρομ ικής  αγοράς,  την  τήρηση  των  δ ιατάξεων 

του  παρόντος  κα ι  της  σχετ ικής  νομοθεσ ίας .  Επ ιπλέον ,  

παρακολουθε ί  την  τήρηση  των κανόνων  του  ανταγων ισμού  στην  

αγορά των  σ ιδηροδρομ ικών υπηρεσ ιών,  συμπερ ιλαμβανομένων 

των  σ ιδηροδρομ ικών  εμπορευματ ικών  μεταφορών,  εξασφαλ ίζε ι  τη  
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δ ίκα ιη  κα ι  χωρ ίς  δ ιακρ ίσε ι ς  αντ ιμετώπιση  πάντων,  λαμβάνε ι  τα  

αναγκα ία  μέτρα κα ι  ε κδ ίδε ι  τ ι ς  απα ι τούμενες  εκτελεστές  πράξε ι ς .  

Δ ιενεργε ί  ελέγχους  κατόπιν  προσφυγών ή  κα ι  αυτεπαγγέλτως  γ ια  

τα  θέματα  αρμοδ ιότητας  της .  […]  2 .  Αποφασ ίζε ι  επ ί  αναφορών,  

καταγγελ ιών κα ι  προσφυγών α ι τούντων […] .  5.  Έχε ι  το  δ ι κα ίωμα να  

ζητήσε ι  σχετ ικές  πληροφορ ίες  από  τον  Δ ιαχε ιρ ιστή  Υποδομής ,  τους  

α ι τούντες  κα ι  τυχόν  τρ ί τα  μέρη  που εμπλέκοντα ι ,  ο ι  οπο ίες  πρέπε ι  

να  παρέχοντα ι  χωρ ίς  άσκοπη καθυστέρηση.  […] .  7 .  Παρακολουθε ί  

τ ι ς  ε ξελ ίξε ι ς  στη  σ ιδηροδρομ ική  αγορά  κα ι  μπορε ί  να  αποφασ ίζε ι  

αυτεπαγγέλτως  τη  λήψη  μέτρων ,  ώστε  να  αποφεύγοντα ι  π ιθανές  

δυσμενε ί ς  εξελ ί ξε ις .  Κάθε  απόφαση της  ε ί να ι  δεσμευτ ική  γ ια  τους  

αποδέκτες  της  κα ι  υπόκε ι τα ι  στα  ένδ ικα  μέσα που προβλέποντα ι  

κατά  την  κε ίμενη  νομο θεσ ία .  […] .  17.  Απευθύνε ι  οδηγ ίες  ή  

συστάσε ις  κα ι  επ ιβάλλε ι  κυρώσε ις  σύμφωνα  με  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  των 

άρθρων 32  κα ι  33  του  παρόντος  νόμου.  18.  Διεξάγε ι  ακροάσε ις ,  

ε ί τ ε  αυτεπαγγέλτως  ε ί τ ε  κατόπ ιν  έγγραφης καταγγελ ίας  

οπο ιουδήποτε  έχε ι  έ ννομο συμφέρον,  γ ια  τη  δ ι απ ίστωση 

παραβάσεων  δ ιατάξεων της  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας ,  καθώς κα ι  

γ ια  κάθε  άλλη  περ ίπτωση γ ια  την  οπο ία  ρητά  δ ίδετα ι  σχετ ι κή  

αρμοδ ιότητα  με  τον  παρόντα  νόμο.  19 .  Εκδ ίδε ι  τον  Κανον ισμό 

Ακροάσεων,  ο  οπο ίος  ρυθμ ί ζε ι  τα  θέματα  σχετ ικά  με  τη  δ ιεξαγωγή 

αυτών,  σε  εφαρμογή των αρμοδ ιοτήτων της ,  σύμφωνα  με  τον 

παρόντα  νόμο .  20 .  Εκδ ίδε ι  κανον ιστ ικές  κα ι  ατομ ικές  δ ιο ικητ ι κές  

πράξε ι ς  με  τ ι ς  οπο ί ες  ρυθμ ίζετα ι  κάθε  δ ιαδ ικασ ία  κα ι  θέμα σε  σχέση 

με  τ ι ς  αρμοδ ιότητες  της .  […] .» .  

 (Γ )  Περα ιτέρω,  σύμφωνα  με  το  άρθρο 32  (Δ ιο ι κητ ι κές  

Κυρώσε ις )  του  Ν .3891 /2010 ,  όπως έχε ι  τροποπο ιηθε ί  κα ι  ισχύε ι ,  

«1 .  Σε  περ ίπτωση  παράβασης των  δ ιατάξεων  του  ν .  3891 /2010,  

[…] ,  της  σχετ ικής  με  τ ι ς  αρμοδ ιότητες  της  σ ιδηροδρομ ικής  

νομοθεσ ίας ,  των συστάσεων  της  Ρ .Α .Σ .  γ ια  συμμόρφωση ,  των  όρων 

των  αδε ιών  που χορηγούντα ι ,  καθώς  κα ι  σε  περ ίπτωση  παράλε ιψης  

ή  μη  προσήκουσας παροχής  πληροφορ ιών σε  σχετ ικό  νόμ ιμο  
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α ίτημα της ,  η  Ρ .Α .Σ .  κο ινοπο ιε ί  στο  υπα ίτ ιο  πρόσωπο τη  

δ ιαπίστωση της  παράβασης κα ι  του  παρέχε ι  τη  δυνατότητα  να  

εκθέσε ι  τ ι ς  απόψε ις  του  στο  πλα ίσ ιο  σχετ ικής  ακρόασης  κα ι  να 

αποκαταστήσε ι  τη  νομ ιμότητα  εντός  εύλογου  χρον ικού  

δ ιαστήματος .  2 .  Η Ρ .Α.Σ .  μπορε ί  με  ε ιδ ικά  α ι τ ιολογημένη  απόφαση 

της  κα ι  ύστερα  από  προηγούμενη  ακρόαση  των ενδ ιαφερομένων  να 

απα ιτήσε ι  την  παύση της  παράβασης  ε ί τ ε  αμέσως ε ί τ ε  εντός  

ευλόγου χρον ικού  δ ιαστήματος  κα ι  να  λαμβάνε ι  κατάλληλα  κα ι  

αναλογ ικά  μέ τρα  που αποβλέπουν  στην  εξασφάλ ιση  της 

συμμόρφωσης κα ι  να  επ ιβάλλε ι  στο  υπα ίτ ιο  πρόσωπο μ ία  ή  

περ ισσότερες  από  τ ι ς  παρακάτω κυρώσε ις :  α )  Σύσταση  γ ια  

συμμόρφωση σε  συγκεκρ ιμένη  δ ιάταξη  της  νομοθεσ ίας  με  

προε ιδοπο ίηση επ ιβολής προστ ίμων σε  περ ίπτωση υποτροπής.  β )  

Πρόστ ιμο  έως το  15% του  ε τήσ ιου  κύκλου εργασ ιών της  υπα ίτ ιας 

επ ιχε ίρησης κατά  την  τρέχουσα ή  την  προηγούμενη  της  παράβασης 

χρήση […] .   

 (Δ )  Επιπρόσθετα ,  σύμφωνα με  το  άρθρο 68  (Καθήκοντα )  του 

Δεύτερου  Μέρους (Ενσωμάτωση  της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2016 /798  του  

Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  Ευρωπαϊκής 

Ένωσης της  11 η ς  Μαΐου  2016 (ΕΕ L  138 ) )  του  Ν .  4632 /2019 

ορ ί ζετα ι ,  μεταξύ  άλλων ,  ότ ι :  « 1.  Ως εθν ική αρχή ασφάλε ιας 

ορίζετα ι  η  Ρυθμιστ ική Αρχή Σιδηροδρόμων .  Η  Ρυθμ ιστ ική  Αρχή 

Σ ιδηροδρόμων δ ιαθέτε ι  την  απαρα ί τητη  εσωτερ ική  κα ι  εξωτερ ική  

οργανωτ ική  ικανότητα  από άποψη ανθρώπινων κα ι  υλ ι κών πόρων.  

Ε ίνα ι  ανεξάρτητη  ως  προς την  οργάνωση,  τη  νομ ική  μορφή κα ι  τη  

λήψη αποφάσεων από οπο ιαδήποτε  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση,  

δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής,  α ι τούντα  ή  αναθέτοντα  φορέα  κα ι  από 

οπο ιονδήποτε  φορέα αναθέτοντα  δημόσ ιες  συμβάσε ις  υπηρεσ ιών ,  

ενώ,  σύμφωνα  με  άρθρο  70  (Αρχές  γ ια  τη  λήψη  αποφάσεων)  του  

ίδ ιου ,  όπως παραπάνω νόμου  προβλέπετα ι  ότ ι :  «1.  […]  2.  Η 

Ρυθμιστ ική Αρχ ή  Σιδηροδρόμων έχε ι  το  δ ικα ίωμα  να δ ιενεργε ί  

όλες  τ ις  επ ιθεωρ ήσε ις ,  τους  ελέγχους κα ι  τ ι ς  έρευνες  που  
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απα ιτούντα ι  γ ια  την  εκπλήρωση των καθηκόντων της  κα ι  έχε ι  

πρόσβαση σε  όλα τα  σχετ ικά  έγγραφα,  καθ ώς  κα ι  στους  χώρους ,  

τ ι ς  εγκαταστάσε ις  κα ι  τον  εξοπλ ισμό  των δ ιαχε ιρ ιστών  υποδομής 

κα ι  των σ ιδηροδρομ ικών επ ιχε ιρήσεων ,  καθώς κα ι ,  εφόσον 

απα ιτε ί τα ι ,  οπο ιοδ ήποτε  παράγοντα  που αναφέρετα ι  στο  άρθρου  56 

(πρβλ .  άρθρο 3  §1  περ ίπτωση (α )  του  Ν.3911/2011,  όπως 

τροποπο ιήθηκε  κα ι  ισχύε ι  κ ατά  τα  δ ιαλαμβανόμενα  σ το  άρθρο  88 

§5  του  Ν .4632 /2019 )  […] .10 .  Η Ρυθμιστ ική Αρχή Σιδηροδρόμων 

μπορεί  να  απευθύνε ι  προε ιδοπο ιήσε ις  προς  τον  δ ιαχε ιρ ιστή  

υποδομής κα ι  τ ι ς  σ ιδηροδρομ ικές  επ ιχε ιρήσε ις  σε  περ ίπτωση μη  

συμμόρφωσης αυτών με  τ ι ς  υποχρεώσε ις  τους ,  όπως αυτές  

αναφέροντα ι  στην  παράγραφο  1  του  παρόντος  άρθρου.  […]» .  

 (Ε )  Εξάλλου,  σύμφωνα με  άρθρο 70  (Αρχές  γ ια  τη  λήψη 

αποφάσεων)  του  ίδ ιου ,  όπως παραπάνω νόμου προβλέπετα ι  ότ ι :  

«1 .  […]  2.  Η Ρυθμιστ ική  Αρχή  Σιδηροδρ όμων έχε ι  το  δ ικα ίωμα  

να δ ιενεργε ί  όλες  τ ις  επ ιθεωρήσε ις ,  τους  ελέγχους  κα ι  τ ι ς  έρευνες  

που απα ιτούντα ι  γ ια  την  εκπλ ήρωση των καθηκόντων της  κα ι  έχε ι  

πρόσβαση σε  όλα τα  σχετ ικ ά  έγγραφα,  καθ ώς  κα ι  στους  χ ώρους ,  

τ ι ς  εγκαταστάσε ις  κα ι  τον  εξοπλ ισμ ό  των δ ιαχε ιρ ιστών  υποδομής 

κα ι  των σ ιδηροδρομ ικ ών επ ιχε ιρ ήσεων,  καθ ώς κα ι ,  εφόσον 

απα ιτε ί τα ι ,  οπο ιουδήποτε  παράγοντα  που  αναφέρετα ι  στο  άρθρο 

56 .  3.  Οι  αποφάσε ις  της  Ρυθμ ιστ ικ ής  Αρχής  Σ ιδηροδρόμων 

υπόκε ιντα ι  στα  ένδ ικα  βοηθήματα του  άρθρου 34  του  ν .  3891 /2010.  

[…]» .  

(ΣΤ )  Επίσης,  σύμφωνα με  τα  ορ ι ζόμενα στη  δ ιάταξη  του 

άρθρου 79  (Κυρώσε ις )  του  Δεύτερου Μέρους (Ενσωμάτωση  της  

Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2016 /798  του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  

Συμβουλ ίου  της  Ευρωπα ϊκής  Ένωσης της  11 η ς  Μαΐου  2016 (ΕΕ L  

138) )  του  Ν .  4632/2019 προβλέπετα ι  ρητά ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι :  «1 .  

Στ ις  περιπτώσε ις  παραβάσεων των εθν ικών δ ιατάξεων που 

θεσπίζονται  στο  δεύτερο μέ ρος του παρόντος νόμου ,  η  

Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρόμων,  με  ε ιδ ι κά  α ι τ ιολογημένη  απόφασή  
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της  κα ι  ύστερα  από  προηγούμενη  κλήση  γ ια  παροχή  εξηγήσεων  των 

ενδ ιαφερομένων,  μπορε ί ,  σύμφωνα  με  τη  δ ιαδ ικασ ία  που 

προβλέπετα ι  στον  Κανον ισμό Ακροάσεων της  Ρυθμ ιστ ικής  Αρχής 

Σ ιδηροδρόμων (Β ’  3080 /2013 ) ,  να  επ ιβάλλε ι  δ ιο ι κητ ικές  κυρώσε ις  

στο  Δ ιαχε ιρ ιστή  Υποδομής,  στ ις  Σ ιδηροδρομ ικές  Επ ιχε ιρήσε ι ς  κα ι  

στον  υπεύθυνο  φορέα συντήρησης .  Οι  δ ιο ικητ ικέ ς  κυρώσε ις  ε ίνα ι  

ο ι  εξής:  […] ,  β)  γ ια  τη  μη  συμμόρφωση  προς τ ι ς  συστάσε ις  που 

εκδ ίδοντα ι  από τη  Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρόμων κα ι  τ ι ς  

συστάσε ις  ασφάλε ιας  που εκδ ίδοντα ι  από την  Επ ιτροπή 

Δ ιερεύνησης  Σ ιδηροδρομ ικών Ατυχημάτων κα ι  Συμβάντων 

επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  δέκα χ ιλ ιάδες  (10 .000 )  ευρώ,  γ )  για  τη μη 

αποστολή στοιχε ίων  που ζητούντα ι  από  τη  Ρυθμ ιστ ική  Αρχή  

Σ ιδηροδρόμων προς εκπλήρωση των  καθηκόντων της  επ ιβάλλετα ι  

πρόστ ιμο  χ ίλ ια  (1 .000)  ευρώ,  […] ,  η)  γ ια  τη  μη  συμμόρφωση με 

τ ι ς  απαιτήσε ις  με  το  ο ικε ί ο  σύστημα  δ ιαχε ίρ ισης  ασφάλε ιας  του 

Δ ιαχε ιρ ιστή  Υποδομής και  των Σιδηροδρομικών Επιχε ιρήσεων  

επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  ε ί κοσ ι  χ ι λ ιάδες  (20 .000 )  ευρώ,  […] .  2.  Στ ις  

περ ιπτώσε ις  πολλαπλών παραβάσεων  των δ ιατάξεων του  δεύτερου 

μέρους,  καθώς και  σε  περιπτώσεις  που δεν  εμπίπτουν σαφώς 

σε  μία  από τ ις  κατηγορίες  των περ ιπτώσεων της παραγράφου 

1  του  παρόντος άρθρου  επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  το  οπο ίο  δεν 

υπερβα ίνε ι  αθρο ιστ ικά  το  ποσό των εκατό  χ ιλ ιάδων (100 .000 )  

ευρώ.  3.  Στ ι ς  περ ιπτώσε ις  υποτροπής το  επ ιβληθέν  πρόστ ιμο  

δ ιπλασ ιάζετα ι  κα ι  ανακαλε ί τα ι  γ ια  έναν  (1 )  έως τρε ι ς  (3 )  μήνες  το  

π ιστοπο ιητ ικό  ασφάλε ιας  ή  η  έγκρ ιση  ασφάλε ιας .  4.  Γ ια  τον 

καθορ ισμό του  προστ ίμου  λαμβάνετα ι  υπόψη,  μεταξύ  άλλων,  η  

φύση,  η  σοβαρότητα  κα ι  η  δ ιάρκε ια  της  παράβασης .  5.  Οι  π ιο  πάνω 

αναφερόμενες  δ ιο ικητ ι κές  κυρώσε ις  επ ιβάλλοντα ι  πέραν των 

οπο ιωνδήποτε  πο ιν ι κών,  αστ ικών  ή  άλλων κυρώσεων  που 

προβλέποντα ι  από άλλες  δ ιατάξε ις .  Τα  πρόστ ιμα  ε ισπράττοντα ι  

σύμφωνα  με  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  του  Κώδ ικα  περ ί  Ε ισπράξεως  Δημοσ ίων 

Εσόδων κα ι  αποτελούν  έσοδα του  Κρατ ικού  Προ ϋπολογ ισμού  [ . . ]» .  
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 (Ζ )  Ακόμη ,  σύμφωνα με  τον  Ν .3911/2011  (σχ .1γ ) ,  σκοπός  του  

οπο ίου  ε ί να ι  η  συμμόρφωση  με  την  Οδηγ ία  2007 /59 /ΕΚ (ΕΕ L 

315 /51  της  3 .12 .2007 )  του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  

Συμβουλ ίου  της  23 η ς  Οκτωβρ ίου  2007 σχετ ι κά  με  την  π ιστοπο ίηση  

του  προσωπικού  οδήγησης μηχανών έλξης  κα ι  συρμών στο  

σ ιδηροδρομ ικό  σύστημα της  Κο ινότητας  ορ ί ζετα ι ,  μεταξύ  άλλων ,  

ότ ι :  « [Άρθρο 2 -Πεδίο  εφαρμογής ]  1.  Ο παρών νόμος  εφαρμόζετα ι  

στους μηχανοδηγούς που οδηγούν μηχανές  έλξης  κα ι  συρμούς στο  

σ ιδηροδρομ ικό  σύστημα  της  Ελλάδας,  γ ια  λογαρ ιασμό 

σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης,  γ ια  την  οπο ία  απα ι τε ί τα ι  

π ιστοπο ιητ ικό  ασφαλε ίας  ή  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής,  γ ια  τον  οπο ίο 

απα ιτε ί τα ι  έ γκρ ιση  ασφαλε ία ς .  […]  3.  Με την  επ ιφύλαξη  των  

δ ιατάξεων του  άρθρου  7 ,  εξα ιρούνται  από τ ις  δ ιατάξε ις  του 

παρόντος  νόμου ο ι  μηχανοδηγοί  που οδηγούν αποκλε ιστ ικώς :  

α)  το  μετρό ,  τα  τραμ  κα ι  άλλα  ελαφρά  σ ιδηροδρομ ικά  συστήματα .  

Μηχανοδηγο ί  αυτών  των  μέσων  σταθερής τροχ ιάς ,  που  οδηγούν 

μηχανές  έλξης  κα ι  συρμούς στην  εθν ική  σ ιδηροδρομ ική  υποδομή,  

υπόκε ιντα ι  στ ι ς  δ ιατάξε ι ς  του  παρόντος ,  β)  σε  δ ίκτυα τα  οποία  

ε ίνα ι  λε ιτουργικώς χωριστά  από  τα  υπόλο ιπα σ ιδηροδρομ ικά  

συστήματα  κα ι  προορ ίζοντα ι  μόνο  γ ια  τη  λε ι τουργ ία  τοπ ικών,  

αστ ι κών ή προαστιακών υπηρεσιών  μεταφοράς  επ ιβατών κα ι  

εμπορευμάτων ,  γ)  σε  σ ιδηροδρομ ική  υποδομή  που  ανήκε ι  σε  

ιδ ιώτες  κα ι  χρησ ιμοπο ιε ί τα ι  αποκλε ιστ ικά  από τον  κύρ ιο  της  

υποδομής γ ια  τ ι ς  δ ικές  του  μεταφορές  φορτ ίο υ  […]» .  

(Η )  Τέλος,  η  εσωτερ ική  δ ιάρθρωση κα ι  η  λε ι τουργ ία  της  ΡΑΣ,  

καθώς κα ι  η  δ ιαχε ίρ ιση  των πόρων της ,  δ ι έποντα ι  από τον  

Κανον ισμό Εσωτερ ικής  Λε ι τουργ ίας  κα ι  Δ ιαχε ίρ ισης  της  ΡΑΣ (σχ .  

1 ια ) ,  ο  οπο ίος  έχε ι  εκδοθε ί  δυνάμε ι  του  άρθρου 31  §1  του  Ν.  

3891 /2010 ,  ενώ η  δ ιαδ ικασ ία  ακρόασης ενώπιον  της  ΡΑΣ 

ρυθμ ίζετα ι  από τον  σχετ ικό  Κανον ισμό Ακροάσεων (σχ .  1 στ ) ,  ο  

οπο ίος  έχε ι  εκδοθε ί  δυνάμε ι  του  άρθρου 28  §19  του  Ν .  3891/2010 .  

Στο  πλα ίσ ιο  της  άσκησης των αρμοδ ιοτήτων  της ,  η  ΡΑΣ μετέχε ι  σε  
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δ ιεθνή  δ ίκτυα  συνεργασ ίας ,  κα ι  ε ιδ ικότερα ,  στο  Δ ίκτυο  των Εθν ικών  

Φορέων Επιβολής  του  Κανον ισμού (ΕΚ)  1371/2007 (Nat iona l  

Enfo rcement  Body -ΝΕΒ) ,  στον  Οργαν ισμό Σ ιδηροδρόμων της  

Ευρωπα ϊκής  Ένωσης  (ERA) ,  στο  Δ ίκ τυο  Εθν ικών  Αρχών  Ασφαλε ίας  

(NSAsNe twork ) ,  στο  Ανεξάρτητο  Δ ίκτυο  Ρυθμ ιστών γ ια  το  

Σ ιδηρόδρομο ( IRG -Ra i l ) ,  στο  Ευρωπα ϊκό  Δ ίκτυο  Ανταγων ισμού 

(ΕCN) κα ι  στο  δ ίκτυο  των Ευρωπα ϊκών Ρυθμ ιστ ικών Φορέων  

Σ ιδηροδρόμου (ENRRB).  

 

V.   ΟΙ  ΕΡΕΥΝΟΜΕΝΕΣ ΠΑΡΑΒΑΣΕΙΣ  

Στο  πλαίσιο  εφαρμογής της με  αριθ .  πρωτ.  27 /15 .3 .2024 

Απόφασης  της  Ολομέ λε ιας  της ΡΑΣ  (σχ .16 )  με  θέμα:  «Δ ιεξαγωγή  

αυτεπάγγελτης  έρευνας σχετ ι κά  με  το  σ ιδηροδρομ ικό  συμβάν 

(παραβ ίαση σηματοδότη )  στ ι ς  23 .12 .2023»  κα ι  λαμβάνοντας  

υπόψη,  αφενός μεν ,  το  σχετ ι κό  πόρ ισμα της  αρμόδ ιας  Μονάδας 

της  Αρχής  (σχ .19) ,  και  αφετέ ρου ,  όλα  τα  σχετ ι κά  έγγραφα  κα ι  

στο ιχε ία  σε  συνδυασμό κα ι  με  τα  άρθρα 2  κα ι  5  του  Κανον ισμού 

Ακροάσεων της  ΡΑΣ διαπιστώθηκαν ,  σύμφωνα με  τη  με  αρ ιθ .  

πρωτ .  33 /28 .3 .2024  Απόφαση  της  Ολομέλε ιας  της  Αρχής (σχ . 22 ) ,  

(1 )  γ ια  την  HELLENIC TRAIN Α.Ε. ,  τα  ακόλουθα:  

(Α)  ο  …………………………..  (υπάλληλος -προστηθε ίς  της  εν  

λόγω σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης  με  αρ ιθμό  Ευρωπα ϊκής  άδε ιας  

…………………….. ) ,  ως μέλος  του  πληρώματος που ενεπλάκη στο  

σ ιδηροδρομ ικό  συμβάν της  23 .12 .2023  (παραβ ίαση σηματοδότη )  

παρότ ι  δ ι έθετε ,  συμπληρωματ ικό  π ιστοπο ιητ ικό  στο  οπο ίο  

αναγραφόταν η  υποδομή  κα ι  το  τροχα ίο  υλ ικό  επ ί  των  οπο ίων  του 

επ ιτρεπόταν  να  μηχανοδηγε ί ,  δηλαδή ,  πληρούσε  τ ις  προϋποθέσε ι ς  

του  άρθρου  13  του  Ν .3911/2011,  εντούτο ι ς ,  γ ια  το  εδώ ερευνώμενο  

συμβάν ,  αφενός μεν ,   

υπερέβη  τον  ερυθρό σηματοδότη  χωρ ίς  εντολή  σταθμάρχη  

κατά  παράβαση :   
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(Α1)  των δ ιατάξεων  τ ου  άρθρου  121  (Υποχρεώσε ις  από τ ις  

ενδε ίξ ε ις  των σημάτων  κάλυψης  των  σταθμών)  §§1210α  κα ι  1213 

(Παραβ ίαση κλε ιστού κύρ ιου  σήματος )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού 

Κ ίνησης Β ’  Μέρος (σχ .1 ια ) ,   

(Α2)  των δ ιατάξεων του  άρθρου 3  (Γεν ικές  Δ ια τάξε ις )  

περ ίπτωση  39  (σημασ ία  των  οπτ ικών  σημάτων)  σε  συνδυασμό  (1 )  

με  τ ις  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου 5  (Ε ιδοπο ιη τ ικά  σήματα καλύψεως  

σταθμών)  περ ίπτωση 70  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ίνησης Α ’  Μέρος 

(σχ .1 ιγ )  κα ι  (2 )  με  το  Παράρτημα Ι Ι Ι  του  Κανον ισμού  Σημάτων 

(σχ .1 ιγ )  και   

(Α3)  της  δ ιαδ ικασ ίας  SMS/MAN/0052  ( εγχε ιρ ίδ ιο  μηχανοδηγού )  

του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (σχ .1 ι ζ )  της  

HELLENIC TRAIN Α .Ε. ,  δεδομένου  ότ ι ,  σύμφωνα με  την  ανωτέρω 

δ ιαδ ικασ ία  προβλέπετα ι ,  μεταξύ  άλλων ,  (πρβλ.σελ .31  [3 .3 -Πορε ία  

των τρα ίνων κα ι  3 .3 .1 -Σεβασμός των σημάτων ]  της  εν  λόγω 

δ ιαδ ικασ ίας )  ότ ι  o μηχανοδηγός ή  ο  δεύτερος παρ ιστάμενος στον 

θάλαμο μηχανοδηγός οφε ίλε ι  να  προσέχε ι  την  αμαξοστο ιχ ία ,  έ τσ ι  

ώστε  να  αντ ι ληφθε ί  κα ι  να  ενεργήσε ι  εγκα ίρως  σε  περ ίπτωση 

επ ίδε ι ξης  σημάτων από το  προσωπικό  της  αμαξοστο ιχ ίας  ή  του 

σταθμού,   

κα ι  αφετέ ρου ,  δεν  ήταν  εν ταγμένος στο  Μητρώο  

Π ιστοπο ιημένων Εκπα ιδευτών Μηχανοδηγών  κα ι  Υποψήφ ιων 

Μηχανοδηγών,  ώστε  να  μπορε ί  να  δ ικα ιολογηθε ί  η ,  κατά  σύννομο 

τρόπο (στο  πλα ίσ ιο  εκπα ιδευτ ι κής  δ ιαδ ικασ ίας -πρακτ ική  

εκπα ίδευση σε  πορε ία ) ,  παρουσ ία  του  ( τότε )  υποψήφ ιου  

μηχανοδηγού  Νεκτάρ ιου  Βαφε ιάδη ,  η  άδε ια  του  οπο ίου  

(………………….. )  εκδόθηκε  με  τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  843 /1 .3 .2024 

απόφαση  της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ,  ήτο ι  σε  χρόνο  μεταγενέστερο  

του  συμβάντος ,  κατά παράβαση  (Α4)  του  άρθρου  23  του  

Ν .3911 /2011  (σχ .1ε )  σε  συνδυασμό με  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  της  με  αρ ιθμό  

ΑΣ19/ο ικ .53229 /395  (ΦΕΚ Β ’  2838/16 .7 .2018 )  κο ινής  απόφασης 

(σχ .1 ιστ )  των Υπουργών Πα ιδε ίας ,  Έρευνας κα ι  Θρησκευμάτων κα ι  
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Υποδομών κα ι  Μεταφορών «Αναγνώρ ιση  των  εκπα ιδευτ ι κών 

κέντρων υποψηφ ίων μηχανοδηγών  κα ι  μηχανοδηγών » .  

(2 )  γ ια  τον  Δ ιαχε ιρ ιστή  Υποδομής (Ο .Σ .Ε .  Α.Ε . ) ,  τα  ακόλουθα:  

η εκπα ίδευση  του  ( τότ ε )  υποψήφ ιου  μηχανοδηγού Νεκτάρ ιου  

Βαφε ιάδη  δεν  έγ ινε  από εξε ιδ ι κευμένο  κα ι  έχοντα  προς τούτου  

σχετ ι κή  π ιστοπο ίηση  προσωπικό  (π ιστοπο ιημένο  εκπα ιδευτή )  κατά 

παράβαση :  

(Β1)  της  δ ιάταξης  του  άρθρου  23  του  Ν .  3911/2011 (σχ .1ε )  και   

(Β2)  της  με  αρ ιθμό  ΑΣ19/ο ικ .53229/395  (ΦΕΚ Β ’  

2838 /16 .7 .2018 )  κο ινής  απόφασης (σχ .1 ιστ )  των Υπουργών 

Πα ιδε ίας ,  Έρευνας  κα ι  Θρησκευμάτων  κα ι  Υποδομών κα ι  

Μεταφορών «Αναγνώρ ιση  των εκπα ιδευτ ι κών κέντρων υποψηφ ίων 

μηχανοδηγών κα ι  μηχανοδηγών » .  

 

V Ι .   ΟΙ  ΙΣΧΥΡΙΣΜΟΙ  ΤΩΝ ΑΥΤΕΠΑΓΓΕΛΤΩΣ ΕΛΕΓΧΟΜΕΝΩΝ 

ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ (HELLENIC TRAIN A.E.  KAI  ΟΣΕ  A .E . )  

VΙα .  Η HELLENIC TRAIN A .E.  αρνε ί τα ι  κα ι  αντ ικρούε ι  τ ις  

προαναφερόμενες  κα ι  από την  Αρχή  δ ιαπ ιστωθε ίσες  πλημμέλε ι ές  

της  (σχ .22 )  σχετ ικά  με  την  εφαρμογή των άρθρων 121 §§  1210α κα ι  

1213  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνησης  -  Μέρος  Β '  (Κανον ισμός 

Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών) ,  του  άρθρου 3  περ ίπτωση  39  σε  

συνδυασμό (1 )  με  τ ις  δ ιατάξε ις  του  άρθρου 5  περ ίπτωση 70  του  

Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνησης -  Μέρος Α '  κα ι  (2 )  με  το  Παράρτημα 

Ι Ι Ι  του  Κανον ισμού Σημάτων ,  της  δ ιαδ ικασ ίας  SMS/MAN/0052 του  

ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  κα ι  του  άρθρου 23  του  

Ν .3911 /2011  κατά  την  στ ι ς  23 .12 .2023  παραβ ίαση σηματοδότη  κα ι  

με  τα  υπομνήματά της  (σχ . 28 κα ι  σχ .36 )  αλλά  κα ι  με  τα  με  αυτά  

προσκομ ιζόμενα γ ια  πρώτη φορά ενώπιον  της  Αρχής έγγραφα κα ι  

στο ιχε ία  ισχυρίζετα ι  (σχ .28 ) ,  αφενός μεν ,  την  έλλε ιψη  

αρμοδ ιότητας  της  Αρχής ως  προς τον  έλεγχο  εφαρμογής των 

προαναφερόμενων  δ ιατάξεων,  και  αφετέ ρου,  την  αδυναμ ία  
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εξαγωγής  ασφαλούς  συμπεράσματος  ως προς τ ι ς  συνθήκες  

παράβασης του  ερυθρού  σηματοδότη  P688,  και  ε ιδ ικότερα :  

(Α1)  Αναφορ ικά  με  την  έλλε ιψη  αρμοδ ιότητας  της  Αρχής  ως 

προς τη  δ ιερεύνηση του  εδώ ελεγχόμενου σ ιδηροδρομ ικού  

συμβάντος  (παραβ ίαση  σηματοδότη )  επ ικαλε ί τα ι  (σχ .28) ,  ότ ι  η 

ενλόγω αρμοδ ιότητα  αποδ ίδετα ι  αποκλε ιστ ικά ,  δυνάμε ι  τ ων  άρθρων  

42 ,  43  κα ι  44  του  Ν .5014 /2023  στον Εθν ικό  Οργαν ισμό  Δ ιερεύνησης 

Αεροπορ ικών κα ι  Σ ιδηροδρομ ικών Ατυχημάτων κα ι  Ασφάλε ιας  

Μεταφορών (Ε .Ο .Δ.Α .Σ .Α .Α.Μ. ) ,  ενώ,  ο  ρόλος  της  Αρχής  

περ ιορ ί ζετα ι  ε ί τ ε  στην  κατάθεση α ι τημάτων ε ί τ ε  στην  παροχή  κάθε  

δ ιαθέσ ιμης  πληροφορ ίας  στον  ανωτέρω φορέα ,  αφού ,  η  

οπο ιαδήποτε  αξ ιολογ ική  κρ ίση  ή  πολύ  περ ισσότερο  η  επ ιβολή 

κυρώσεων από την  Αρχή (ΡΑΣ)  θα  συν ιστούσε  υπέρβαση εξουσ ίας .  

Επιπρόσθετα ,  ισχυρ ί ζετα ι  ότ ι  η  Αρχή,  σύμφωνα  με  το  άρθρο  61  §6 

του  Ν .4632 /2019,  έχε ι  ως  αρμοδ ιότητα  μόνο  την  εποπτε ία  

συμμόρφωσης των  σ ιδηρο δρομ ικών  επ ιχε ιρήσεων ως  προς την  

θέσπ ιση  των  Συστημάτων Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ)  κα ι  

εξαντλε ί τα ι  στην  έγκρ ιση  αυτών κα ι  στην  υποβολή στην  Αρχή  των 

σχετ ι κών ετήσ ιων αναφορών.  

(Α2)  Αναφορ ικά  με  την  μη  εφαρμογή του  Ν .3911/2011 στην  εδώ 

ερευνώμενη  περ ίπτωση  επ ικαλε ί τα ι  (σχ .28 )  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου 

2  του  Ν .3911/2011  κα ι  σύμφωνα  με  τους  ισχυρ ισμούς της ,  ε ξα ι τ ίας  

της  φύσης του  δρομολογ ίου  της  αμαξοστο ιχ ίας  1313  ως  

προαστ ιακής ,  εκφεύγε ι  του  πεδ ίου  εφαρμογής του  ανωτέρω νόμου  

(Ν .3911 /2011 ) .  

(Α3)  Αναφορ ικά  με  τη  συμμόρφωσή της  προς  το  περ ιεχόμενο  

( i )  της  δ ιάταξης  του  άρθρου  121  (Υποχρεώσε ις  από τ ις  ενδε ίξ ε ις  

των σημάτων  κάλυψης  των σταθμών)  §§1210α  κα ι  1213 (Παραβ ίαση 

κλε ιστού κύρ ιου  σήματος )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ίνησης  Β ’  

Μέρος  (σχ .1 ια ) ,  ( i i )  του  άρθρου  3  (Γεν ικές  Δ ιατάξε ις )  περ ίπτωση 

39  (σημασ ία  των οπτ ικών σημάτων)  σε  συνδυασμό  (1 )  με  τ ις  

δ ιατάξε ις  του  άρθρου 5  (Ε ιδοπο ιη τ ικά  σήματα καλύψεως σταθμών)  
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περ ίπτωση 70  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ίνησης  Α ’  Μέρος  (σχ .1 ιγ )  

κα ι  (2 )  με  το  Παράρτημα Ι Ι Ι  του  Κανον ισμού Σημάτων (σχ .1 ιγ )  και  

( i i i )  της  δ ιαδ ικασ ίας  SMS/MAN/0052  ( εγχε ιρ ίδ ιο  μηχανοδηγού )  του 

ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (σχ .1 ιζ )  της  HELLENIC 

TRAIN Α.Ε . ,  ισχυρ ί ζετα ι  (σχ .28)  ότ ι ,  παρά την  ομολογημένη  από 

τον  μηχανοδηγό  παράβαση του  σηματοδότη ,  δεν  δύνατα ι  να  

εξαχθούν ασφαλή συμπεράσματα γ ια  τα  α ί τ ια  του  ενλόγω 

συμβάντος ,  αφού (α )  όχ ι  μόνο  δεν  έχε ι  υπάρξε ι  ανάλυση  των 

στο ιχε ίων του  ταχογράφου αλλά κα ι  παρά την  χρήση ακαρ ια ίας  

πέδης από τον  μηχανοδηγό  της  ελεγχόμενης αμαξοστο ιχ ίας  

υπήρξε ,  λόγω επ ιπλέον  γράσου που χρησ ιμοπο ιε ί τα ι  γ ια  την 

λ ίπανση της  γραμμής από  τα  συνεργε ία  του  ΟΣΕ,  ολ ίσθηση  έστω 

κα ι  αν  ο  μηχανοδηγός έπραξε  τα  δέοντα  κα ι  (β )  η εντολή  του  

σταθμάρχη προς τον  μηχανοδηγό  ήταν  ασαφής ,  δ ιότ ι  ο  σταθμάρχης 

του  ΣΚΑ δεν  κάλεσε  την  αμαξοστο ιχ ία  με  το  όνομά  της  αλλά με  το  

τοπωνύμ ιο  του  σταθμού αφετηρ ίας  τη ς  (αμαξοστο ιχ ία  1313 ) .  

(Α4)  Αναφορ ικά  με  τη  συμμόρφωσή της  προς  το  περ ιεχόμενο  

της  δ ιάταξης  του  άρθρου 23  του  Ν.3911 /2011 επ ικαλε ί τα ι  (σχ .28 )  

ότ ι ,  αφενός μεν ,  τ ο  ελεγχόμενο  δρομολόγ ιο  ουδέποτε  ε ίχε  δηλωθε ί  

ως  εκπα ιδευτ ι κό ,  κα ι  αφετέρου,  η  αναφορά του  ονόματος  του  

Νεκτάρ ιου  Βαφε ιάδη  στο  φύλλο  πορε ίας  της  ελεγχόμενης  

αμαξοστο ιχ ίας  συν ιστούσε  απλή μεταφορά  του ,  γεγονός που 

επ ιτρέπετα ι  γ ια  τους  υπαλλήλους της  ε τα ιρε ίας ,  καθώς ο 

προαναφερόμενος μηχανοδηγός ε ίχε  ολοκληρώσε ι  την  εκπα ίδευσή 

του  (ως  μηχανοδηγός )  κα ι  ανέμενε  τη  δ ιεξαγωγή  των  εξετάσεων  γ ια  

την  απόκτηση της  ευρ ωπα ϊκής  άδε ιας  μηχανοδήγησ ης .   

V Ιβ .  Ο  ΟΣΕ A.E .  αρνε ίτα ι  κα ι  αντ ικρούε ι  τ ι ς  προαναφερόμενες  κα ι  από 

την  Αρχή  δ ιαπ ιστωθε ίσες  πλημμέλε ι έ ς  τ ου  (σχ .22 )  σχετ ικά  με  την  

εφαρμογή της  δ ιάταξης  του  άρθρου 23  του  Ν.  3911/2011 (σχ .1ε )  

κα ι  της  με  αρ ιθμό  ΑΣ19 /ο ικ .53229/395  (ΦΕΚ Β ’  2838 /16 .7 .2018 ) 

κο ινής  απόφασης (σχ .1 ιστ )  των Υπουργών  Πα ιδε ίας ,  Έρευνας κα ι  

Θρησκευμάτων κα ι  Υποδομών κα ι  Μεταφορών «Αναγνώρ ιση  των 
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εκπα ιδευτ ι κών κέντρων  υποψηφ ίων μηχανοδηγών κα ι  

μηχανοδηγών» ,  ι σχυρ ι ζόμενος  (σχ .30 ) ,  ότ ι  δεν  υφ ίστατα ι  

παράβαση  των ανωτέρω δ ιατάξεων,  δεδομένου  ότ ι ,  κατά  την  

ημερομην ία  εκτέλεσης  του  ελεγχόμενου δρομολογ ίου  (23 .12 .2023 )  

ο  …………………………  (α )  ε ίχε  ήδη  ολοκληρώσε ι  την  εκπα ίδευσή 

του  κα ι  ανέμενε  την  εξεταστ ική  δ ιαδ ικασ ία  γ ια  την  απόκτηση της  

Ευρωπα ϊκής  άδε ιας  μηχανοδηγού ,  κα ι  (β )  δεν  έχε ι  συνταχθε ί  Φύλλο  

Παρουσ ίας  Εκπα ίδευσης  γ ια  το  δρομολόγ ιο  1313 της  23 .12 .2023.  

 

VΙ Ι .   ΝΟΜΙΚΗ  ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΚΑΙ  ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΤΗΣ ΑΡΧΗΣ  

 Από τη  συσχέτ ιση ,  τη  συνδυαστ ική  ερμηνε ία  κα ι  τη  συνολ ική  

αξ ιολόγηση  των στο ιχε ίων της  αυτεπαγγέλτως ερευνώμενης 

υπόθεσης κατά  της  HELLENIC TRAIN A.E .  κα ι  της  ΟΣΕ Α .Ε.  

δυνάμε ι  της  με  αρ ιθ .  πρωτ .  33/28 .3 .2024  (σχ .22 )  Απόφασης  της  

Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ,  προέκυψαν τα  ακόλουθα :  

VΙ Ια .  Επί  του  ισχυρ ισμού  της  HELLENIC TRAIN A .E .  περί  έ λλε ιψης 

αρμοδιότητας της Αρχής αναφορικά με  τη δ ιερεύνηση 

σιδηροδρομικών συμβάντων.   

(1 )  Σύμφωνα  με  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου  55 (Ορ ισμο ί )  του  

Δεύτερου  Μέρους (Ενσωμάτωση  της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2016 /798  του  

Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  Ευρωπαϊκής 

Ένωσης της  11 η ς  Μαΐου  2016 (ΕΕ L  138 ) )  του  Ν .  4632 /2019 

ορ ί ζετα ι ,  μεταξύ  άλλων ,  ότ ι :  «Γ ια  τους  σκοπούς του  παρόντος  

νόμου,  ισχύουν ο ι  ακόλουθο ι  ορ ισμο ί :  1 )  […]  2)  «δ ιαχε ιρ ιστής  

υποδομής» :  δ ιαχε ιρ ιστής  υποδομής  όπως ορ ίζετα ι  στο  σημε ίο  2  του 

άρθρου 3  του  ν .4408/2016 (Α ’  135) ,  3 )  «σ ιδηροδρομ ική 

επ ιχε ίρηση»:  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση  όπως ορ ίζετα ι  στο  σημε ίο  

1  του  άρθρου  3  του  ν .4408/2016  κα ι  κάθε  άλλη  δημόσ ια  ή  ιδ ιωτ ική  

επ ιχε ίρηση δραστηρ ιότητα  της  οπο ίας  ε ί να ι  η  παροχή  υπηρεσ ιών 

σ ιδηροδρομ ικής  μεταφοράς  εμπορευμάτων κα ι /ή  επ ιβατών ,  με  την  

προϋπόθεση  ότ ι  η  επ ιχε ίρηση  αυτή  πρέπε ι  να  εξασφαλ ί ζε ι  

υποχρεωτ ικά  κα ι  την  έλξη ,  συμπερ ιλαμβανομένων  των 
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επ ιχε ιρήσεων που παρέχουν μόνο  έλξη ,  […] ,  5)  «κοινοί  στόχοι  

ασφάλε ιας»  (ΚΣΑ) :  τα  ελάχ ιστα  επ ίπεδα  ασφάλε ιας  που  πρέπε ι  να  

επ ιτυγχάνοντα ι  σε  ολόκληρο το  σύστημα,  κα ι  όπου  ε ί να ι  εφ ικτό ,  στα  

δ ιάφορα  τμήματα του  ενωσιακού σ ιδηροδρομ ικού  συστήματος  

(όπως το  συμβατ ικό  σ ιδηροδρομ ικό  σύστημα,  το  σ ιδηροδρομ ικό  

σύστημα  υψηλής  ταχύτητα ς ,  ο ι  μακρές  σ ιδηροδρομ ικές  σήραγγες  ή  

ο ι  γραμμές  που χρησ ιμοπο ιούντα ι  αποκλε ιστ ικά  γ ια  τ ις  μεταφορές  

εμπορευμάτων) ,  6)  «κο ινές  μέθοδο ι  ασφάλε ιας»  (ΚΜΑ) :  ο ι  μέθοδο ι  

με  τ ι ς  οπο ίες  περ ιγρά φετα ι  η  αξ ιολόγηση των επ ιπέδων  ασφάλε ιας ,  

η  επ ί τευξη  των στόχων ασφάλε ιας  κα ι  η  συμμόρφωση  με  άλλες  

απα ιτήσε ι ς  ασφάλε ιας ,  7 )  «εθνική  αρχή ασφάλε ιας» :  ο  εθν ικός  

φορέας ο  οπο ίος  αναλαμβάνε ι  τα  καθήκοντα  που αφορούν στην  

ασφάλε ια  των σ ιδηροδρόμων,  σύμφωνα  με  τον  παρόντα  νόμο,  ή  

κάθε  οργαν ισμός  στον  οπο ίο  πολλά κράτη  μέλη  έχουν  αναθέσε ι  τα  

καθήκοντα  αυτά  ώστε  να  εξασφαλ ί ζετα ι  εν ια ίο  καθεστώς  ασφάλε ιας .  

Στην Ελλάδα ως εθν ική αρχή ασφάλε ιας ορίζετα ι  η  Ρυθμιστ ική 

Αρχή Σιδηροδρόμων του ν .  3891 /2010  (Α ’  188) ,  8 )  «εθν ικο ί  

κανόνες» :  όλο ι  ο ι  δεσμευτ ι κο ί  κανόνες  που θεσπ ίζοντα ι  σε  ένα 

κράτος  -  μέλος,  ανεξαρτήτως του  φορέ α έ κδοσης ,  ο ι  οπο ίο ι  

περ ιλαμβάνουν απα ιτήσε ι ς  σ ιδηροδρομ ικής  ασφάλε ιας  ή  

απα ιτήσε ι ς  τ εχν ικής  φύσης,  εκ τός  από αυτές  που έχουν θεσπ ιστε ί  

από  την  Ένωση  ή  δ ιεθνε ί ς  κανόνες ,  κα ι  ο ι  οπο ίο ι  ισχύουν  στο  εν  

λόγω κράτος  -  μέλος  γ ια  σ ιδηροδρομ ικές  επ ιχε ιρήσε ι ς ,  δ ιαχε ιρ ιστές  

υποδομών ή  τρ ί τα  μέρη ,  9)  «σύστημα δ ιαχε ίρ ισης της 

ασφάλε ιας» :  η  οργάνωση,  ο ι  ρυθμ ίσε ι ς  κα ι  ο ι  δ ιαδ ικασ ίες  που 

θεσπ ίζοντα ι  από  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδ ομής  ή  σ ιδηροδρομ ική  

επ ιχε ίρηση προκε ιμένου  να  δ ιασφαλ ί ζετα ι  η  ασφαλής  δ ιαχε ίρ ιση  

των  εκτελούμενων λε ι τουργ ιών,  […] ,  11)  «ατύχημα» :  κάθε  ακούσ ιο  

ή  ανεπ ιθύμητο  κα ι  α ιφν ίδ ιο  περ ιστατ ι κό  ή  ε ιδ ι κή  αλληλουχ ία  

τέ το ιων περ ιστατ ι κών με  επ ι ζήμ ιες  συνέπε ιες .  Τα  ατυχήματα 

δ ιακρ ίνοντα ι  στ ι ς  ε ξής  κατηγορ ίες :  συγκρούσε ις ,  εκ τροχ ιασμο ί ,  

ατυχήματα  σε  ισόπεδες  δ ιαβάσε ις ,  ατυχήματα  που προκαλούντα ι  σε  
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άτομα από κ ι νούμενο  τροχα ίο  υλ ικό ,  πυρκαγ ιές  κα ι  άλλα,  12)  

«σοβαρό ατύχημα» :  κάθε  σύγκρουση ή  εκ τροχ ιασμός 

αμαξοστο ιχ ιών,  με  έναν  τουλάχ ιστον  νεκρό  ή  πέντε  ή  

περ ισσότερους σοβαρά τραυματ ισμένους,  ή  εκτεταμένες  ζημ ίες  στο 

τροχα ίο  υλ ικό ,  τ ι ς  υποδομές  ή  το  περ ιβάλλον,  καθώς κα ι  κάθε  άλλο  

ατύχημα  με  τ ι ς  ίδ ι ε ς  συνέπε ιες  κα ι  με  προφανε ί ς  επ ιπτώσε ις  στη  

ρύθμ ιση  της  ασφάλε ιας  των  σ ιδηροδρόμων ή  τη  δ ιαχε ίρ ιση  της 

ασφάλε ιας .  Ως  «εκτεταμένες  ζημ ίες»  νοούντα ι  ο ι  ζημ ί ες  ο ι  οπο ίες  

μπορε ί  να  εκτ ιμηθούν αμέσως από τον  φορέ α δ ιερεύνησης  ότ ι  

κοστ ίζουν  συνολ ικά  δύο  εκατομμύρ ια  (2 .000 .000 )  ευρώ 

τουλάχ ιστον ,  13)  «συμβάν» :  κάθε  περ ιστατ ικό ,  πλην  ατυχήματος  ή  

σοβαρού  ατυχήματος ,  το οποίο  επηρεάζε ι  την  ασφαλή 

λε ι τουργ ία  των  σιδηροδρόμων,  14)  «έ ρευνα» ή  «δ ιερεύνηση» :  

δ ιαδ ικασ ία  που δ ιεξάγετα ι  με  σκοπό την  πρόληψη ατυχημάτων κα ι  

συμβάντων  κα ι  περ ιλαμβάνε ι  τη  συγκέντρωση  κα ι  την  ανάλυση 

πληροφορ ιών ,  την  εξαγωγή συμπερασμάτων,  

συμπερ ιλαμβανομένου του  καθορ ισμού των  α ι τ ίων,  κα ι ,  οσάκ ις  

κρ ίνετα ι  ενδεδε ιγμένο ,  τη  δ ιατύπωση  συστάσεων  ασφάλε ιας ,  15)  

«αίτ ια» :  ενέργε ιε ς ,  παραλε ίψε ι ς ,  γεγονότα  ή  συνθήκες  ή  

συνδυασμός αυτών ,  που οδήγησαν  σε  ατύχημα ή  συμβάν,  […]» .  

  (2 )  Σύμφωνα με  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου 68  (Καθήκοντα )  του  

Δεύτερου  Μέρους (Ενσωμάτωση της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2016 /798  του  

Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  Ευρωπα ϊκής  

Ένωσης της  11 η ς  Μαΐου  2016 (ΕΕ L  138 ) )  του  Ν .  4632/2019  

ορ ί ζετα ι ,  μεταξύ  άλλων ,  ότ ι :  «1 .  Ως εθν ική αρχή ασφάλε ιας  

ορ ί ζετα ι  η  Ρυθμ ιστ ική  Αρχή Σ ιδηροδρόμων.  Η Ρυθμ ιστ ική  Αρχή 

Σ ιδηροδρόμων δ ιαθέτε ι  την  απαρα ί τητη  εσωτερ ική  κα ι  εξωτερ ική  

οργανωτ ική  ι κανότητα  από  άποψη ανθρώπινων κα ι  υλ ι κών  πόρων.  

Ε ίνα ι  ανεξάρτητη  ως προς την  οργάνωση,  τη  νομ ική  μορφή κα ι  τη  

λήψη αποφάσεων από οπο ιαδήποτε  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση,  

δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής,  α ι τούντα  ή  αναθέτοντα  φορέα  κα ι  από 

οπο ιονδήποτε  φορέα αναθέτοντα  δημόσ ιες  συμβάσε ις  υπηρεσ ιών.  
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2.  Η Ρυθμιστ ική  Αρχή Σιδηροδρόμων αναλαμβάνε ι  κα ι  ασκε ί  τα  

εξής  καθήκοντα :  α)…[…]  θ )  την  παρακολούθηση,  προώθηση  κα ι ,  

όπου απα ιτε ί τα ι ,  επ ιβολή  κα ι  επ ικα ιροπο ίηση του  ρυθμ ιστ ι κού  

πλα ισ ίου  ασφάλε ιας ,  συμπερ ιλαμβανομένου του  συστήματος  

εθν ικών κανόνων ,  ι )  την  εποπτε ία  των σ ιδηροδρομ ικών 

επ ιχε ιρήσεων κα ι  των δ ιαχε ιρ ιστών  υποδομής σύμφωνα με  το  

άρθρο 69 ,  […] .  Τα  καθήκοντα  που προβλέποντα ι  στην  παράγραφο 

2  του  παρόντος  άρθρου δεν  μεταβ ιβάζοντα ι  ούτε  ανατ ίθεντα ι  βάσε ι  

υπεργολαβ ίας  σε  οπο ιονδήποτε  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδο μής,  

σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση  ή  αναθέτοντα  φορέα » .  

  (3 )  Σύμφωνα με  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου 69  (Εποπτε ία )  του  

Δεύτερου  Μέρους (Ενσωμάτωση της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2016 /798  του  

Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  Ευρωπα ϊκής  

Ένωσης της  11 η ς  Μαΐου  2016 (ΕΕ L  138 ) )  του  Ν.4632/2019 ορ ίζετα ι ,  

μεταξύ  άλλων ,  ότ ι :  «1 .  Η Ρυθμιστ ική Αρχή Σιδηροδρόμων 

εποπτεύε ι  τη  συνεχή  συμμόρφωση με  την  επ ιβαλλόμενη  από  το  

νόμο υποχρέωση γ ια  τ ι ς  σ ιδηροδρομ ικές  επ ιχε ιρήσε ι ς  κα ι  το  

δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής  να  χρησ ιμοπο ιούν  σύστημα  δ ιαχε ίρ ισης  της  

ασφάλε ιας ,  όπως αναφέρετα ι  στο  άρθρο 61 .  Γ ια  τον  σκοπό  αυτό ,  η  

Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή  Σ ιδηροδρόμων εφαρμόζε ι  τ ι ς  αρχές  που ορ ίζοντα ι  

στ ι ς  σχετ ικές  ΚΜΑ γ ια  την  εποπτε ία ,  όπως αναφέροντα ι  στην  

περ ίπτωση  γ ’  της  παραγράφου  1  του  άρθρου  58 ,  μερ ιμνώντας ώστε  

στ ι ς  δραστηρ ιότητες  εποπτε ίας  να  περ ιλαμβάνετα ι ,  ιδ ίως,  η 

εξακρ ίβωση  ότ ι  ο ι  σ ιδηροδρομ ικές  επ ιχε ιρήσε ις  κα ι  ο ι  δ ιαχε ιρ ιστές  

υποδομής εφαρμόζουν :  α)  το  σύστημα δ ιαχε ίρ ισης  της  ασφάλε ιας  

προς παρακολούθηση της  αποδοτ ικότητάς  του ,  β)  τα  ατομ ικά  ή  

μερ ικά  στο ιχε ία  του  συστήματος  δ ιαχε ίρ ισης  της  ασφάλε ιας ,  

συμπερ ιλαμβανομένων των  επ ιχε ιρησ ιακών δραστηρ ιοτήτων,  της  

παροχής συντήρησης κα ι  υλ ι κού  κα ι  της  χρήσης εργολάβων,  προς 

παρακολούθηση της  αποδοτ ικότητάς  τους ,  γ )  τ ι ς  σχετ ι κές  ΚΜΑ που 

αναφέροντα ι  στο  άρθρο  58 .  Ο ι  σχετ ικές  με  το  παρόν  στο ιχε ίο  

δραστηρ ιότητες  εποπτε ίας  εφαρμόζοντα ι  κα ι  στους  υπεύθυνους γ ια  
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τη  συντήρηση φορε ί ς ,  κατά  περ ίπτωση .  2 […]  8 .  Η Ρυθμ ιστ ική  Αρχή  

Σ ιδηροδρόμων,  όταν  ελέγχε ι  την  αποδοτ ικότητα  των συστημάτων 

δ ιαχε ίρ ισης  της  ασφάλε ιας  του  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής κα ι  των 

σ ιδηροδρομ ικών  επ ιχε ιρήσεων,  μπορε ί  να  λαμβάνε ι  υπόψη  τ ις  

επ ιδόσε ις  ασφάλε ιας  των παραγόντων,  όπως αναφέρετα ι  στην 

παράγραφο  3  του  άρθρου 56  κα ι ,  κατά  περ ίπτωση,  των κέντρων  

κατάρτ ισης  που  αναφέροντα ι  στον  ν .  3911/2011 ,  στο  βαθμό που ο ι  

δραστηρ ιότητές  τους  επηρεάζουν την  ασφάλε ια  των σ ιδηροδρόμων.  

Η  παρούσα  δ ιάταξη  ισχύε ι  με  την  επ ιφύλαξη  της  ευθύνης των 

σ ιδηροδρομ ικών επ ιχε ιρήσεων κα ι  του  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής που  

αναφέρετα ι  στην  παράγραφο 2  του  άρθρου 56 .  […]  10 .  Η 

Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρόμων μπορε ί  να  απευθύνε ι  

προε ιδοπο ιήσε ις  προς τον  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής κα ι  τ ι ς  

σ ιδηροδρομ ικές  επ ιχε ιρήσε ις  σε  περ ίπτωση  μη  συμμόρφωσης 

αυτών με  τ ι ς  υποχρεώσε ις  τους ,  όπως αυτές  αναφέροντα ι  στην  

παράγραφο 1  του  παρόντος  άρθρου.  […]» .  

 (4 )  Επίσης,  σύμφωνα με  άρθρο 70  (Αρχές  γ ια  τη  λήψη 

αποφάσεων)  του  Δεύτερου Μέρους (Ενσωμάτωση της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  

2016 /798  του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  

Ευρωπα ϊκής  Ένωσης της  11 η ς  Μαΐου  2016 (ΕΕ L  138 ) )  του  Ν.  

4632 /2019 ορ ίζετα ι ,  προβλέπετα ι ,  μεταξύ  άλλων ,  ότ ι :  «1.  […]  2.  Η 

Ρυθμιστ ικ ή  Αρχή  Σιδηροδρόμων έχε ι  το  δ ικα ίωμα  να δ ιενεργε ί  

όλες  τ ις  επ ιθεωρ ήσε ις ,  τους ελέγχους κα ι  τ ις  έρευνες  που 

απαιτούνται  γ ια  την  εκπλ ήρωση των  καθηκ όντων της  και  έχε ι  

πρόσβαση σε  όλα τα  σχετ ικ ά  έγγραφα ,  καθώς  κα ι  στους  χ ώρους,  

τ ι ς  εγκαταστάσε ις  κα ι  τον  εξοπλ ισμ ό  των δ ιαχε ιρ ιστών  υποδομής 

κα ι  των σ ιδηροδρομ ικ ών επ ιχε ιρ ήσεων,  καθ ώς κα ι ,  εφόσον 

απα ιτε ί τα ι ,  οπο ιουδήποτε  παράγοντα  που  αναφέρετα ι  στο  άρθρο 

56 .  3.  Οι  αποφάσε ις  της  Ρυθμ ιστ ικ ής  Αρχής  Σ ιδηροδρόμων 

υπόκε ιντα ι  στα  ένδ ικα  βοηθήματα του  άρθρου 34  του  ν .  3891 /2010.  

[…]» .  
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 (5 )  Εξάλλου ,  σύμφωνα με  τα  ορ ι ζόμενα  στη  δ ιάταξη  του  

άρθρου 79  (Κυρώσε ις )  του  Δεύτερου Μέρους (Ενσωμάτωση  της  

Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2016 /798  του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  

Συμβουλ ίου  της  Ευρωπα ϊκής  Ένωσης της  11 η ς  Μαΐου  2016 (ΕΕ L  

138) )  του  Ν.  4632 /2019 ορ ί ζετα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι :  «1 .  Στ ις  

περ ιπτώσεις  παραβάσεων των εθν ικών δ ιατάξεων που 

θεσπίζονται  στο  δεύτερο μέ ρος του παρόντος νόμου,  η 

Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρόμων,  με  ε ιδ ι κά  α ι τ ιολογημένη  απόφασή  

της  κα ι  ύστερα  από  προηγούμενη  κλήση  γ ια  παροχή  εξηγήσεων  των 

ενδ ιαφερομένων,  μπορε ί ,  σύμφωνα  με  τη  δ ιαδ ικασ ία  που 

προβλέπετα ι  στον  Κανον ισμό Ακροάσεων της  Ρυθμ ιστ ικής  Αρχής 

Σ ιδηροδρόμων (Β ’  3080 /2013 ) ,  να επιβάλλε ι  δ ιο ικητ ικέ ς 

κυρώσεις  στο  Δ ιαχε ιρ ιστή  Υποδομής ,  στ ις  Σ ιδηροδρομ ικές 

Επιχε ιρήσε ις  κα ι  στον  υπεύθυνο  φορέα συντήρησης.  Οι  

δ ιο ικητ ικέ ς  κυρώσεις  ε ίνα ι  ο ι  εξής :  α)  γ ια  τη  μη  θέσπιση 

συστήματος  δ ιαχε ίρ ισης  ασφάλε ιας  του  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής κα ι  

των σ ιδηροδρομ ικών επ ιχε ιρήσεων επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  πενήντα  

χ ιλ ιάδες  (50 .000 )  ευρώ,  β)  γ ια  τη  μη  συμμόρφωση  προς τ ις  

συστάσε ις  που εκδ ίδοντα ι  από τη  Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρόμων 

κα ι  τ ι ς  συστάσε ις  ασφάλε ιας  που  εκδ ίδοντα ι  από την  Επ ιτροπή 

Δ ιερεύνησης  Σ ιδηροδρομ ικών Ατυχημάτων κα ι  Συμβάντων 

επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  δέκα  χ ι λ ιάδες  (10 .000 )  ευρώ,  γ )  γ ια  τη  μη  

αποστολή  στο ιχε ίων  που  ζητούντα ι  από τη  Ρυθμ ιστ ική  Αρχή 

Σ ιδηροδρόμων προς εκπλήρωση των  καθηκόντων της  επ ιβάλλετα ι  

πρόστ ιμο  χ ίλ ια  (1 .000)  ευρώ,  δ)  γ ια  τη  μη  θέσπ ιση  συστήματος  

συντήρησης ή  τη  μη  π ιστοπο ίηση του  υπεύθυνου φορέα γ ια  τη  

συντήρηση επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  πενήντα  χ ι λ ιάδες  (50 .000 )  ευρώ,  

ε )  γ ια  τη  μη  υποβολή ή  εκπρόθεσμη υποβολή της  έκθεσης 

ασφάλε ιας  της  παραγράφου 6  του  άρθρου  61  στη  Ρυθμ ιστ ική  Αρχή 

Σ ιδηροδρόμων επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  πέντε  χ ι λ ιάδες  (5 .000 )  ευρώ,  

στ)  γ ια  τη  μη  συμμόρφωση στο  άρθρο 65  επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο 

ε ίκοσ ι  χ ιλ ιάδες  (20 .000 )  ευρώ,  ζ )  γ ια  τη  μη  ενημέρωση  Ρυθμ ιστ ι κής  
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Αρχής Σ ιδηροδρόμων ή  της  Επιτροπής Δ ιερεύνησης  

Σ ιδηροδρομ ικών Ατυχημάτων  γ ια  σ ιδηροδρομ ικά  συμβάντα  κα ι  

ατυχήματα  επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  δέκα χ ιλ ιάδες  (10 .000 )  ευρώ,  η)  

γ ια  τη  μη  συμμόρφωση με  τ ι ς  απα ιτήσε ι ς  με  το  ο ικε ίο  σύστημα 

δ ιαχε ίρ ισης  ασφάλε ιας  του  Δ ιαχε ιρ ιστή  Υποδομής κα ι  των 

Σ ιδηροδρομ ικών Επιχε ιρήσεων επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  ε ί κοσ ι  

χ ιλ ιάδες  (20 .000 )  ευρώ,  θ)  γ ια  τη  μη  συμμόρφωση με  τ ι ς  απα ιτήσε ι ς  

με  το  ο ι κε ίο  σύστημα συντήρησης του  υπεύθυνου φορέα γ ια  τη  

συντήρηση  επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  ε ίκοσ ι  χ ι λ ιάδες  (2 0 .000 )  ευρώ.  2.  

Στ ι ς  περ ιπτώσε ις  πολλαπλών παραβάσεων των δ ιατάξεων του  

δεύτερου μέρους,  καθώς κα ι  σε  περιπτώσε ις  που δεν  εμπίπτουν 

σαφώς σε  μ ία  από τ ις  κατηγορίες  των  περιπτώσεων της 

παραγράφου 1  του παρόντος άρθρου επιβάλλετα ι  πρόστιμο  το  

οπο ίο  δεν  υπερβα ίνε ι  αθρο ιστ ι κά  το  ποσό των  εκατό  χ ιλ ιάδων 

(100 .000 )  ευρώ.  3.  Στ ις  περ ιπτώσε ις  υποτροπής το  επ ιβληθέν  

πρόστ ιμο  δ ιπλασ ιάζετα ι  κα ι  ανακαλε ί τα ι  γ ια  έναν  (1 )  έως  τρε ι ς  (3 )  

μήνες  το  π ιστοπο ιητ ικό  ασφάλε ιας  ή  η  έγκρ ιση  ασφάλε ιας .  4.  Γ ια  

τον  καθορ ισμό του  προστ ίμου  λαμβάνετα ι  υπόψη,  μεταξύ  άλλων ,  η  

φύση,  η  σοβαρότητα  κα ι  η  δ ιάρκε ια  της  παράβασης .  5.  Οι  π ιο  πάνω 

αναφερόμενες  δ ιο ικητ ι κές  κυρώσε ις  επ ιβάλλοντα ι  πέραν των 

οπο ιωνδήποτε  πο ιν ι κών,  αστ ικών  ή  άλλων κυρώσεων  που 

προβλέποντα ι  από άλλες  δ ια τάξε ις .  Τα  πρόστ ιμα  ε ισπράττοντα ι  

σύμφωνα  με  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  του  Κώδ ικα  περ ί  Ε ισπράξεως  Δημοσ ίων 

Εσόδων κα ι  αποτελούν  έσοδα του  Κρατ ικού  Προϋπολογ ισμού  [ . . ]» .  

 (6 )  Τέλος,  σύμφωνα με  το  άρθρο 6  (Αρμοδ ιότητες  Μονάδων) 

του  Κανον ισμού Εσωτερ ικής  Λε ι τουργ ίας  κα ι  Δ ιαχε ίρ ισης  της  ΡΑΣ 

προβλέπετα ι ,  μεταξύ  άλλων ,  ότ ι :  «… i )  Η Μονάδα  Ασφάλε ιας  

Σ ιδηροδρόμων κα ι  Δ ιαλε ι τουργ ικ ότητας  ασκε ί ́  τ ι ς  αρμοδ ιότητες  της  

Εθν ικής  Αρχής γ ια  την  Ασφάλε ια  των  Σ ιδηροδρόμων/Αρχής 

Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρομ ικών Μεταφορών που  απορρέουν από το  ν .  

4199 /2013  (Α ’  216 ) ,  το  π.δ .  160 /2007  (Α ’  201 )  όπως ισχύε ι ,  το  ν .  

3911 /2011 (Α ’  12)  όπως ισχύε ι ,  το  π.δ .  104 /2010 (Α ’  181 )  όπως 
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ι σχύε ι  κα ι  την  αντ ίστο ιχη  ευρωπα ϊκή  νομοθεσ ία .  […]  i i i )  

Ειδ ικότερα ,  η  Μονάδα  Ασφάλε ιας Σ ιδηροδρόμων κα ι  

Δ ιαλε ιτουργικ ότητας στο πλαίσιο της ασφάλε ιας 

σ ιδηροδρόμων έχε ι  την  ευθύνη της δ ιαχε ίρ ισης ,  του ελέ γχου 

κα ι  της  εποπτε ίας  θεμάτων που σχετ ί ζονται  με  τους  Εθν ικούς 

Κανόνες Ασφάλε ιας  […]» .  

 (7 )  Με το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1528 /19 .4 .2024  έγγραφο  υπόμνημά 

της  (σχ .28 )  η  HELLENIC TRAIN A.E. ,  επ ικαλε ί τα ι  αφενός  μεν ,  την 

αναρμοδ ιότητα  της  Αρχής ,  κα ι  αφετέρου,  την  αποκλε ιστ ική  

αρμοδ ιότητα ,  δυνάμε ι  των άρθρων 42 ,  43  κα ι  44  του  Ν .5014 /2023 ,  

του  Εθν ικού  Οργαν ισμού  Δ ιερεύνησης  Αεροπορ ικών  κα ι  

Σ ιδηροδρομ ικών Ατυχημάτων κα ι  Ασφάλε ιας  Μεταφορών 

(Ε .Ο.Δ.Α.Σ .Α .Α .Μ. )  ως  προς  το  εδώ αυτεπαγγέλτως ερευνώμενο  

συμβάν ,  ήτο ι  την  στ ις  23.12 .2023  παραβ ίαση σηματοδότη  της  

αμαξοστο ιχ ίας  1313 (Κιάτο -Πε ιρα ιάς )  της  σ ιδηροδρομ ικής  

επ ιχε ίρησης HELLENIC TRAIN A .E . .  

 (8 )  Ο ισχυρ ισμός της  HELLENIC TRAIN A .E .  περ ί  

αναρμοδ ιότητας  της  Αρχής ,  τυγχάνε ι  αβάσ ιμος ,  δ ιότ ι ,  

λαμβανομένου υπόψη  του  συνόλου των προαναφερόμενων 

δ ιατάξεων,  προκύπτουν  αβ ίαστα  τα  ακόλουθα:   

ΠΡΩΤΟΝ :  Ο  φορέας δ ιερεύνησης  σ ιδηροδρομ ικών 

ατυχημάτων κα ι  συμβάντων  των άρθρων 42  κα ι  επόμενα τ ου  Ν  

5014 /2023 ,  σύμφωνα  κα ι  με  τη  γραμματ ική  δ ιατύπωση  της  δ ιάταξης  

του  άρθρου 42  του  ε ιρημένου νόμου ,  δ ιεξάγε ι  έρευνα αφενός μεν ,  

ύστερα  από «σοβαρό ατύχημα»  ή  «ατύχημα» ή  «συμβάν» στο  

σ ιδηροδρομ ικό  σύστημα της  Ελλάδας  το  οπο ίο  θα  μπορούσε  να  

οδηγήσε ι  σε  σοβαρό ατύχημα (σύγκρουση ή  εκτροχ ιασμός 

αμαξοστο ιχ ιών ,  με  έναν  [1 ]  τουλάχ ιστον  νεκρό  ή  πέντε  [5 ]  ή  

περ ισσότερους σοβαρά  τραυματ ισμένους,  ή  εκτεταμένες  υλ ικές  

ζημ ιές  στο  τροχα ίο  υλ ικό ,  τ ι ς  υποδομές  ή  το  περ ιβάλλον,  καθώς κα ι  

κάθε  άλλο  ατύχημα  με  τ ι ς  ίδ ι ε ς  συνέπε ιες  κα ι  με  προφανε ί ς  

επ ιπτώσε ις  στη  ρύθμ ιση  της  ασφάλε ιας  των σ ιδηροδρόμων ή  τη  
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δ ιαχε ίρ ιση  της  ασφάλε ιας ) ,  μεταξύ  των  οπο ίων  τεχν ικές  βλάβες  στα  

δ ιαρθρωτ ικά  υποσυστήματα  ή στα  συστήματα  δ ιαλε ι τουργ ικότητας  

του  σ ιδηροδρομ ικού  συστήματος ,  κα ι  αφετέρου,  στόχος της  

έρευνας  ε ί να ι  η  πρόληψη των ατυχημάτων κα ι  συμβάντων κα ι  η  

βελτ ίωση της  σ ιδηροδρομ ικής  ασφάλε ιας  κα ι  περ ιλαμβάνε ι  τη  

συγκέντρωση  κα ι  την  ανάλυση πληροφορ ιών,  την  εξαγωγή 

συμπερασμάτων,  συμπερ ιλαμβανομένου των α ι τ ίων,  κα ι ,  οσάκ ις  

κρ ίνετα ι  ε νδεδε ιγμένο ,  την  έκδοση συστάσεων ασφάλε ιας ,  ο ι  

οπο ί ες ,  ωστόσο,  δεν  δημ ιουργούν τεκμήρ ιο  υπ α ιτ ιότητας  ή  ευθύνης 

γ ια  το  ατύχημα ή  συμβάν (άρθρο 49  §1 σε  συνδυασμό με  το  άρθρο  

42  §4 του  Ν .5014/2023) .  

ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Το  εδώ ερευνώμενο  συμβάν,  ήτο ι  η  στ ις  

23 .12 .2023  παραβ ίαση  φωτοσήματος  Ρ688 από την  αμαξοστο ιχ ία  

1313  (Κιάτο -Πε ιρα ιάς )  της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης HELLENIC 

TRAIN A .E . ,  δεν  εντάσσετα ι  στην  έννο ια  του  «σοβαρού 

ατυχήματος»  όπως αυτή  (έννο ια )  ορ ιοθετε ί τα ι  στο  άρθρο 42 

(υποχρέωση  δ ιερεύνησης )  του  Ν .  5014 /2023 ,  ή το ι ,  σύγκρουση  ή  

εκτροχ ιασμός αμαξοστο ιχ ιών ,  με  έναν  τουλάχ ιστον  νεκρό  ή  πέντε  ή  

περ ισσότερους σοβαρά τραυματ ισμένους ή  εκτ εταμένες  ζημ ιές  

( ζημ ίες  ο ι  οπο ίες  μπορε ί  να  εκτ ιμηθούν  αμέσως από τον  φορέα 

δ ιερεύνησης ότ ι  κοστ ί ζουν  συνολ ικά  δύο  εκατομμύρ ια 

[2 .000 .000 ,00 ]  ευρώ τουλάχ ιστον )  σε  τροχα ίο  υλ ικό ,  τ ι ς  υποδομές  

ή  το  περ ιβάλλον,  καθώς κα ι  κάθε  άλλο  ατύχημα με  τ ι ς  ίδ ι ε ς  

συνέπε ιες  κα ι  με  προφανε ί ς  επ ιπτώσε ις  στη  ρύθμ ιση  της  ασφάλε ιας  

των σ ιδηροδρόμων ή  τη  δ ιαχε ίρ ιση  της  ασφάλε ιας ,  δεδομέ νου,  ότ ι  

δεν  υπήρξε  νεκρός  ή  σοβαρά  τραυματ ισμένος από  την  εδώ 

ερευνώμενη  υπόθεση,  αφού ,  όπως συνομολογε ί  (σχ .2 )  κα ι  η  

HELLENIC TRAIN A .E .  κα ι  επ ιπρόσθετα ,  δεν  προκλήθηκαν 

«εκτεταμένες  ζημ ιές» ,  όπως αυτές  ορ ιοθετούντα ι  στο  άρθρο 43  του  

Ν .5014 /2023 .  

ΤΡΙΤΟΝ :  Στο  εδώ ερευνώμενο  συμβάν,  επ ιλαμβάνετα ι  η  

Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρόμων,  ως αρμόδ ια  Εθν ική  Αρχή 
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Ασφάλε ιας ,  προκε ιμένου  να  εξακρ ιβώσε ι  από  την  έρευνά  της ,  

σύμφωνα με  τ ις  δ ιατάξε ι ς  που προαναφέρθηκαν,  ότ ι  αφενός  μεν  

εφαρμόζοντα ι ,  πέραν όλων των άλλων γ ια  τα  οπο ία  της 

αναγνωρ ίζετα ι  θεσμ ικά  ο  ρόλος  της  στην  ανάπτυξη  κα ι  βελτ ίωση 

της  ασφάλε ιας  των  σ ιδηροδρόμων,  ο ι  εθν ικο ί  κα ι  ενωσ ιακο ί  κανόνες  

γ ια  την  ασφαλή λε ι τουργ ία  του  σ ιδηροδρομ ικού  συστήματος  στην  

Ελλάδα,  όπως ε ί να ι  (α )  ο Γεν ικός  Κανον ισμός  Κ ινήσεως -  Μέρος Β ’  

-  Κανον ισμός Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών (σχ .1 ια ) ,  (β )  ο Γεν ικός  

Κανον ισμός  Κίνησης Α ’  Μέρος -Κανον ισμός Σημάτων -Έγκρ ιση  

τεχν ικών κανόνων ασφάλε ιας  γ ια  τ ις  σ ιδηροδρομ ικές  μεταφορές  

(σχ .1 ιγ )  από τον  δ ιαχε ιρ ιστή  υπο δομής,  τη  σ ιδηροδρομ ική  

επ ιχε ίρηση κα ι  κάθε  άλλο  εμπλεκόμενο  φορέα  (ε τα ιρε ίε ς 

συντήρησης,  πάροχο ι  υπηρεσ ιών κλπ) ,  κα ι  αφετέ ρου ,  σε  

περ ίπτωση  δ ιαπ ίστωσης  πλημμελούς  εφαρμογής  ή  παραβ ίασης  

αυτών των  κανόνων να  δ ιασφαλ ίσε ι  με  την  επ ιβολή  σχετ ι κών 

κυρώσεων  (προστ ίμων  ή  συστάσεων)  την  πλήρη τήρηση κα ι  

εφαρμογή τους .  Άλλωστε ,  κα ι  η  δ ιαδ ικασ ία  «Εγχε ιρ ίδ ιο  

Μηχανοδηγού -SMS/MAN/0052»  του  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  

Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ)  της  HELLENIC TRAIN Α.Ε .  (σχ .1 ιζ )  ε ντάσσετα ι  

στο  πλα ίσ ιο  εποπτε ίας  της  ΡΑΣ κατά  τα  ε ιδ ικότερα  δ ιαλαμβανόμενα 

στο  άρθρο  79  του  Δεύτερου  Μέρους (Ενσωμάτωση της  Οδηγ ίας  

(ΕΕ)  2016 /798  του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου 

της  Ευρωπα ϊκής  Ένωσης της  11 η ς  Μαΐου  2016 (ΕΕ L  138 ) )  του Ν.  

4632 /2019 .  

VΙ Ιβ .  Επί  του  ισχυρ ισμού  της  HELLENIC TRAIN A .E .  περί  μη εφαρμογής 

του  Ν .3911/2011 στο εδώ ελεγχόμενο συμβάν λόγω του 

χαρακτηρισμού του  δρομολογίου  της αμαξοστο ιχ ίας  1313 

(Κ ιάτο -Πειραιάς )  ως  προαστιακού δρομολογ ίου.   

  (1 )  Σύμφωνα με  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου 2  (Πεδ ίο  εφαρμογής )  

του  Ν.3911/2011 (σχ .1γ ) ,  σκοπός του  οπο ίου  ε ί να ι  η  συμμόρφωση 

με  την  Οδηγ ία  2007 /59 /ΕΚ (ΕΕ L  315/51  της  3 .12 .2007 )  του  

Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  23 η ς  Οκτωβρ ίου  
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2007 σχετ ι κά  με  την  π ιστοπο ίηση του  προσωπικού  οδήγησης 

μηχανών  έλξης  κα ι  συρμών στο  σ ιδηροδρομ ικό  σύστημα  της  

Κο ινότητας  ορ ίζετα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι  «1.  Ο παρών νόμος 

εφαρμόζετα ι  στους μηχανοδηγούς  που οδηγούν μηχανές  έλξης  κα ι  

συρμούς στο  σ ιδηροδρομ ικό  σύστημα της  Ελλάδας,  γ ια  λογαρ ιασμό 

σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης,  γ ια  την  οπο ία  απα ι τε ί τα ι  

π ιστοπο ιητ ικό  ασφαλε ίας  ή  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής,  γ ια  τον  οπο ίο 

απα ιτε ί τα ι  έ γκρ ιση  ασφαλε ία ς .  […]  3.  Με την  επ ιφύλαξη  των  

δ ιατάξεων του  άρθρου  7 ,  εξα ιρούνται  από τ ις  δ ιατάξε ις  του 

παρόντος  νόμου οι  μηχανοδηγοί  που οδηγούν 

α π ο κ λ ε ι σ τ ι κ ώ ς :  α)  το  μετρό ,  τα  τραμ  κα ι  άλλα ελαφρά 

σ ιδηροδρομ ικά  συστήματα .  Μηχανοδηγο ί  αυτών των μέσων 

σταθερής  τροχ ιάς ,  που  οδηγούν  μηχανές  έλξης  κα ι  συρμούς στην  

εθν ική  σ ιδηροδρομ ική  υποδομή,  υπόκε ιντα ι  στ ι ς  δ ιατάξε ις  του  

παρόντος ,  β)  σε δ ίκτυα τα  οποία  ε ίνα ι  λε ιτουργικώς χωριστά  

από τα  υπόλο ιπα  σ ιδηροδρομ ικά  συστήματα  κα ι  προορ ί ζοντα ι  μόνο 

γ ια  τη  λε ι τουργ ία  τοπικών,  αστ ι κών ή προαστιακών υπηρεσιών 

μεταφοράς  επ ιβατών κα ι  εμπορευμάτων ,  γ )  σε  σ ιδηροδρομ ι κή 

υποδομή  που ανήκε ι  σε  ιδ ιώτες  κα ι  χρησ ιμοπο ιε ί τα ι  αποκλε ιστ ικά  

από τον  κύρ ιο  της  υποδομής γ ια  τ ις  δ ικές  του  μεταφορές  φορτ ίο υ  

[…]» .  

(2 )  Με το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1528 /19 .4 .2024  έγγραφο  υπόμνημά 

της  (σχ .28 )  η  HELLENIC TRAIN A.E. ,  επ ικαλε ί τα ι  την  μη  εφαρμογή 

του  Ν.3911/2011 στην  εδώ ελεγχόμενη  περ ίπτωση δ ιότ ι ,  κατά  τους  

ισχυρ ισμούς της ,  η  αμαξοστο ιχ ία  1313  στ ι ς  23 .12 .2023  εκτ ελούσε 

το  δρομολόγ ιο  Κ ιάτο -Πε ιρα ιάς  το  οπο ίο ,  πράγματ ι ,  σύμφωνα με  το  

περ ιεχόμενο  τ ης  με  αρ ιθμό  Φ12.1 /355250 (ΦΕΚ Β ’  

6213 /23 .12 .2021 )  κο ινής  απόφασης  (πρβλ.σχ .1ζ)  των υπουργών 

Ο ικονομ ικών κα ι  Υποδομών κα ι  Μεταφορών «Διαχωρισμός  Εθν ικής  

Σ ιδηροδρομ ικής  Υποδομής »  υπάγεται  στο  ενεργό δ ίκτυο της 

Προαστιακής  γραμμής  (κανονικού  εύρους) .  

ΑΔΑ: 9Β8ΛΟΚΠ2-ΣΞ0



 44 

 (3 )  Ωστόσο ,  ο ισχυρ ισμός της  HELLENIC TRAIN A .E .  περ ί  μη  

εφαρμογής του  Ν.3911 /2011 στην  προκε ίμενη  περ ίπτωση ,  με  την 

α ι τ ιολογ ία  του  χαρακτηρ ισμού  του  δρομολογ ίου  Κ ιάτο -Πε ιρα ιάς  

τυγχάνε ι  απορρ ιπτέος  ως  αβάσ ιμος ,  δ ιότ ι ,  λαμβανομέν ης  υπόψη  

της  προαναφερόμενης  δ ιάταξης  σε  συνδυασμό κα ι  με  το  από την  

HELLENIC TRAIN A .E .  προσκομ ι ζόμενο  (ως σχετ ι κό  2 )  

Συμπληρωματ ικό  Π ιστοπο ιητ ικό  Μηχανοδήγησης ,  του  μηχανοδηγού 

της  εδώ ελεγχόμενης αμαξοστο ιχ ίας  (1313/Κ ιάτο -Πε ιρα ιάς )  

προκύπτε ι  με  σαφήνε ια  ότ ι  γ ια  την  μη  εφαρμογή του  Ν .3911/2011 

απα ιτε ί τα ι ,  κατά  τη  ρητή  δ ιατύπωση του  άρθρου 2  §3  περ ίπτωση  β)  

υποχρεωτικά  ο μηχανοδηγός να  οδηγε ί  (μηχανοδηγε ί )  

αποκλε ιστ ικά  σε  δ ίκτυα  τα  οπο ία  ε ίνα ι  λε ι τουργ ικώς χωρ ιστά  από 

τα  υπόλο ιπα σ ιδηροδρομ ικά  συστήματα  κα ι  προορ ί ζοντα ι  μόνο  γ ια  

τη  λε ι τουργ ία  τοπικών,  αστ ικών ή  προαστ ιακών  υπηρεσ ιών  

μεταφοράς επ ιβατών κα ι  εμπορευμάτων ,  γεγονός που δεν  

συμβα ίνε ι  στην  εδώ ελεγχόμενη  περ ίπτωση,  αφού ο  μηχανοδηγός 

της  αμαξοστο ιχ ίας  1313 /Κ ιάτο -Πε ιρα ιάς ,  ………………………………. ,  

σύμφωνα με  το  συμπληρωματ ικό  π ιστοπο ιητ ικό  μηχανοδήγησης 

(πρβλ .  προσκομ ι ζόμενο  από την  HELLENIC TRAIN A .E .  ως σχετ ι κό  

2 )  δεν  μηχανοδηγε ί  αποκλε ιστ ικά  σε  δ ίκτυο  προαστ ιακών 

υπηρεσ ιών ,  αλλά αντ ιθέ τως μηχανοδηγε ί  κα ι  σε  υποδομή του  

κύρ ιου δ ικτύου  (ΠΑΘΕΠ) στον άξονα Αθήνα -Θεσσαλονίκη .  

Επομένως,  ο  εμπλεκόμενος  στο  εδώ δ ιερευνούμενο  συμβάν 

μηχανοδηγός δεν  δύνατα ι ,  σύμφωνα με  τα  ανωτέρω,  να  υπαχθε ί  

στην  προτε ι νόμενη  από  την  HELLENIC TRAIN A.E .  εξα ίρεση  κα ι  ως 

εκ  τούτου  η  συμπερ ιφορά  του  ελέγχετα ι  από  την  ΡΑΣ,  αφού στ ι ς  

αρμοδ ιότητές  της  εντ άσσετα ι  κα ι  ο  έλεγχος της  ορθής  εφαρμογής 

του  Ν .3911/2011.   

(4 )  Επιπρόσθετα ,  η  αβασ ιμότητα  του  ε ιρημένου ισχυρ ισμού 

εδράζετα ι  κα ι  στ ις  ε ξής  παραμέτρους ,  και  ε ιδ ικότερα :   

ΠΡΩΤΟΝ :  Το  τμήμα  της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής «Κ ιάτο  –  

Πε ιρα ιάς» ,  πράγματ ι ,  ως  δ ίκτυο ,  εξυπηρετε ί  προαστ ιακές 
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υπηρεσ ίες  μεταφοράς επ ιβατών κα ι  εμπορευμάτων,  ωστόσο ,  το  

στο ιχε ίο  αυτό  δεν  καλύπτε ι  την  προϋπόθεση  του  νόμου  περ ί  

λ ε ι τουργ ικής  αυτονομ ίας  του  (δ ικτύου )  από τα  υπόλο ιπα 

σ ιδηροδρομ ικά  συστήματα ,  αφού το  συγκεκρ ιμένο  τμήμα  («Κ ιάτο  –  

Πε ιρα ιάς» )  προφανώς δεν  ε ί να ι  λ ε ι τουργ ικά  χωρ ιστό  από τα  

υπόλο ιπα σ ιδηροδρομ ικά  δ ίκτυα ,  δεδομένου ότ ι ,  συνδέετα ι  

λ ε ι τουργ ικά  στο  ΣΚΑ αφενός μεν  με  το  δ ίκτυο  προς την  Κεντρ ική  

κα ι  Βόρε ια  Ελλάδα,  και  αφετέ ρου,  με  το  δ ίκτυο  προς το  αεροδρόμ ιο  

Αθηνών «Ελευθέρ ιος  Βεν ι ζέλος» .   

ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Στη  δ ιάταξη  του  άρθρου 54  (Πεδ ίο  εφαρμογής )  

του  Ν .4632/2019 (σχ .1γ ) ,  καθορ ί ζετα ι  όχ ι  μόνο  το  πεδ ίο  

εφαρμογής του  εν  λόγω νόμου αναφορ ικά  με  την  ασφάλε ια  των 

σ ιδηροδρόμων (§1: Ο παρών νόμος εφαρμόζεται στο 

σιδηροδρομικό σύστημα της Ελλάδας, το οποίο 

ενδέχεται να υποδιαιρείται σε υποσυστήματα σχετικά 

με τομείς δομικής και λειτουργικής φύσεως. Καλύπτει 

τις απαιτήσεις ασφάλειας ολόκληρου του συστήματος, 

συμπεριλαμβανομένης της ασφαλούς διαχείρισης της 

υποδομής, της διεξαγωγής της κυκλοφορίας και της 

αλληλεπίδρασης σιδηροδρομικών επιχειρήσεων, 

διαχειριστή υποδομής, διαχειριστή τροχαίου υλικού 

και άλλων παραγόντων του σιδηροδρομικού συστήματος) ,  

αλλά κα ι  ο ι  εξα ιρέσε ι ς  από το  πεδ ίο  εφαρμογής του  (54 §2 του 

Ν.4632/2019) .  Στ ι ς  περ ιπτώσε ις  των προβλεπόμενων από την  

ε ιρημένη  δ ιάταξη  εξα ιρέσεων (α -ζ ) ,  ο ι  οπο ίες  αφορούν σε  

υποδομές ,  δ ί κτυα  κα ι  οχήματα ,  δεν υπάγεται  το  τμήμα υποδομής 

«Κ ιάτο  –  Πε ιρα ιάς» .  Συνεπώς,  το  συγκεκρ ιμένο  τμήμα υποδομής 

εντάσσετα ι  στο  πεδ ίο  εφαρμογής της  Έγκρ ισης Ασφάλε ιας  ΔΥ που 

έχε ι  χορηγηθε ί  από  τη  ΡΑΣ,  κα ι  κατά  συνέπε ια  (υπάγετα ι )  κα ι  σ την  

εποπτε ία  της  Αρχής.  
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VΙ Ιγ .  Επί  του ισχυρισμού της  HELLENIC TRAIN A.E.  περ ί  

συμμόρφωσής της με  το περιεχόμενο ( i )  του  άρθρου  121  

(Υποχρεώσε ις  από τ ις  ενδε ί ξε ις  των σημάτων κάλυψης  των 

σταθμών)  §§1210α  κα ι  1213  (Παραβ ίαση κλε ιστού κύρ ιου  σήματος )  

του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνησης Β ’  Μέρος (σχ .1 ια ) ,  ( i i )  του  άρθρου 

3 (Γεν ικές  Δ ια τάξε ις )  περ ίπτωση 39  (σημασ ία  των οπτ ικών 

σημάτων)  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνησης Α ’  Μέρος (σχ .1 ιγ )  σε 

συνδυασμό  (1 )  με  τ ις  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου 5  (Ε ιδοπο ιη τ ικά  σήματα 

καλύψεως  σταθμών)  περ ίπτωση  70  του  Γεν ικού  Κανον ισμού 

Κ ίνησης Α ’  Μέρος (σχ .1 ιγ )  κα ι  (2 )  με  το  Παράρτημα Ι Ι Ι  του  

Κανον ισμού  Σημάτων  (σχ .1 ιγ )  κα ι  ( i i i )  της  δ ιαδ ικασ ίας  

SMS/MAN/0052 ( εγχε ιρ ίδ ιο  μηχανοδηγού )  του  ο ικε ίου  Συστήματος  

Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (σχ .1 ιζ )  της  HELLENIC TRAIN Α .Ε. .  

(1 )  Σύμφωνα  με  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου 121  §1210α  

(Υποχρεώσε ις  από τ ις  ενδε ί ξε ις  των σημάτων κάλυψης  των 

σταθμών)  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ίνησης  Β ’  Μέρος  (σχ .1 ια ) ,  

προβλέπετα ι  ότ ι  «Κατά  την  προσέγγ ιση  κλε ιστού  προσ ήματος ,  ο  

Μηχανοδηγός  λαμβάνε ι  εγκα ίρως  τα  αναγκα ία  μέτρα έ τσ ι  ώστε  να  

μπορέσε ι  να  σταθμεύσε ι  προ  του  σημαφ όρου τον  οπο ίο  καλύπτε ι  

το  πρόσημα» ,  ε νώ,  σύμφωνα με  την  παράγραφο 1213 (Παραβ ίαση 

κλε ιστού κύρ ιου  σήματος )  του  ίδ ιου  άρθρου  ορ ί ζετα ι  ότ ι  «Εάν  η  

αμαξοστο ιχ ία  υπερβε ί ,  δηλαδ ή  παραβ ιάσε ι  κύρ ιο  σήμα,  εξ  

ολοκλήρου ή  εν  μέρε ι  κα ι  σταθμεύσε ι ,  ο  Μηχανοδηγ ός  ενημερώνε ι  

τον  Σταθμάρχη  μ έσω του  ραδ ιοτηλεφώνου  αμέσως κα ι  δεν  

επ ιτρέπετα ι  να  οπισθοχωρ ήσε ι ,  ε κτός  εάν  δοθε ί  σχετ ική  δ ιαταγή  εκ  

μέρους του  σταθμού  προς τον  Μηχανοδηγ ό  ή  όταν  ο  Μηχανοδηγός 

αντ ιληφθε ί  κ ίνδυνο» .   

 (2 )  Σύμφωνα με  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου 3  (Γεν ικές  Δ ια τάξε ις )  

περ ίπτωση  39  (σημασ ία  των  οπτ ικών  σημάτων)  του  Γεν ικού 

Κανον ισμού Κ ίνησης Α ’  Μέρος (σχ .1 ιγ )  ορ ί ζε τα ι  ότ ι  «Στα οπτ ικά  

σήματα χρησ ιμοπο ιούντα ι  τα  επόμενα χρώματα,  που έχουν τη  

σημασ ία  που  αναγράφετα ι  απέναντ ί  τους ,  α.  ερυθρό :  (πορφυρό) :  
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στάθμευση ,  κ ίνδυνος  β.  πράσινο :  γραμμή  ελεύθερη  γ.  πορτοκαλί :  

προσοχή  βραδυπορ ία » ,  ενώ,  σύμφωνα με  το  άρθρο 5  (Ε ιδοπο ιη τ ι κά  

σήματα  καλύψεως σταθμών)  περ ίπτωση 70  του  ίδ ιου  Κανον ισμού 

(σχ .1 ιγ )  προβλέπετα ι  ότ ι  «Η ένδε ι ξη  που δ ί νε ι  κάθε  φορά  το  

πρόσημα (κλε ιστό  ή  ανο ιχτό )  δεν απαλλ άσσει  το  Μηχανοδηγό  από  

την  υποχρέωση  να  παρακολουθε ί  προσεκτ ικά  τ ι ς  ενδε ίξε ις  του  

σημαφόρου που ακολουθε ί  το  παραπάνω πρόσημα κα ι  να  

συμμορφώνετα ι  αν άλογα  με  τ ι ς  ενδε ίξε ι ς  αυτές :  ε ίτε  ανακτ ώντας  

την  κανον ική  ταχύτητα  της  αμαξοστο ιχ ίας  στην  περ ίπτωση που ο  

σημαφόρος  θ '  ανο ί ξε ι  μετά  τη  δ ι έλευσή  της  από  το  κλε ιστό  

πρόσημα,  ε ίτε  προκαλώντας στ άθμευσή  της  στην  περ ίπτωση που 

ο  σημαφόρος  έκλε ισε  μετά  τη  δ ι έλευση  από  το  ανο ιχτό  πρόσημα» .  

Άλλωστε ,  σύμφωνα με  το  άρθρο 2  §1 (Γεν ικές  Δ ια τάξε ις )  του 

Κεφαλα ίο  Ι Ι  του  Παραρτήματος  3  του  προαναφερόμενου 

Κανον ισμού (σχ .1 ιγ )  προβλέπετα ι  ότ ι  «Φωτόσημα  χαρακτηρ ίζετα ι  

μόν ιμο  οπτ ικό  σήμα ,  που  ο ι  ενδε ί ξε ι ς  του  επ ιδ ίδοντα ι  ημέρα κα ι  

νύχτα  με  φανούς  εγχρώμων ηλεκτρ ικών  φώτων.  Στο  παρόν  κε ίμενο  

ο  όρος ανο ικτό  φωτόσημα  αφορά  φωτόσημα ,  η  ένδε ιξη  του  οπο ίου 

επ ιτρέπε ι  την  περα ιτ έρω πορε ία ,  ε νώ  ο όρος  κλε ιστό  φωτόσημα 

αφορά  φωτόσημα που επ ιβ άλλε ι  στάθμευση προ  αυτού» .   

 (3 )  Σύμφωνα,  τ έλος ,  με  το  άρθρο 3  (Πορε ία  των τρα ίνων )  

§3 .3 .1  (Σεβασμός των σημάτων)  της  δ ιαδ ικασ ίας  SMS/MAN/0052 

( εγχε ιρ ίδ ιο  μηχανοδηγού )  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  

Ασφάλε ιας  (σχ .1 ιζ ,  σελ .  31 )  της  HELLENIC TRAIN Α.Ε. .  ορ ί ζετα ι  

ότ ι  «Ο Μηχανοδηγός  ή  ο δεύτερος παρ ιστάμενος στον  θ άλαμο 

Μηχανοδηγός  οφε ίλε ι  να  προσέχε ι  την  αμαξοστο ιχ ία ,  έ τσ ι  ώστε  

να  αντ ιληφθε ί  κα ι  να  ενεργ ήσει  εγκα ίρως  σε  περ ίπτωση  

επ ίδε ι ξης  σημάτων από  το  προσωπικό  της  αμαξοστο ιχ ίας  ή  του 

σταθμού» .   

 (4 )  Με το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1528 /19 .4 .2024  έγγραφο  υπόμνημά 

της  (σχ .28 )  η  HELLENIC TRAIN A.E. ,  επ ικαλε ί τα ι  την  έλλε ιψη  

ευθύνης της  ισχυρ ι ζόμενη  αφενός μεν ,  την  ολ ίσθηση της 
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αμαξοστο ιχ ίας  λόγω λ ίπανσης  της  γραμμής  από  τα  συνεργε ία  του  

ΟΣΕ,  κα ι  αφετ έρου,  την  ασάφε ια  στη  σχετ ι κή  εντολή  που δόθηκε  

(στον  μηχανοδηγό  της  αμαξοστο ιχ ίας  1313 )  από τον  σταθμάρχη του 

ΣΚΑ.  

 (5 )  Ο ισχυρ ισμός της  HELLENIC TRAIN A .E .  περ ί  έλλε ιψης  

ευθύνης του  προστηθέντος  από αυτήν  μηχανοδηγού ,  τυγχάνε ι  

αβάσ ιμος ,  δ ιότ ι ,  λαμβανομένου υπόψη  του  συνόλου των 

προαναφερόμενων  δ ιατάξεων ,  σε  συνδυασμό κα ι  με  τα  

προσκομ ιζόμενα αλλά κα ι  μη  προσκομ ιζόμενα στο ιχε ία  (π .χ .  

στο ιχε ία  ταχογράφου/ TELOC) προκύπτουν αβ ίαστα  τα  ακόλουθα:   

ΠΡΩΤΟΝ :  Το εδώ ερευνώμενο  συμβάν,  ήτο ι  η  στ ι ς  23.12 .2023  

παραβ ίαση φωτοσήματος  Ρ688 από τον  μηχανοδηγό  της  

αμαξοστο ιχ ία ς  1313 (Κιάτο -Πε ιρα ιάς )  της  σ ιδηροδρομ ικής 

επ ιχε ίρησης HELLENIC TRAIN A .E . ,  δεν  δύνατα ι  να  δ ικα ιολογηθε ί  

σε  ολ ίσθηση της  γραμμής αφού,  ο  μηχανοδηγός της  ε ιρημένης 

αμαξοστο ιχ ίας ,  ………………………….,  αφενός μεν  αγνόησε το 

φωτόσημο Ρ646 με  έ νδε ιξη  πορτοκαλ ί  σε  απόσταση 1200  

μέ τρων προ του φωτοσήματος  Ρ688  και  δεν  εφάρμοσε  έ γκαιρη  

πέ δηση ,  ώστε  να  σταθμεύσε ι  προ του  ερυθρού φωτοσήματος  

(σχ .14)  με  αποτέλεσμα την  υπέρβασή  του .  Άλλωστε  κα ι  στο  με  αρ ιθ .  

πρωτ .  5190/24 /Γ1 /11 .4 .2024 έγγραφο  της  Δ ιεύθυνσης  Λε ι τουργ ίας  

Μεταφορών της  HELLENIC TRAIN A .E .  (προσκομ ίζετα ι  ως σχετ ι κό 

7α )  επ ιβεβα ιώνετα ι  η ,  κατά  τα  ανωτέρω,  προβλεπόμενη  παράβαση  

κα ι  μάλ ιστα  χαρακτηρ ίζετα ι  κα ι  ως γεγονός που δ ιακυβεύε ι  την  

ασφάλε ια  της  κυκλοφορ ίας ,  ενώ με  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

1043 /14 .3 .2024 έγγραφο της  HELLENIC TRAIN A .E .  (σχ .12 )  

επ ιβεβα ιώνετα ι  ο  λάθος  υπολογ ισμός  (από  τον  μηχανοδηγό )  του  

μήκους πέδησης .   

ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Η μη προσκομ ιδή  στο ιχε ίων του  ταχογράφου δεν  

συν ιστά  επαρκή  δ ικα ιολογ ία  περ ί  συναγωγής  ασαφών 

συμπερασμάτων,  δ ιότ ι ,  λαμβάνοντας  υπόψη (α )  το  Ημερήσ ιο  Φύλλο  

Περ ιστατ ι κών Ασφάλε ιας  κα ι  Καταργήσεων  της  HELLENIC TRAIN 
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A.E .  (σχ .2 )  κα ι  (β)  τη  με  αρ ιθ .  10 /01Σ /9002520/11 .1 .2024 έγγραφη 

επ ιστολή  του  ΟΣΕ με  την  οπο ία  ζητήθηκε  από τη  HELLENIC TRAIN 

A.E .  η  τα ιν ία  ταχογράφου ενόψε ι  σύνταξης  σχετ ι κού  πορ ίσματος  

από τον  ΟΣΕ (σχ .14 ) ,  η εδώ ελεγχόμενη  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση  

όφε ιλε  κα ι  μπορούσε  να  μερ ιμνήσε ι  γ ια  την  έγκα ιρη  λήψη των  

σχετ ι κών στο ιχε ίων .   

ΤΡΙΤΟΝ :  Επιπρόσθετα ,  στην  απολογ ία  του  μηχανοδηγού της 

ελεγχόμενης εδώ αμαξοστο ιχ ίας  (προσκομ ιζόμενο  ως σχ .8β)  

ουδόλως αναφέρετα ι  από τον  απολογούμενο  εκε ί  μηχανοδηγό  η  

βραδυπορ ία  που όφε ιλε  να  τηρήσε ι  στο  προηγούμενο  φωτόσημα 

(Ρ646 ) ,  αλλά τουναντ ίον  αναφέρετα ι  η  τήρηση  «δρομολογ ικής  

ταχύτητας» ,  χωρίς  να  γ ίνετα ι  μνε ία  σε  οπο ιοδήποτε  άλλο 

προσδ ιορ ιστ ι κό  στο ιχε ίο  της  ταχύτητας  που  τηρε ί το  από  αυτόν  τη  

δεδομένη  χρον ική  στ ι γμή ,  ενώ από  την  κατάθεση  του  μάρτυρα της 

HELLENIC TRAIN A .E .  (σχ .33 )  η  επ ιβεβα ίωση  της  εμπε ιρ ίας  του  

ελεγχόμενου  μηχανοδηγού  επ ιβεβα ιώνε ι ,  άνευ  άλλου  τ ινός ,  την  

υποχρέωση τήρησης από αυτόν  (μηχανοδηγό )  όχι  μόνο  των 

προαναφερόμενων  Κανον ισμών (σχ .1 ια  κα ι  σχ .1 ιγ )  κα ι  της  

δ ιαδ ικασ ίας  SMS/MAN/0052 ( εγχε ιρ ίδ ιο  μηχανοδηγού )  του  ο ικε ίου  

Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (σχ .1 ι ζ )  της  HELLENIC TRAIN 

Α.Ε. ,  αλλά και  των  φωτοσημάτων αφού γνώριζε ,  ό τ ι  η  αμαξοστο ιχ ία  

βρ ισκόταν  σε  τηλεδ ιο ικούμενη  υποδομή  (δ ιαδρομή) .  

VΙ Ιδ .  Επί  του ισχυρισμού της  HELLENIC TRAIN A.E.  περ ί  

συμμόρφωσής της με  το περ ιεχόμενο της δ ιάταξης του άρθρου 

23  του  Ν.  3911/2011  σε  συνδυασμό  κα ι  με  τη  με  αρ ιθμό 

ΑΣ19/ο ικ .53229 /395  (ΦΕΚ Β ’  2838 /16 .7 .2018 )  κο ινή  απόφαση 

(σχ .1 ιστ )  των Υπουργών Πα ιδε ίας ,  Έρευνας κα ι  Θρησκευμάτων κα ι  

Υποδομών κα ι  Μεταφορών «Αναγνώρ ιση  των  εκπα ιδευτ ι κών 

κέντρων υποψηφ ίων μηχανοδηγών  κα ι  μηχανοδηγών » .  

 (1 )  Με το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1528 /19 .4 .2024  έγγραφο  υπόμνημά 

της  (σχ .28 )  η  HELLENIC TRAIN A.E. ,  επ ικαλε ί τα ι  την  συμμόρφωσή  

της  προς τ ις  ε ιρημένες  δ ιατάξε ι ς  ισχυρ ι ζόμενη  αφενός  μεν ,  ότ ι  το  

ΑΔΑ: 9Β8ΛΟΚΠ2-ΣΞ0



 50 

ελεγχόμενο  δρομολόγ ιο  ουδέποτε  ε ίχε  δηλωθε ί  ως εκπα ιδευτ ι κό ,  

κα ι  αφετέρου,  ότ ι  η  αναφορά  του  ονόματος  του  Νεκτάρ ιου  Βαφε ιάδη  

στο  φύλλο  πορε ίας  της  ελεγχόμενης  αμαξοστο ιχ ίας  συν ιστούσε  

απλή  μεταφορά του ,  γεγονός που επ ι τρέπετα ι  γ ια  τους  υπαλλήλους  

της  ε τα ιρε ίας ,  καθώς ο  προαναφερόμενος  μηχανοδηγός  ε ίχε  

ολοκληρώσε ι  την  εκπα ίδευσή  του  (ως  μηχανοδηγός )  κα ι  ανέμενε  τη  

δ ιεξαγωγή  των ε ξετάσεων γ ια  την  απόκτηση  της  ευρωπα ϊκής  άδε ιας  

μηχανοδήγησης.  

 (2 )  Ο ανωτέρω ισχυρ ισμός  της  HELLENIC TRAIN A .E . ,  

τυγχάνε ι  βάσ ιμος ,  δ ιότ ι ,  λαμβανομένου υπόψη  του  συνόλου των 

προαναφερόμενων  δ ιατάξεων ,  σε  συνδυασμό κα ι  με  τα  

προσκομ ιζόμενα από αυτήν  στο ιχε ία  (προσκομ ι ζόμενο  ως σχ .11 )  

συνάγετα ι  ότ ι  ο  ……………………………  ε ίχε  πράγματ ι  στ ις  

23 .12 .2023 (ημερομην ία  ελεγχόμενου  συμβάντος )  ολοκληρώσε ι  την  

εκπα ίδευσή του  ως μηχανοδηγός κα ι  ανέμενε  την  δ ι εξαγωγή 

εξετάσεων  γ ια  την  απόκτηση της  Ευρωπα ϊκής  άδε ιας  μηχανοδηγού ,  

η  οπο ία  (άδε ια )  τ ελ ι κώς εκδόθηκε  (με  αρ ιθμό  ………………… )  με  τη  

με  αρ ιθμό  πρωτ .  843 / 1 .3 .2024 απόφαση της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ ,  

κα ι  ως  εκ  τούτου  η  παραμονή του  στο  θάλαμο μηχανοδήγησης της  

ελεγχόμενης εδώ αμαξοστο ιχ ίας  δεν  ε ίχε  τον  χαρακτήρα 

εκπα ίδευσης.   

VΙ Ιε .  Επί  του ισχυρισμού τ ου ΟΣΕ Α.E .  περ ί  συμμόρφωσής τ ου  με  το 

περ ιεχόμενο της δ ιάταξης  του  άρθρου 23  του  Ν .  3911 /2011  σε  

συνδυασμό  κα ι  με  τη  με  αρ ιθμό  ΑΣ19/ο ικ .53229 /395  (ΦΕΚ Β ’  

2838 /16 .7 .2018 )  κο ινή  απόφαση (σχ .1 ιστ )  των Υπουργών Πα ιδε ίας ,  

Έρευνας  κα ι  Θρησκευμάτων κα ι  Υποδομών κα ι  Μεταφορών 

«Αναγνώρ ιση  των  εκπα ιδευτ ι κών  κέντρων υποψηφίων 

μηχανοδηγών κα ι  μηχανοδηγών » .  

  (1 )  Με το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1526 /19 .4 .2024  έγγραφο  υπόμνημά 

του  (σχ .30 )  ο ΟΣΕ  A.E. ,  επ ικαλε ί τα ι  την  συμμόρφωσή του  προς  τ ι ς  

ε ιρημένες  δ ιατάξε ι ς  ισχυρ ιζόμενος  ότ ι  κατά  την  ημερομην ία  

εκτέλεσης  του  ελεγχόμενου δρομολογ ίου  (23 .12 .2023 )  ο  
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……………………..  (α )  ε ίχε  ήδη  ολοκληρώσε ι  την  εκπα ίδευσή του  κα ι  

ανέμενε  την  εξεταστ ική  δ ιαδ ικασ ία  γ ια  την  απόκτηση της  

Ευρωπα ϊκής  άδε ιας  μηχανοδηγού ,  κα ι  (β )  δεν  έχε ι  συνταχθε ί  Φύλλο  

Παρουσ ίας  Εκπαίδευσης  γ ια  το  δρομολόγ ιο  1313 της  23 .12 .2023.  

 (2 )  Ο ανωτέρω ισχυρ ισμός  του  ΟΣΕ  A .E . ,  τυγχάνε ι  βάσ ιμος ,  

δ ιότ ι ,  λαμβανομένου  υπόψη  του  συνόλου  των προαναφερόμενων 

δ ιατάξεων,  σε  συνδυασμό κα ι  με  τα  προσκομ ιζόμενα  από  αυτόν  

στο ιχε ία  συνάγετα ι ,  ότ ι  το  εδώ ελεγχόμενο  δρομολόγ ιο  δεν  ε ίχε  

ενταχθε ί  σε  οπο ιαδήποτε  εκπα ιδευτ ική  δ ιαδ ικασ ία ,  καθόσον,  δεν 

ε ίχε  συνταχθε ί  σχετ ικό  Φύλλο  Παρουσ ίας  Εκπα ίδευσης το  οπο ίο  

υπογράφετα ι  κατά  την  έναρξη  ή  τη  λήξη  του  δρομολογ ίου  από  τον  

π ιστοπο ιημένο  εκπα ιδευτή  κα ι  τον  εκπα ιδευόμενο ,  ενώ ο  ……………  

ε ίχε  πράγματ ι  στ ι ς  23 .12 .2023  (ημερομην ία  ελεγχόμενου 

συμβάντος )  ολοκληρώσε ι  την  εκπα ίδευσή του  ως μηχανοδηγός 

( έναρξη  στ ι ς  24 .10 .2022 κα ι  λήξη  προγράμματος  εκπα ίδευσης στ ι ς  

14 .11 .2023)  κα ι  ανέμενε  την  δ ι εξαγωγή ε ξετάσεων γ ια  την  

απόκτηση  της  Ευρωπα ϊκής  άδε ιας  μηχανοδηγού ,  κα ι  ως  εκ  τούτου 

η  στ ι ς  23 .12 .2023 παραμονή του  στο  θάλαμο μηχανοδήγησης της 

αμαξοστο ιχ ίας  1313  δεν  ε ίχε  τον  χαρακτήρα εκπα ίδευσης.   

 

VΙ Ι Ι .  ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ  

 Με βάση όλα τα  ανωτέρω εκτ ιθέμενα  κα ι  από όλα  ανεξα ιρέτως 

τα  προσκομ ιζόμενα από τ ους  ελεγχόμενους (δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής 

κα ι  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση)  στο ιχε ία ,  αξ ιολογούμενα τόσο 

μεμονωμένα το  καθένα από αυτά  όσο κα ι  συνολ ικά ,  όπως 

αναλύθηκαν  παραπάνω,  δ ιαπ ιστώνοντα ι  τα  ακόλουθα:  

 

Η αυτεπαγγέλτως ελεγχόμενη  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση  με  

την  επωνυμ ία  « HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τλο  « HELLENIC  TRAIN Α.Ε.»  

αναφορ ικά  με  το  σ ιδηροδρομ ικό  συμβάν της  23 .12 .2023 ,  δηλαδή 

της  παραβ ίασης από τον  μηχανοδηγό  της  αμαξοστο ιχ ίας  
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1313 /Κ ιάτο -Πε ιρα ιάς  του  φωτοσήματος  Ρ688 στο  ΣΣ ΣΚΑ,  

παραβ ίασε ,  γ ια  όλους  τους  ανωτέρω λόγους,  απορρ ιπτομένων (ως 

αβάσ ιμων)  των σχετ ικών ισχυρ ισμών της ,  (Α1 )  τ ις  δ ιατάξε ις  τ ου  

άρθρου  121  (Υποχρεώσε ις  από τ ις  ενδε ίξ ε ις  των σημάτων κάλυψης  

των σταθμών)  §§1210α  κα ι  1213  (Παραβίαση κλε ιστού κύρ ιου  

σήματος )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ίνησης Β ’  Μέρος -Κανον ισμός 

Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών  (ΦΕΚ Β ’  698 /1 .3 .2019 ) ,  (Α2 )  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  

του  άρθρου  3  (Γεν ικές  Δ ια τάξε ις )  περ ίπτωση 39  (σημασ ία  των 

οπτ ικών σημάτων)  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνησης Α ’  Μέρος -

Κανον ισμός Σημάτων  (ΦΕΚ Β ’  643 /23 .5 .2006 )  σε  συνδυασμό (1 )  με  

τ ις  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου 5  (Ε ιδοπο ιητ ι κά  σήματα καλύψεως 

σταθμών)  περ ίπτωση 70  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνησης Α ’  

Μέρος -Κανον ισμός  Σημάτων  (ΦΕΚ Β ’  643 /23 .5 .2006 )  κα ι  (2 )  με  το  

Παράρτημα Ι Ι Ι  (άρθρο 2  §1  του  Κεφαλα ίου  Ι Ι )  του  Γεν ικού  

Κανον ισμού  Κ ίνησης Α ’  Μέρος -Κανον ισμός  Σημάτων  (ΦΕΚ Β ’  

643 /23 .5 .2006 )  και  (Α3)  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου 3 .3 .1 .  (σεβασμός 

των  σημάτων)  της  δ ιαδ ικασ ίας  SMS/MAN/0052 ( εγχε ιρ ίδ ιο  

μηχανοδηγού )  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ι ας .  

Κατά συνέπε ια ,  συντρέχε ι  περ ίπτωση εφαρμογής των  δ ιατάξεων 

των άρθρων 69 §1 περ ίπτωση α ,  70  §2 κα ι  79 §§1  περ ίπτωση η ,  2 -

5  του  Δεύτερου  Μέρους  (Ενσωμάτωση  της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2016 /798 

του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  Ευρωπα ϊκής  

Ένωσης της  11ης Μα ΐου  2016 (ΕΕ  L  138) )  του  Ν.4632/2019 .  

 

ΙΧ .  ΚΥΡΩΣΕΙΣ  

(Α)  ΕΦΑΡΜΟΣΤΕΟΙ  ΚΑΝΟΝΕΣ  

(Α1)  Σύμφωνα με  τα  ορ ι ζόμενα στη  δ ιάταξη  του  άρθρου 79  

(Κυρώσε ις )  του  Δεύτερου Μέρους (Ενσωμάτωση της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  

2016 /798  του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  

Ευρωπα ϊκής  Ένωσης της  11 η ς  Μαΐου  2016 (ΕΕ L  138 ) )  του  Ν.  

4632 /2019  προβλέπετα ι  ρητά ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι :  «1 .  Στ ι ς  

περ ιπτώσε ις  παραβάσεων των εθν ικών δ ιατάξεων που θεσπ ίζοντα ι  
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στο  δεύτερο  μέρος του  παρόντος  νόμου,  η  Ρυθμ ιστ ική  Αρχή  

Σ ιδηροδρόμων,  με  ε ιδ ι κά  α ι τ ιολογημένη  απόφασή της  κα ι  ύστερα  

από  προηγούμενη  κλήση  γ ια  παροχή  εξηγήσεων των 

ενδ ιαφερομένων,  μπορε ί ,  σύμφωνα  με  τη  δ ιαδ ικασ ία  που 

προβλέπετα ι  στον  Κανον ισμό Ακροάσεων τη ς  Ρυθμ ιστ ικής  Αρχής 

Σ ιδηροδρόμων (ΦΕΚ Β ’  3080 /2013 ) ,  να  επ ιβάλλε ι  δ ιο ι κητ ι κές 

κυρώσε ις  στο  Δ ιαχε ιρ ιστή  Υποδομής ,  στ ις  Σ ιδηροδρομ ικές 

Επιχε ιρήσε ις  κα ι  στον  υπεύθυνο  φορέα συντήρησης .  Ο ι  δ ιο ικητ ι κές  

κυρώσε ις  ε ίνα ι  ο ι  εξής :  […] ,  β)  γ ια  τη  μη  συμμόρφωση  προς  τ ις  

συστάσε ις  που εκδ ίδοντα ι  από τη  Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρόμων 

[…]  επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  δέκα χ ι λ ιάδες  (10 .000 )  ευρώ,  […] ,  η)  γ ια  

τη μη  συμμόρφωση με  τ ι ς  απαιτήσε ις  με  το ο ικε ίο  σύστημα 

δ ιαχε ίρ ισης  ασφάλε ιας  του  Διαχε ιρ ιστή Υποδομής  και  των 

Σ ιδηροδρομικών Επιχε ιρήσεων  επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  ε ίκοσ ι  

χ ιλ ιάδες  (20 .000)  ευρώ,  […] .  2.  Στ ι ς  περ ιπτώσε ις  πολλαπλών 

παραβάσεων των δ ιατάξεων του  δεύτερου μέρους,  καθώς και  σε  

περ ιπτώσεις  που δεν  εμπίπτουν σαφώς σε  μ ία  από τ ις  

κατηγορίες  των περ ιπτώσεων της παραγράφου 1  του παρόντος 

άρθρου  επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  το  οπο ίο  δεν  υπερβα ίνε ι  αθρο ιστ ι κά  

το  ποσό  των εκατό  χ ι λ ιάδων (100 .000 )  ευρώ.  3 .  Στ ι ς  περ ιπτώσε ις  

υποτροπής το  επ ιβληθέν  πρόστ ιμο  δ ιπλασ ιάζετα ι  κα ι  ανακαλε ί τα ι  

γ ια  έναν  (1 )  έως τρε ι ς  (3 )  μήνες  το  π ιστοπο ιητ ι κό  ασφάλε ιας  ή  η  

έγκρ ιση  ασφάλε ιας .  4 .  Γ ια  τον  καθορ ισμό του  προστ ίμου  

λαμβάνετα ι  υπόψη,  μεταξύ  άλλων,  η  φύση,  η  σοβαρότητα  κα ι  η  

δ ιάρκε ια  της  παράβασης .  5.  Οι  π ιο  πάνω αναφερόμενες  δ ιο ικητ ι κές  

κυρώσε ις  επ ιβάλλοντα ι  πέραν των οπο ι ωνδήποτε  πο ιν ικών,  

αστ ι κών ή  άλλων  κυρώσεων που προβλέποντα ι  από άλλες  

δ ιατάξε ις .  Τα  πρόστ ιμα  ε ισπράττοντα ι  σύμφωνα  με  τ ι ς  δ ιατάξε ις  του  

Κώδ ικα  περ ί  Ε ισπράξεως  Δημοσ ίων Εσόδων κα ι  αποτελούν  έσοδα 

του  Κρατ ικού  Προϋπολογ ισμού  [ . . ]» .  

 (Α2)  Περα ιτέρω,  σύμφωνα με  το  άρθρο 6  (Αρμοδ ιότητες 

Μονάδων)  του  Κανον ισμού Εσωτερ ικής  Λε ι τουργ ίας  κα ι  Δ ιαχε ίρ ισης  
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της  ΡΑΣ προβλέπετα ι ,  μ εταξύ  άλλων ,  ότ ι :  «… i )  Η Μονάδα 

Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων κα ι  Δ ιαλε ι τουργ ικ ότητας  ασκε ί  τ ι ς  

αρμοδ ιότητες  της  Εθν ικής  Αρχής γ ια  την  Ασφάλε ια  των 

Σ ιδηροδρόμων/Αρχής Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρομ ικών Μεταφορών που 

απορρέουν από το  ν .  4199 /2013 (Α ’  216 ) ,  το  π.δ .  160 /2007 (Α ’  201)  

όπως ισχύε ι ,  το  ν .  3911 /2011 (Α ’  12)  όπως ισχύε ι ,  το  π .δ .  104 /2010 

(Α ’  181)  όπως ισχύε ι  κα ι  την  αντ ίστο ιχη  ευρωπαϊκή  νομοθεσ ία .  […]  

i i i )  Ειδ ικότερα ,  η  Μονάδα  Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων κα ι  

Δ ιαλε ι τουργ ικότητας  στο  πλα ίσ ιο  της  ασφάλε ιας  σ ιδηροδρόμων έχε ι  

την  ευθύνη  της  δ ια χε ίρ ισης ,  του  ελέγχου  κα ι  της  εποπτε ίας  θεμάτων 

που σχετ ί ζοντα ι  με  τους  Εθν ικούς  Κανόνες  Ασφάλε ιας  […]» .  

(Α3)  Τέλος,  σύμφωνα με  τον  Κανον ισμό Ακροάσεων της  

Ρυθμ ιστ ι κής  Αρχής Σ ιδηροδρόμων (ΦΕΚ Β ’  2913 /5 .7 .2021 )  

προβλέπετα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι :  «… άρθρο 1  (πεδ ίο  εφαρμογής )  Η 

Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή  Σ ιδηροδρόμων (ΡΑΣ)  δ ιενεργε ί  ακροάσεις ,  ε ί τε  

αυτεπαγγέ λτως ε ίτε  κατόπιν  έ γγραφης καταγγελ ίας  

οπο ιουδήποτε  έχε ι  έ ννομο  συμφέρον,  γ ια  τη  δ ιερεύνηση 

παραβάσεων  των δ ιατάξεων  της  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας ,  

καθώς  κα ι  γ ια  κάθε  άλλη  περ ίπτωση  η  οπο ία  εμπ ίπτε ι  στ ι ς  

αρμοδ ιότητές  της  κατά  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  του  ν .3891/2010  κα ι  της  

κε ίμενης  νομοθεσ ίας ,  όπως εκάστοτε  ισχύουν,  κα ι  επ ιβάλλε ι ,  όπου 

κρ ίνε ι  απαρα ίτητο ,  τ ι ς  προβλεπόμενες  κυρώσε ις  κα ι  μέτρα» ,  

«άρθρο 2  (σκοπός  -  αντ ικε ίμενο  της  δ ιαδ ικασ ίας  ακρόασης)  1 .  Η 

δ ιαδ ικασ ία  ακρόασης έχε ι  ως σκοπό το  σχηματ ισμό πλήρους κα ι  

ακρ ιβούς ε ικόνας από τη  ΡΑΣ γ ια  γεγονότα ,  καταστάσε ις  κα ι  

στο ιχε ία  σχετ ικά  με  υπόθεση  η  οπο ία  εμπίπτε ι  στην  αρμοδ ιότητά  

της ,  σύμφωνα με  την  κε ίμενη  νομοθεσ ία .  2 .  Η  δ ιαδ ικασ ία  ακρόασης 

έχε ι  ως αντ ικε ίμενο ,  ιδ ίως ,  τη  δ ιαπ ίστωση  εάν  έχουν  λάβε ι  χώρα:  

α )  παραβάσε ις  των δ ιατάξεων του  ν .  3891 /2010 κα ι  της  εν  γένε ι  

σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας ,  όπως εκάστοτε  ισχύουν ,  καθώς κα ι  

κάθε  άλλη  περ ίπτωση  παράβασης  κανόνων,  ο έ λεγχος  της 

τήρησης των οποίων υπάγεται  στην αρμοδιότητα  της ΡΑΣ κατά 
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τ ις  κε ίμενες  δ ιατάξε ις ,  όπως εκάστοτε  ισχύουν,  β)  […]  γ )  […] ,  

δ)  παραβάσε ις  των  εθν ικών δ ιατάξεων που θεσπίζονται  στο  

δεύτερο μέ ρος του  ν .4632/2019  (Α ’  159) .  ε )  […] .  3 .  Εφόσον 

δ ιαπιστώνετα ι  ότ ι  έχε ι  λάβε ι  χώρα σχετ ική  παράβαση,  η ΡΑΣ 

επιβάλλε ι ,  όπου αυτό  κρ ίνετα ι  αναγκα ίο ,  τ ις  εκάστοτε 

προβλεπόμενες κυρώσεις  κα ι  μέ τρα » .  

(Α4)  Από τ ι ς  ανωτέρω δ ιατάξε ι ς  μόνο αυτέ ς  του  άρθρου 79  §1 

(Κυρώσε ις )  του  Δεύτερου Μέρους (Ενσωμάτωση της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  

2016 /798  του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  

Ευρωπα ϊκής  Ένωσης της  11 η ς  Μαΐου  2016 (ΕΕ L  138 ) )  του  Ν.  

4632 /2019  προβλέπουν  συγκεκρ ιμένο  ποσό κύρωσης .  Αντ ιθέ τως 

ο ι  δ ιατάξε ις  του  άρθρου 79  §2  του  ίδ ιου νόμου  δεν 

προσδ ιορ ί ζουν  τη  βάση  γ ια  τον  υπολογ ισμό του  προστ ίμου ,  

ωστόσο ,  προσδ ιορ ί ζουν ,  με  γνώμονα κυρ ίως  τη  φύση,  τη  

σοβαρότητα  κα ι  τη  δ ιάρκε ια  της  παράβασης,  ένα  ανώτατο  ποσοτ ικό  

όρ ιο  (100 .000 ,00  ευρώ) ,  το  οπο ίο  δεν  επ ιτρέπετα ι  να  υπερβε ί  η  

ΡΑΣ.  

(Α5)  Κατά  την  άσκηση  της  ανωτέρω αρμοδ ιότητάς  της ,  η  ΡΑΣ 

έχε ι  ευρε ία  δ ιακρ ι τ ική  ευχέρε ια  (εντός  του  κατά  το ν  νόμο ανώτατου 

ορ ίου ,  βλ .  άρθρο 79 §2  του  ίδ ιου  νόμου )  γ ια  τη  συγκεκρ ιμενοπο ίηση 

του  εκάστοτε  επ ιβληθησομένου προστ ίμου ,  προκε ιμένου  να  

δ ιασφαλ ί ζετα ι  με  επάρκε ια  το  επ ιδ ιωκόμενο  αποτρεπτ ικό  

αποτέλεσμα .  

(Α6)  Συναφώς,  επ ισημα ίνετα ι  ότ ι  το  πρόστ ιμο  πρέπε ι ,  αφενός 

μεν ,  να  επ ιβάλλετα ι  ως  κύρωση γ ια  ορ ισμένη  παράβαση (ε ιδ ικό  

αποτρεπτ ικό  αποτέλεσμα) ,  και  αφετέ ρου ,  να  συντελε ί  στην  

αποτροπή  της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης  από την  επανάληψη  

παρόμο ιων παραβατ ικών συμπερ ιφορών στο  μέλλον  (γεν ικό 

αποτρεπτ ικό  αποτέλεσμα) .  Η  ανάγκη  εξασφάλ ισης  του  αρκούντως 

αποτρεπτ ικού  χαρακτήρα του  προστ ίμου  επ ιβάλλε ι  την  κατάλληλη  

προσαρμογή του  ύψους του ,  ώστε  να  λαμβάνετα ι  υπόψη ο  

επ ιδ ιωκόμενος αντ ίκτυπος στη  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρη ση  κα ι  στον  
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δ ιαχε ιρ ιστή  της  υποδομής στους  οπο ίους  επ ιβάλλετα ι  το  ενλόγω 

πρόστ ιμο ,  προκε ιμένου  το  πρόστ ιμο  αυτό  να  μην  ε ίνα ι  αμελητέο ,  ή  

αντ ιθέτως,  υπερβολ ικά  υψηλό,  σύμφωνα με  τ ι ς  επ ι ταγές ,  (α )  της  

εξασφάλ ισης της  αποτελεσματ ικότητας  του  προστ ίμου  κα ι  (β )  της  

τήρησης της  αρχής  της  αναλογ ικότητας .  

(Α7)  Ωστόσο,  πρέπε ι  να  επ ισημανθε ί  ότ ι ,  σύμφωνα  με  τη  

νομολογ ία  του  ΔΕΕ,  η  αρχή  της  αναλογ ικότητας  επ ιτάσσε ι  να  μην  

υπερβα ίνουν  ο ι  πράξε ις  των  οργάνων  της  Ένωσης  το  πρόσφορο  κα ι  

αναγκα ίο  μέτρο  γ ια  την  επ ίτευξη  των θεμ ι τών σκοπών που 

επ ιδ ιώκε ι  η  σχετ ική  ρύθμ ιση .  Δηλαδή ,  όταν  υφ ίστατα ι  δυνατότητα  

επ ιλογής μεταξύ  περ ισσότερων του  ενός  πρόσφορων μέτρων,  

πρέπε ι  να  επ ιλέγετα ι  το  λ ιγότερο  επαχθές  κα ι  ότ ι  τα  με ιονεκτήματα 

που προκαλούντα ι  δεν  πρέπε ι  να  ε ίνα ι  υπέρμετρα σε  σχέση  με  τους  

επ ιδ ιωκόμενους σκοπούς.  Συνεπώ ς,  το  πρόστ ιμο  δεν  πρέπε ι  να  

ε ίνα ι  υπέρμετρο  σε  σχέση  με  τους  επ ιδ ιωκόμενους σκοπούς ,  ήτο ι  

σε  σχέση  με  την  τήρηση των  δ ιατάξεων του  Δεύτερου Μέρους του  

Ν .  4632/2019 ,  κα ι  το  ποσό του  επ ιβαλλόμενου σε  μ ια  

σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση  προστ ίμου  γ ια  παράβαση  λόγω μη 

εφαρμογής ή  πλημμελούς εφαρμογής των δ ιατάξεων του  ανωτέρω 

νόμου (δεύτερο  μέρος του  Ν.4632/2019 ) ,  ήτο ι  των δ ιατάξεων που 

θεσπ ίζουν  την  ασφάλε ια  των  σ ιδηροδρόμων ,  πρέπε ι  να  ε ί να ι  

ανάλογο  με  την  παράβαση,  εκ τ ιμώμενη  στο  σύνολό  της ,  

λαμβάνοντας  υπόψη,  ε ιδ ι κότερα,  τη  σοβαρότητα ,  τη  φύση  κα ι  τη  

δ ιάρκε ια  της  παράβασης  αυτής .  

 

(Β)  ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΥ ΤΟΥ ΠΡΟΣΤΙΜΟΥ  

(Β1)  Προκε ιμένου  να  αξ ιολογηθε ί  η  σοβαρότητα  της  

παράβασης των δ ιατάξεων γ ια  την  ασφάλε ια  των σ ιδηροδρόμων 

στην  οπο ία  υπέπεσ ε  η  εδώ ελεγχόμενη  σιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση ,  

η  ΡΑΣ λαμβάνε ι  υπόψη ,  ι δ ίως ,  το  ε ίδος  της  παράβασης,  τα  

αποτελέσματα που προκλήθηκαν ή  απε ιλήθηκαν να  προκληθούν 
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στους  επ ιβάτες  τ ης  αμαξοστο ιχ ίας  1313/Κ ιάτο -Πε ιρα ιάς  κα ι  το  

ε ιδ ικό  βάρος της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης στην  εν  λόγω αγορά.   

(Β2)  Γ ια  να  υπολογ ιστ ε ί  η  δ ιάρκε ια  της  παράβασης που έχε ι  ως  

αντ ικε ίμενο  την  πλημμελή  εφαρμογή  των δ ιατάξεων  γ ια  την  

ασφάλε ια  των  σ ιδηροδρόμων (Γεν ικός  Κανον ισμός Κ ίνηση ς Μέρος  

Α ’ -Κανον ισμός  Σημάτων κα ι  Γεν ικός  Κανον ισμός Κ ίνησης Μέρος  Β ’ -

Κανον ισμός Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών ) ,  πρέπε ι  να  ε ξακρ ιβώνετα ι  η  

περ ίοδος  κατά  την  οπο ία  υποχρεούτα ι  η  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση 

να  συμμορφώνετα ι  με  το  σύνολο  των  σχετ ικών  κανόνων ασφάλε ιας  

(ΓΚΚ)  μέχρ ι  την  ημερομην ία  κατά  την  οπο ία  πράγματ ι  υφ ίστατα ι  

αυτή  η  συμμόρφωση .  Δηλαδή ,  η  παράβαση  δ ιαρκε ί  όσο  εξακολουθε ί  

να  υφ ίστατα ι  η  μη  εφαρμογή ή  η  πλημμελής εφαρμογή των σχετ ι κών 

με  την  ασφάλε ια  των σ ιδηροδρόμων εθν ικών  δ ιατάξεων  (ΓΚΚ) .  

 

(Γ )  ΟΙ  ΕΦΑΡΜΟΣΤΕΟΙ  ΚΑΝΟΝΕΣ ΣΤΗΝ ΕΞΕΤΑΖΟΜΕΝΗ 

ΥΠΟΘΕΣΗ  

Εν προκε ιμένω,  σε  σχέση με  τα  επ ιμέρους  κρ ι τήρ ια  περ ί  της  

σοβαρότητας ,  της  φύσης  κα ι  της  δ ιάρκε ιας  των εξεταζόμενων 

παραβάσεων  (η  κύρωση των  οπο ίων  προβλέπετα ι  κα ι  ρυθμ ίζετα ι  

από τη  δ ιάταξη  του  άρθρου  79  §2  του  δεύτερου μέρους του  

Ν .4632 /2019 ) ,  τα  οπο ία  συνεκτ ιμώντα ι ,  επ ισημα ίνοντα ι  τα  εξής :  

 

(Γ1)  Είδος /Φύση της  παράβασης :   

( Ι )  Η HELLENIC TRAIN A .E.  προέβη ,  όπως καταδε ίχθηκε  

εκτενώς  ανωτέρω,  εκτός  από τ ι ς  περ ιπτώσε ις  παραβάσεων  που  

εμπίπτουν  στο  πεδ ίο  εφαρμογής του  άρθρο 79  §1  του  δεύτερου 

μέρους του  Ν.4632/2019 κα ι  σε  παράβαση δ ιατάξεων  ο ι  κυρώσε ις  

των οπο ίων προβλέποντα ι  στο  άρθρο 79  §2  του  δεύτερου μέρους 

του  Ν .4632/2019,  κα ι  ε ιδ ικότερα :   

( Ια )  του  άρθρου 121  (Υποχρεώσε ις  από  τ ι ς  ενδε ί ξε ι ς  των 

σημάτων  κάλυψης  των  σταθμών )  §§1210α  κα ι  1213  (παραβ ίαση 

κλε ιστού  κύρ ιου  σήματος )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνησης -  Μέρος 
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Β '  (Κανον ισμός  Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών) ,  δ ιότ ι ,  ο  μηχανοδηγός 

(προστηθής  της  ελεγχόμενης επ ιχε ίρησης)  της  αμαξοστο ιχ ίας  

1313 /Κ ιάτο -Πε ιρα ιάς  αγνόησε  το  φωτόσημο Ρ646 με  ένδε ιξη  

πορτοκαλ ί  σε  απόσταση 1200 μέτρων προ  του  φωτοσήματος  Ρ688  

κα ι  τ ελ ικώς δεν εφάρμοσε έγκαιρη  πέδηση ,  ώστε  να  σταθμεύσε ι  

προ του  ερυθρού  φωτοσήματος  με  αποτέλεσμα  την  υπέρβασή του  

θέτοντας  σε  κ ίνδυνο  την  ασφάλε ια  της  κυκλοφορ ίας .   

( Ιβ )  του άρθρου 3  (Γεν ικές  Δ ιατάξε ι ς )  περ ίπτωση  39  (σημασ ία  

των  οπτ ικών σημάτων)  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ίνησης -  Μέρος Α '  

(Κανον ισμός  Σημάτων ) ,  σε  συνδυασμό με  το  άρθρο 5  (Ε ιδοπο ιη τ ι κά  

σήματα  καλύψεως  σταθμών)  περ ίπτωση  70  κα ι  το  άρθρο 2  §1 

(Γεν ικές  Δ ια τάξε ις )  του  Κεφαλα ίου  Ι Ι  του  Παραρτήματος  3  του  

προαναφερόμενου Κανον ισμού δ ιότ ι ,  ο  μηχανοδηγός (προστηθ ής  

της  ελεγχόμενης επ ιχε ίρησης)  της  αμαξοστο ιχ ίας  1313/Κ ιάτο -

Πε ιρα ιάς  αφενός μεν  δεν  παρακολούθησε  προσεκτ ι κά  τ ι ς  ενδε ί ξε ι ς  

του  σημαφόρου ,  κα ι  αφετέρου,  δεν  συμμορφώθηκε  με  τ ι ς  ενδε ίξε ι ς  

του  προσήματος  (κλε ιστό  ή  ανο ιχτό) .   

 

 (Γ2)  Σοβαρότητα της  παράβασης :  Η  HELLENIC TRAIN A.E.  

αποτελε ί  τον  βασ ικό  πάροχο  σ ιδηροδρομ ικής  μεταφοράς επ ιβατών 

κα ι  εμπορευμάτων στην  Ελλάδα χρησ ιμοπο ιώντας το  εθν ικό  δ ίκτυο  

κα ι  την  εν  γένε ι  σ ιδηροδρομ ική  υποδομή  η  οπο ία  ανήκε ι  στο  

Ελλην ικό  Δημόσ ιο .  Το  ε ίδος  των παραβάσεων που προεκ τέθηκαν 

συν ιστούν  ε ξ  αντ ι κε ιμένου  περ ιορ ισμό ,  δηλαδή μη  τήρηση  των 

κανόνων γ ια  την  ασφάλε ια  των σ ιδηροδρόμων που  τ ίθεντα ι  από την  

Ελλην ική  έννομη τάξη  κα ι  θέτουν  τη  λε ι τουργ ία  του  σ ιδηροδρομ ικού  

συστήματος  σε  ιδ ια ί τ ερα επ ισφαλή θέση ,  καθόσον,  δεν  χωρε ί  

οπο ιαδήποτε  παρέκκλ ιση  από  την  τήρηση  των προαναφερόμενων 

δ ιατάξεων (κανόνων) .   

(Γ3)  Διάρκε ια  της  παράβασης :   

Αναφορ ικά  με  τη  δ ιάρκε ια  των δ ιαπ ιστωθέντων παραβάσεων  

των προαναφερόμενων άρθρων  από  την  εδώ ελεγχόμενη 
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σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση ,  αυτή  άρχετα ι  το  μεσημέρ ι  της  

23 .12 .2023 ,  ή το ι  την  ημερομην ία  κατά  την  οπο ία  η  αμαξοστο ιχ ία  

1313 /Κ ιάτο -Πε ιρα ιάς ,  η  οπο ία  ερχόμενη  από  τον  ΣΣ Λ ιοσ ίων 

υπερέβη  το  φωτόσημα Ρ688  κα ι  λήγε ι  την  ίδ ια  ημέρα.   

 

(Δ )  Λαμβάνοντας  συνολ ικά  υπόψη τα  προεκτεθέντα  κρ ι τήρ ια  

κα ι  στο ιχε ία ,  κα ι  ιδ ίως την  αυξημένη  σοβαρότητα ,  τη  φύση κα ι  τη  

δ ιάρκε ια  των δ ιαπιστωθέντων  στο  ως  άνω σκεπτ ικό  παραβάσεων ,  

η  κύρωση των οπο ίων ρυθμ ίζετα ι  από το  άρθρο 79  §2  του  δεύτερου 

μέρους του  Ν .4632/2019 :   

(Δ1 )  Προσδ ιορ ί ζετα ι ,  γ ια  την  HELLENIC TRAIN A .E.  γ ια  τ ι ς  

δ ιαπιστωθε ίσες  παραβάσε ις  του  άρθρου 121  (Υποχρεώσε ις  από τ ι ς  

ενδε ίξε ις  των  σημάτων  κάλυψης  των  σταθμών )  §§1210α κα ι  1213  

(παραβ ίαση κλε ιστού  κύρ ιου  σήματος )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού 

Κ ίνησης -  Μέρος  Β '  (Κανον ισμός Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών) ,  και  

του  άρθρου 3  (Γεν ικές  Δ ιατάξε ι ς )  περ ίπτωση 39  (σημασ ία  των 

οπτ ικών σημάτων)  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνησης -  Μέρος Α '  

(Κανον ισμός  Σημάτων ) ,  σε  συνδυασμό με  το  άρθρο 5  (Ε ιδοπο ιη τ ι κά  

σήματα  καλύψεως  σταθμών)  περ ίπτωση  70  κα ι  το  άρθρο 2  §1 

(Γεν ικές  Δ ια τάξε ις )  του  Κεφαλα ίου  Ι Ι  του  Παραρτήματος  3  του  

προαναφερόμενου Κανον ισμού  πρόστ ιμο  (άρθρου 79  §2  του  

δεύτερου  μέρους του  Ν .  463 2/2019 )  χρηματ ικού  ποσού  τρ ιάντα  

χ ιλ ιάδων (30.000 ,00€ )  ευρώ.   

(Ε )  Προσδ ιορ ίζετα ι ,  γ ια  την  HELLENIC TRAIN A .E.  γ ια  τ η  

δ ιαπιστωθε ίσ α  παράβαση της  μη  συμμόρφωσής της  με  τ ι ς  

απα ιτήσε ι ς  του  άρθρου  3  (Πορε ία  των τρα ίνων )  §3.3 .1  (Σεβασμός 

των  σημάτων)  της  δ ιαδ ικασ ίας  SMS/MAN/0052 ( εγχε ιρ ίδ ιο  

μηχανοδηγού )  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  

(ΣΔΑ) ,  πρόστ ιμο  (άρθρου  79  §1  περ ίπτωση (η )  του  δεύτερου 

μέρους του  Ν.  4632 /2019 )  χρηματ ικού  ποσού  ε ίκοσ ι  χ ι λ ιάδων 

(20 .000 ,00€ )  ευρώ.  

ΑΔΑ: 9Β8ΛΟΚΠ2-ΣΞ0



 60 

(Ζ )  Η ΡΑΣ δ ιατηρε ί  την  αρμοδ ιότητ ά  της  να επανέλθε ι  σε  

μεταγενέστερο  από  την  έκδοση  της  παρούσας  απόφασης  χρόνο ,  

προκε ιμένου  να  αξ ιολογήσε ι  την  τήρηση των όρων  της  κα ι ,  σε  

περ ίπτωση δ ιαπ ίστωσης παράβασης,  να  εξετάσε ι  την  επ ιβολή 

κυρώσεων ή  άλλων μέτρων με  στόχο  την  προσήκουσα ρύθμ ιση  κα ι  

τη  σύννομη λε ι τουργ ία  της  σ ιδηροδρομ ικής  αγοράς στο  πλα ίσ ιο  της  

κρ ινόμενης δ ιαφοράς .  

 

 

 

 

 

ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΛΟΓΟΥΣ ΑΥΤΟΥΣ  

 

 

Η Ρυθμ ιστ ική  Αρχή Σ ιδηροδρόμων,  σε  Ολομέλε ια ,  αποφάσ ισε  

ομόφωνα κα ι  με  φανερή  ψηφοφορ ία  τα  ακόλουθα:  

 

Α.  ΔΙΑΠΙΣΤΩΝΕΙ  τ ι ς  από  τη  σ ιδηροδρομ ική  ε τα ιρε ία  με  την  

επωνυμ ία  «HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  «HELLENIC TRAIN Α.Ε.»  ως άνω 

περ ιγραφόμενες  παραβάσε ις  (Α1 )  των  δ ιατάξεων  του  άρθρου  121  

(Υποχρεώσε ις  από τ ις  ενδε ί ξε ις  των σημάτων κάλυψης  των 

σταθμών)  §§1210α  κα ι  1213  (Παραβ ίαση κλε ιστού κύρ ιου  σήματος )  

του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ίνησης  Β ’  Μέρος -Κανον ισμός 

Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών  (ΦΕΚ Β ’  698 /1 .3 .2019 ) ,  (Α2)  των  

δ ιατάξεων  του  άρθρου 3  (Γεν ικές  Δ ια τάξε ις )  περ ίπτωση 39  

(σημασ ία  των οπτ ικών  σημάτων)  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνησης 

Α ’  Μέρος -Κανον ισμός  Σημάτων  (ΦΕΚ Β ’  643 /23 .5 .2006 )  σε 

συνδυασμό (1 )  με  τ ις  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου 5  (Ε ιδοπο ιη τ ικά  σήματα 

καλύψεως  σταθμών)  περ ίπτωση  70  του  Γεν ικού  Κανον ισμού 

Κ ίνησης Α ’  Μέρος -Κανον ισμός Σημάτων  (ΦΕΚ Β ’  643 /23 .5 .2006 )  
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κα ι  (2 )  με  το  Παράρτημα Ι Ι Ι  (άρθρο 2  §1  του  Κεφαλα ίου  Ι Ι )  του  

Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνησης Α ’  Μέρος -Κανον ισμός Σημάτων  (ΦΕΚ 

Β ’  643 /23 .5 .2006 )  και  (Α3 )  της  δ ιάταξης  του  άρθρου 3 .3 .1 .  

(σεβασμός των σημάτων)  της  δ ιαδ ικασ ίας  SMS/MAN/0052 

( εγχε ιρ ίδ ιο  μηχανοδηγού )  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  

Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  αναφορ ικά  με  το  σ ιδηροδρομ ικό  συμβάν της  

23 .12 .2023 περ ί  παραβ ίασης σηματοδότη  από το  προσωπικό  έλξης  

της  αμαξοστο ιχ ίας  1313/Κ ιάτο -Πε ιρα ιάς .  

Β.  ΕΠΙΒΑΛΛΕΙ  στη  σ ιδηροδρομ ική  ε τα ιρε ία  με  την  επωνυμ ία  

«HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  

τον  δ ιακρ ι τ ικό  «HELLENIC TRAIN Α.Ε.»  (Β1)  γ ια  τ ις  

δ ιαπιστωθε ίσες  παραβάσε ις  του  άρθρου 121  (Υποχρεώσε ις  από τ ι ς  

ενδε ίξε ις  των  σημάτων  κάλυψης  των  σταθμών )  §§1210α κα ι  1213  

(παραβ ίαση κλε ιστού  κύρ ιου  σήματος )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού 

Κ ίνησης -  Μέρος  Β '  (Κανον ισμός Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών) ,  και  

του  άρθρου 3  (Γεν ικές  Δ ιατάξε ι ς )  περ ίπτωση 39  (σημασ ία  των 

οπτ ικών σημάτων)  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνησης -  Μέρος Α '  

(Κανον ισμός  Σημάτων ) ,  σε  συνδυασμό με  το  άρθρο 5  (Ε ιδοπο ιη τ ι κά  

σήματα  καλύψεως  σταθμών)  περ ίπτωση  70  κα ι  το  άρθρο 2  §1 

(Γεν ικές  Δ ια τάξε ις )  του  Κεφαλα ίου  Ι Ι  του  Παραρτήματος  3  του  

προαναφερόμενου Κανον ισμού πρόστιμο (άρθρου 79  §2  του 

δεύτερου  μέρους του  Ν .  4632/2019 )  χρηματ ικού  ποσού  τρ ιάντα  

χ ιλ ιάδων (30 .000 ,00€)  ευρώ  και  (Β2 )  γ ια  τη  δ ιαπιστωθε ίσ α  

παράβαση της  μη  συμμόρφωσής της  με  τ ι ς  απα ιτήσε ι ς  του  άρθρου  

3  (Πορε ία  των  τρα ίνων )  §3.3 .1  (Σεβασμός των σημάτων)  της  

δ ιαδ ικασ ίας  SMS/MAN/0052 ( εγχε ιρ ίδ ιο  μηχανοδηγού )  του  ο ικε ίου  

Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  πρόστ ιμο  (άρθρου 79 

§1  περ ίπτωση (η )  του  δεύτερου  μέρους  του  Ν .4632 /2019 )  

χρηματ ικού  ποσού ε ί κοσ ι  χ ιλ ιάδων (20 .000 ,00€ )  ευρώ .  

Γ.  ΥΠΟΧΡΕΩΝΕΙ  τη  σ ιδηροδρομ ική  ε τα ιρε ία  με  την  επωνυμ ία  

«HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  

τον  δ ιακρ ι τ ι κό  «HELLENIC TRAIN Α.Ε.»  (Γ1)  να παραλε ίπε ι  την 
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παράβαση  του  συνόλου των δ ιατάξεων του  Γεν ικού  Κανον ισμού 

Κ ίνησης  Α’  Μέρος -Κανον ισμός  Σημάτων (ΦΕΚ Β '  643 /23 .5 .2006 )  

στο  μέλλον ,  (Γ2 )  να παραλε ίπε ι  την  παράβαση  του  συνόλου των 

δ ιατάξεων τ ης  με  αρ ιθμό  ΑΣ10 /77243 /580  (ΦΕΚ Β '  698 /1 .3 .2019 ) 

«Τροποπο ίηση του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ινήσεως  -Μέρος  Β '  

(Κανον ισμός Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών)»  απόφασης του  Υπουργού 

Υποδομών κα ι  Μεταφορών  στο  μέλλον  και  (Γ3 )  να  τηρε ί  το  σύνολο  

των απα ιτήσεων του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  

(ΣΔΑ) .  

Δ.  ΥΠΟΧΡΕΩΝΕΙ  τον  δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηροδρομ ικής  

υποδομής  με  την  επωνυμ ία  «Οργαν ισμός Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος  

Ανώνυμη  Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τλο  «ΟΣΕ Α.Ε.»  (Ε1 )  να 

παραλε ίπε ι  την  παράβαση του  συνόλου των δ ιατάξεων του  τ ης  με  

αρ ιθμό  ΑΣ10 /77243/580  (ΦΕΚ Β '  698 /1 .3 .2019 )  «Τροποπο ίηση του 

Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος Β '  (Κανον ισμός Κυκλοφορ ίας  

κα ι  Ελ ιγμών)»  απόφασης  του  Υπουργού  Υποδομών κα ι  Μεταφορών  

στο  μέλλον .  

Ε.  ΑΠΕΙΛΕΙ  τη  σ ιδηροδρομ ική  ε τα ιρε ία  με  την  επωνυμ ία  

«HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  

τον  δ ιακρ ι τ ικό  «HELLENIC TRAIN Α.Ε.»  με  την  επ ιβολή  προστ ίμου  

ή  άλλων μέτρων,  αν  με  απόφαση της  ΡΑΣ βεβα ιώνετα ι  η  συνέχ ιση 

ή  η  παράλε ιψη των  δ ιαπιστωθέντων με  την  παρούσα  παραβάσεων .  

ΣΤ.  ΑΠΕΙΛΕΙ  τον  δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής  με  

την  επωνυμ ία  «Οργαν ισμός Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος Ανώνυμη 

Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τ λο  «ΟΣΕ Α.Ε .»  με  την  επ ιβολή  

προστ ίμου  ή  άλλων μέτρων,  αν  με  απόφαση της  ΡΑΣ βεβα ιώνετα ι  

η  συνέχ ιση  ή  η  παράλε ιψη των επ ιβαλλόμενων  με  την  παρούσα 

συστάσεων .  

Ζ .  ΕΞΟΥΣΙΟΔΟΤΕΙ  την  Πρόεδρο της  ΡΑΣ να  κο ινοπο ιήσε ι  την  

παρούσα απόφαση (α )  στη  σ ιδηροδρομ ική  ε τα ιρε ία  με  την 

επωνυμ ία  «HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  «HELLENIC TRAIN Α .Ε.»  κα ι  (β )  τον  
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δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής  με  την  επωνυμ ία 

«Οργαν ισμός Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος Ανώνυμη Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  

δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τ λο  «ΟΣΕ Α .Ε.» .  

 

 

Η απόφαση εκδόθηκε  στ ις  21.06 .2024  

 

       Η Πρόεδρος  της ΡΑΣ  

 

 

       Ιωάννα  Τσιαπαρίκου  
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