
 
 
 
 
 

 

 

ΑΠΟΦΑΣΗ (64 /2024 )  

της  265 η ς  Συνεδρίασης  της Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ  της  29 .07 .2024  

 

ΘΕΜΑ:  «Απόφαση  επ ί  της  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1630 /29 .4 .2024  ενδ ικοφα-

νούς προσφυγής  (άρθρου 21  του  Ν .  3911/2011 )  της  σ ιδηροδρομ ικής  

επ ιχε ίρησης με  την  επωνυμ ία   «HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τλο  «HELLENIC 

TRAIN Α .Ε.» ,  στρεφόμενης  κατά  της  με  αρ ιθμό  30 /26 .3 .2024  από-

φασης της  Ολομέλε ιας  της  Αρχής» .  

 

Η  ΡΥΘΜΙΣΤΙΚΗ ΑΡΧΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΩΝ (ΡΑΣ)  

ΣΕ ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ 

 

Έχοντας  υπόψη  :  

1.  Τ ι ς  δ ιατάξε ι ς :  

α.  Του  Ν .  3891/2010 (ΦΕΚ Α ’  188 /4 .11 .2010 )  «Αναδ ιάρθρωση ,  

εξυγ ίανση  κα ι  ανάπτυξη  του  ομ ίλου  ΟΣΕ κα ι  της  ΤΡΑΙΝΟΣΕ 

κα ι  άλλες  δ ιατάξε ις  γ ια  το  σ ιδηροδρομ ικό  τομέα» .  

β.  Του  Ν.  4727/2020 (ΦΕΚ Α ’  184 /23 .9 .2020 )  «Ψηφιακή  Δ ια -

κυβέρνηση (Ενσωμάτωση στην  Ελλην ική  Νομοθεσ ία  της  

Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2016/2102 κα ι  της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2019/1024 )  -  

Ηλεκτρον ικές  Επ ικο ινων ίες  (Ενσωμάτωση  στο  Ελλην ικό  Δ ί -

κα ιο  της  Οδηγ ίας (ΕΕ)  2018/1972 )  κα ι  άλλες  δ ιατάξε ι ς » .  

γ.  Του  Ν.  4632/2019  (ΦΕΚ Α ’  159 /14 .10 .2019 )  «Ενσωμάτωση  

στην  ελλην ική  νομοθεσ ία  των  Οδηγ ιών  2016/797 ,  2016 /798  

Αθήνα,  29 /07 /2024  

Αρ.  Πρωτ.  :  2734  
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κα ι  2016 /2370 του  Ευρωπαϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμ -

βουλ ίου  κα ι  άλλες  δ ιατάξε ι ς» .  

δ.  Του  Ν.  4953/2022 (ΦΕΚ Α ’  135 /9 .7 .2022 )  Κύρωση  της  Σύμ-

βασης  μεταξύ  του  Ελλην ικού  Δημοσ ίου  κα ι  της  ανώνυμης 

ε τα ιρε ίας  με  την  επωνυμ ία  «ΤΡΑΙΝΟΣΕ Μεταφορές -  Μετα -

φορ ικές  Υπηρεσ ί ες  Επιβατών κα ι  Φορτ ίου  Ανώνυμη Σ ιδηρο-

δρομ ική  Ετα ιρε ία»  (ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε. )  γ ια  την  ανάθεση Υπο-

χρεώσεων  Δημόσ ιας  Υπηρεσ ίας  επ ιβατ ι κών σ ιδηροδρομ ι -

κών μεταφορών.  

ε .  Του  Ν.  3911/2011 (ΦΕΚ Α ’  12 /8 .2 .2011 )  «Πιστοπο ίηση των  

μηχανοδηγών κα ι  άλλες  δ ιατάξε ι ς » .  

στ.  Της  με  αρ ιθμό  Φ12.1 /41012 /3768 /21 .8 .2013  (ΦΕΚ Β ’  

2160 /30 .8 .2013 )  κο ινής  απόφασης των υπουργών  Ο ικονο -

μ ικών  κα ι  Υποδομών,  Μεταφορών κα ι  Δ ικτύων «Διαχωρ ι -

σμός εθν ικής  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής » .  

ζ .  Της  με  αρ ιθμό  Φ12.1 /355250 (ΦΕΚ Β ’  6213 /23 .12 .2021 )  

κο ινής  απόφασης των  υπουργών Ο ικονομ ικών κα ι  Υποδο-

μών  κα ι  Μεταφορών «Διαχωρ ισμός Εθν ικής  Σ ιδηροδρομ ικής 

Υποδομής» .  

η.  Της  με  αρ ιθμό  1020 /9 .6 .2021 (ΦΕΚ Β ’  2913/5 .7 .2021)  από-

φασης της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ «Κανον ισμός Ακροάσεων 

της  Ρυθμ ιστ ι κής  Αρχής Σ ιδηροδρόμων » .  

θ .  Της  με  αρ ιθ μό  5791 /29 .5 .2017  (ΦΕΚ Β ’  2158/23 .6 .2017 )  

απόφασης της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ «Κανον ιστ ικό  Πλα ίσ ιο  

γ ια  την  Έγκρ ιση  Πλα ισ ίου  Εποπτε ίας  της  Ρυθμ ιστ ικής  Αρ-

χής  Σ ιδηροδρόμων (ΡΑΣ)  γ ια  την  παρακολούθηση των επ ι -

δόσεων ασφάλε ιας  μετά  τη  χορήγηση π ιστοπο ιητ ι κού  ασφα-

λε ίας  ή  έγκρ ισης  ασφάλε ιας » .  

ι .  Της  με  αρ ιθμό  Δ4δ /ο ικ .89995/15 .12 .2018 (ΦΕΚ Β ’  

5781 /21 .12 .2018 )  κο ινής  απόφασης των Υπουργών  Οικονο -

μ ικών ,  Δ ιο ικητ ι κής  Ανασυγκρότησης  κα ι  Υποδομών κα ι  Με-
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ταφορών «Κανον ισμός  Εσωτερ ικής  Λε ι τουργ ίας  κα ι  Δ ιαχε ί -

ρ ισης  της  Ρυθμ ιστ ι κής  Αρχής Σ ιδηροδρόμων (Ρ .Α .Σ . ) » .  

ια .  Της  με  αρ ιθμό  ΑΣ10/77243/580  (ΦΕΚ Β '  698 /1 .3 .2019 )  

«Τροποπο ίηση του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ινήσεως  -Μέρος  Β '  

(Κανον ισμός  Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών) »  απόφασης  του  

Υπουργού  Υποδομών κα ι  Μεταφορών.  

ιβ .  Της με  αρ ιθμό  ΑΣ10 /3816/44  (ΦΕΚ Β '  1341 /13 .4 .2020 )  «Έ-

γκρ ιση  Παραρτημάτων  I I  κα ι  I I I  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ι -

νήσεως  -Μέρος Β '  (Κανον ισμός  Κυκλοφορ ίας  κα ι  Ελ ιγμών) »  

έ γκρ ισης του  Γεν ικού  Γραμματέα  Μεταφορών του  Υπουργε ί -

ου  Υποδομών κα ι  Μεταφορών.  

ιγ .  Του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνησης Α ’  Μέρος -Κανον ισμός Ση-

μάτων (ΦΕΚ Β ’  643 /23 .5 .2006 )  «Έγκρ ιση  τεχν ικών κανόνων 

ασφάλε ιας  γ ια  τ ι ς  σ ιδηροδρομ ικές  μεταφορές» .  

ιδ .  Της  με  αρ ιθμό  2007 /59 /ΕΚ  Οδηγ ίας  του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινο-

βουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  23 η ς  Οκτωβρ ίου  2007  

«σχετ ι κά  με  την  π ιστοπο ίηση του  προσωπικο ύ  οδήγησης 

μηχανών έλξης  κα ι  συρμ ών στο  σ ιδηροδρομ ικό  σύστημα της 

Κο ινότητας» .  

ι ε .  Της  με  αρ ιθμό  Ε (2009 )  8278  Απόφασης  της  Επ ιτροπής της  

29 η ς  Οκτωβρ ίου  2009 «σχετ ι κά  με  τη  θέσπ ιση  των βασ ικών 

παραμέτρων γ ια  τα  μητρώα αδε ιών μηχανοδηγού κα ι  τα  μη-

τρώα συμπληρωματ ικών π ιστοπο ιητ ικών  που προβλέποντα ι  

στην  οδηγ ία  2007/59 /ΕΚ του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  

του  Συμβουλ ίου» .  

ιστ .  Της με  αρ ιθμό  ΑΣ19/ο ικ .53229 /395  (ΦΕΚ Β ’  

2838 /16 .7 .2018 )  κο ινής  απόφασης των Υπουργών  Πα ιδε ίας ,  

Έρευνας  κα ι  Θρησκευμάτων κα ι  Υποδομών κα ι  Μεταφορών 

«Αναγνώρ ιση  των εκπα ιδευτ ι κών κέντρων υποψηφ ίων μη -

χανοδηγών κα ι  μηχανοδηγών » .  

ι ζ .  Της  δ ιαδ ικασ ίας  δ ιαχε ίρ ισης  ασφάλε ιας  «Συμπληρωματ ικό  

Π ιστοπο ιητ ικό  Μηχανοδήγησης -Δ ιαδ ικασ ία  Απόκτησης κα ι  
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Παρακολούθησης -  SMS/PRO/0033»  του  Συστήματος  Δ ια -

χε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ)  της  HELLENIC TRAIN Α .Ε. .  

2.  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3782/19 .12 .2023 έγγραφο του  ΟΣΕ 

(9049593/8 .12 .2023 ) .  

3.  Το από  1 .1 .2024 χρονολογούμενο  με  αρ ιθ .  πρωτ .  47 /8 .1 .2024  

έγγραφο  (ημερήσ ιο  φύλλο  περ ιστατ ικών  ασφάλε ιας  κα ι  καταρ-

γήσεων)  της  HELLENIC TRAIN Α .Ε. .  

4.  Το  από  4 .9 .2023  χρονολογούμενο  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

2657 /13 .9 .2023  (ημερήσ ιο  φύλλο  περ ιστατ ικών ασφάλε ιας  κα ι  

καταργήσεων)  της  HELLENIC  TRAIN  Α .Ε. .  

5.  Τη  με  αρ ιθμό  29 /19 .3 .2024  απόφαση  της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ 

με  θέμα «Διεξαγωγή αυτεπάγγελτης  έρευνας  σχετ ικά  με  το  σ ι -

δηροδρομ ικό  ατύχημα σε  ισόπεδη  δ ιάβαση την  1 .1 .2024  κα ι  το  

ατύχημα που προκλήθηκε  σε  άτομο από κ ι νούμενο  τροχα ίο  υλ ι -

κό  (αυτοκτον ία )  την  4 .9 .2023 » .  

6.  Το  από  19 .3 .2024  χρονολογούμενο  μήνυμα  ηλεκτρον ικού  ταχυ -

δρομε ίου  (ema i l )  της  ΡΑΣ,  γ ια  την  προς την  σ ιδηροδρομ ική  επ ι -

χε ίρηση με  την  επωνυμ ία  «  HELLENIC TRAIN –  ΑΝΩΝΥΜΗ 

Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τ λο  

«HELLENIC TRAIN Α.Ε.»  κο ινοπο ίηση ,  κατ ’  άρθρο  5  §4  του  Κα-

νον ισμού Ακροάσεων  της  ΡΑΣ,  αντ ιγράφου  της  ε ιρημένης  (σχ .5 )  

Απόφασης.   

7.  Τη με  αρ ιθμό  24 /15 .3 .2024  Απόφαση  της  Ολομέλε ιας  της  Αρχής 

(ΑΔΑ:  6ΚΘΒΟΚΠ2 -Γ08)  με  θέμα «Απόφαση γ ια  δ ιαπ ίστωση πα-

ράβασης δ ιατάξεων του  Ν.3911/2011 αναφορ ικά  με  το  σ ιδηρο -

δρομ ικό  ατύχημα της  25 .8 .2021 (εκτροχ ίαση δύο  [2 ]  έμφορτων 

οχημάτων της  εμπορ ικής  αμαξοστο ιχ ίας  80610 στο  Χ .Σ .  

174+370,  γραμμής  Θ -ΑμΠΚ)  της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης  με  

την  επωνυμ ία   « HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τ λο  

«HELLENIC TRAIN Α.Ε .» ,  πρώην ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε . ,  στο  πλα ίσ ιο  

της  με  αρ ιθμό  4 /20 .1 .2022  απόφασης της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ ».  
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8.  Τη με  αρ ιθ .  2373Γ ’ /22 .3 .2024  έκθεση  επ ίδοσης  του  δ ικαστ ικού  

επ ιμελητή  της  Περ ιφέρε ιας  του  Εφετε ίου  Αθηνών με  έδρα στο 

Πρωτοδ ικε ίο  Αθηνών,  ………………………….. ,  γ ια  την  προς την  

σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση με  την  επωνυμ ία  « HELLENIC TRAIN 

-  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  

τ ί τλο  « HELLENIC TRAIN  Α.Ε .»  επ ίδοση  της  ε ιρημένης  (σχ . 7 )  

Απόφασης της  Ολομέλε ιας .   

9.  Το με  αρ ιθ .  πρωτ .  1156 /22 .3 .2024 Πόρ ισμα  των  στελεχών της  

Μονάδας Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων (ΜΑΣΔ)  της  Αρχής .  

10 .  Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1189 /26 .3 .2024  Ε ισήγηση της  Μονάδας Α -

σφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων (ΜΑΣΔ)  της  Αρχής (δ ια  της  Προέδρου 

της  ΡΑΣ)  προς την  Ολομέλε ια  της  Αρχής.  

11 .  Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1185/26 .3 .2024 Πρόσκληση Συνεδρ ίασης της  

Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ.  

12 .  Τη  με  αρ ιθμό  30 /26 .3 .2024  Απόφαση της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ 

(ΑΔΑ:  66ΛΕΟΚΠ2 -1ΒΗ)  με  θέμα:  «Απόφαση γ ια  δ ιαπίστωση 

παράβασης δ ιατάξεων  του  Ν.3911/2011  αναφορ ικά  με  (α )  το  σ ι -

δηροδρομ ικό  ατύχημα της  4 .9 .2023  που προκλήθηκε  σε  άτομο 

από κ ινούμενο  τροχα ίο  υλ ικό  (θανάσ ιμος  τραυματ ισμός -

αυτοκτον ία  πεζής  γυνα ίκας  από  την  επ ιβατ ική  αμαξοστο ιχ ία  53  

στο  Χ .Σ .  2+200 ,  γραμμής  Θ -Αμ  Θ [περ ιοχή  Μυτ ιληνάκ ια ] )  κα ι  

(β )  το  σ ιδηροδρομ ικό  ατύχημα  της  1 .1 .2024  ( τραυματ ισμός  ατό -

μου  από την  επ ιβατ ι κή  αμαξοστο ιχ ία  57  στο  Χ .Σ .  11+050 ,  [δ ιά -

βαση Σεπολ ίων] )  της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης  με  την  επω-

νυμ ία   « HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τλο  «HELLENIC TRAIN Α .Ε.» ,  

στο  πλα ίσ ιο  της  με  αρ ιθμό  29 /19 .3 .2024  απόφασης της  Ολομέ-

λε ιας  της  ΡΑΣ »  

13 .  Τη με  αρ ιθ .  2418Γ ’ /29 .3 .2024  έκθεση  επ ίδοσης  του  δ ικαστ ικού  

επ ιμελητή  της  Περ ιφέρε ιας  του  Εφετε ίου  Αθηνών με  έδρα στο 

Πρωτοδ ικε ίο  Αθηνών,  ………………………………, γ ια  την  προς 

την  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση με  την  επωνυμ ία  « HELLENIC 
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TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ια -

κρ ι τ ι κό  τ ί τλο  « HELLENIC TRAIN Α.Ε .»  επ ίδοση της  ε ιρημένης 

(σχ .12)  Απόφασης  της  Ολομέλε ιας .   

14 .  Τη  με  αρ ιθμό  31 /26 .3 .2024  Απόφαση (ΑΔΑ:  Ψ05ΨΟΚΠ2 -0ΦΤ)  

της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ.  

15 .  Τη  με  αρ ιθ .  2419Γ ’ /29 .3 .2024  έκθεση  επ ίδοσης  του  δ ικαστ ικού  

επ ιμελητή  της  Περ ιφέρε ιας  του  Εφετε ίου  Αθηνών με  έδρα στο 

Πρωτοδ ικε ίο  Αθηνών,  ………………………………, γ ια  την  προς 

την  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση με  την  επωνυμ ία  « HELLENIC 

TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ια -

κρ ι τ ι κό  τ ί τλο  « HELLENIC TRAIN Α.Ε .»  επ ίδοση της  ε ιρημένης 

(σχ .14)  Απόφασης  της  Ολομέλε ιας .   

16 .  Τη με  αρ ιθ .  πρωτ .  1 220 /28 .3 .2024 Πράξη  της  Προέδρου γ ια  τον  

ορ ισμό του  Οργάνου  Ακρόασης .  

17 .  Τη με  αρ ιθ .  πρωτ .  1221/28 .3 .2024  Πράξη  Δ ιεξαγωγής  Ακρόασης  

(ΑΔΑ:  9ΚΡΕΟΚΠ2 -ΚΗΟ) με  αντ ικε ίμενο  τη  δ ιερεύνηση της  ορθής 

κα ι  αποτελεσματ ικής  εφαρμογής  (Α)  του  άρθρου  120  §β  περ ί -

πτωση  ( i i i )  (Στελέχωση κ ινητήρ ιων μονάδων  κα ι  καθήκοντα  των 

Μηχανοδηγών )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ινήσεως -Μέρος Β ’  

(ΦΕΚ Β '  698 /1 .3 .2019 )  και  (Β)  της  δ ιαδ ικασ ίας  SMS/PRO/0003 

(συμπληρωματ ικό  π ιστοπο ιη τ ικό  μηχανοδήγησης  –  δ ιαδ ικασία 

απόκτησης  κα ι  παρακολούθησης )  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ια-

χε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  της  HELLENIC TRAIN Α.Ε. ,  αναφορ ικά  με  

(α )  το  σ ιδηροδρομ ικό  ατύχημα της  4 .9 .2023  που προκλήθηκε  σε  

άτομο από κ ι νούμενο  τροχα ίο  υλ ικό  (θανάσ ιμος τραυματ ισμός -

αυτοκτον ία  πεζής  γυνα ίκας  από  την  επ ιβατ ική  αμαξοστο ιχ ία  53  

στο  Χ .Σ .  2+200 ,  γραμμής Θ -Αμ Θ [περ ιοχή  Μυτ ιληνάκ ια ] )  και  

(β )  το  σ ιδηροδρομ ικό  ατύχημα  της  1 .1 .2024  ( τραυματ ισμός  ατό -

μου  από την  επ ιβατ ι κή  αμαξοστο ιχ ία  57  στο  Χ .Σ .  11+050 ,  [δ ιά -

βαση Σεπολ ίων] )  της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης  με  την  επω-

νυμ ία   « HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τλο  «HELLENIC TRAIN Α .Ε.» ,  
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στο  πλα ίσ ιο  της  με  αρ ιθμό  29 /19 .3 .2024  απόφασης της  Ολομέ-

λε ιας  της  ΡΑΣ» .  

18 .  Τη  με  αρ ιθ .  2421Γ ’ /29 .3 .2024  έκθεση  επ ίδοσης  του  δ ικαστ ικού  

επ ιμελητή  της  Περ ιφέρε ιας  του  Εφετε ίου  Αθηνών με  έδρα στο 

Πρωτοδ ικε ίο  Αθηνών,  ………………………………, γ ια  την  προς 

την  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση με  την  επωνυμ ία  « HELLENIC 

TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ια -

κρ ι τ ι κό  τ ί τλο  « HELLENIC TRAIN Α.Ε .»  επ ίδοση της  ε ιρημένης 

(σχ .  17 )  Πράξης  Δ ι εξαγωγής Ακρόασης .   

19 .  Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  139 5 /9 .4 .2024 εγκρ ι τ ική  απόφαση του  αρμό-

δ ιου  Οργάνου Ακρόασης (ΑΔΑ:  6Δ8ΦΟΚΠ2 -ΤΔΕ)  επ ί  του  από 

2 .4 .2024 χρονολογούμενου α ι τήματος  της  «HELLENIC TRAIN 

Α.Ε.»  περ ί  αναβολής  δ ι εξαγωγής ακρόασης .  

20 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1527 /19 .4 .2024  Υπόμνημα  της  HELLENIC 

TRAIN A.E . .  

21 .  Το με  αρ ιθμό  6833 /22 .4 .2024 ε ιδ ικό  συμβολα ιογραφ ικό  πληρε-

ξούσ ιο  της  συμβολα ιογράφου Αθηνών,  

……………………………………….  

22 .  Τα  πρακτ ι κά  της  στ ι ς  23 .4 .2024  δ ιεξαχθε ίσας συνεδρ ίασης της 

Επιτροπής  Ακροάσεων  της  ΡΑΣ.  

23 .  Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1885 /24 .05 .2024  κο ινοπο ίηση  στην 

HELLENIC TRAIN A .E .  των ε ιρημένων (σχ . 22 )  πρακτ ικών.  

24 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1946 /29 .5 .2024 Συμπληρωματ ικό ,  κατ ’  άρθρο 

22  του  Κανον ισμού Ακροάσεων της  ΡΑΣ,  Υπόμνημα της  

HELLENIC TRAIN A .E . .  

25 .  Τη  με  αρ ιθμό  42 /11 .5 .2023 (ΑΔΑ:  9Γ7ΦΟΚΠ2 -2ΥΜ)  απόφαση 

της  Ολομέλε ιας  της  Αρχής .  

26 .  Τη  με  αρ ιθμό  58 /16 .7 .2024 Απόφαση (ΑΔΑ:  92ΡΑΟΚΠ2 -6ΧΒ)  

της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ επ ί  της  ε ιρημένης  (σχ .17 )  Πράξης  Δ ιε -

ξαγωγής Ακρόασης .   

27 .  Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1551 /22 .4 .2024  ενδ ικοφανή  προσφυγή της  

«HELLENIC  TRAIN  Α .Ε.» .  
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28 .  Τη  με  αρ ιθμό  2693 /26 .7 .2024 (61 η /2024 )  απόφαση της  Ολομέ-

λε ιας  της  Αρχής  με  την  οπο ία  απορρ ίφθηκε  η  ε ιρημένη  (σχ .27 )  

ενδ ικοφανής προσφυγή .  

29 .  Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1630 /29 .4 .2024  ενδ ικοφανή  προσφυγή της  

«HELLENIC  TRAIN  Α .Ε.» .  

30 .  Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  2698 /26 .7 .2024  Πρόσκληση  Συνεδρ ίασης  της  

Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ.  

31 .  Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  138 /26 .7 .2024  Ε ισήγηση της  Προέδρου της  

ΡΑΣ προς την  Ολομέλε ια .  

 

ΣΚΕΦΘΗΚΕ ΩΣ ΕΞΗΣ  :  

 

Ι .   ΣΥΝΤΟΜΟ ΙΣΤΟΡΙΚΟ 

Ια .  Η  Ρυθμ ιστ ική  Αρχή Σ ιδηροδρόμων (ΡΑΣ) ,  στο  πλα ίσ ιο  των αρμο-

δ ιοτήτων της  ως Εθν ική  Αρχή Ασφάλε ιας  (Αρχή Ασφάλε ιας  Σ ιδη -

ροδρομ ικών Μεταφορών) ,  έλαβε  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

3782 /19 .12 .2023 έγγραφο (σχ .2 )  του  ΟΣΕ με  το  οπο ίο  γνωστο-

πο ίησε  στη  ΡΑΣ το  με  αρ ιθμό  33 /1 .12 .2023 Πόρ ισμά του  (γ ια  τον  

θανάσ ιμο  τραυματ ισμό -αυτοκτον ία  πεζής  γυνα ίκας  από την  επ ι -

βατ ι κή  αμαξοστο ιχ ία  53  στο  Χ .Σ .  2+200 ,  γραμμής Θ -Αμ Θ [πε -

ρ ιοχή  Μυτ ιληνάκ ια ]  στ ι ς  4 .9 .2023  κα ι  ώρα 10 :30 )  στο  οπο ίο  γ ίνε -

τα ι ,  μεταξύ  άλλων,  δ ιεξοδ ική  αναφορά στα  α ί τ ια  πο υ  προκάλεσαν 

το  εν  λόγω ατύχημα .  Κατά  τα  αναφερόμενα στο  εν  λόγω (σχ .2 )  

πόρ ισμα του  ΟΣΕ (α )  α ι τ ία  του  συμβάντος  θεωρε ί τα ι  η  αδ ικα ιο -

λόγητη  κα ι  παράνομη  παρουσ ία  της  πεζής  εντός  της  σ ιδηροδρο-

μ ικής  γραμμής κατά  τη  στ ιγμή  της  δ ιέλευσης της  αμαξοστο ιχ ίας,  

δ ιότ ι  δεν  υφ ίστατα ι  στο  συγκεκρ ιμένο  σημε ίο  της  γραμμής ,  όπου 

συνέβη  το  θανατηφόρο  ατύχημα,  δ ιάβαση  πεζών  κα ι  οχημάτων 

κα ι  (β )  ο ι  μηχανοδηγο ί  που στελέχωναν το  προσωπικό  έλξης  της 

επ ιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας  53 / ERT470006 (Θεσσαλον ίκη -Αθήνα) 

αντ ιλήφθηκαν σε  απόστασ η δέκα (10 )  μέτρων την  πεζή  κα ι  παρό-

τ ι  έγ ινε  χρήση ακαρ ια ίας  πέδης,  ηχητ ικών σημάτων με  πολλαπλά 
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κα ι  παρατεταμένα σφυρ ίγματα  με  ταυτόχρονα αναμμένο  μον ίμως 

κατά  την  κ ί νηση  της  αμαξοστο ιχ ίας  τον  προβολέα -φάρο,  τ ελ ι κά ,  

δεν  αποφεύχθηκε  ο  θανάσ ιμος τραυματ ισμός  της  πεζής  γυνα ίκας .  

Ωστόσο,  η  HELLENIC TRAIN Α .Ε.  δεν  απέστε ιλε  στη  ΡΑΣ σχετ ι κό 

με  το  ανωτέρω ατύχημα πόρ ισμα  δ ιερεύνησης .  

Ιβ .  Η HELLENIC  TRAIN  Α.Ε .  με  το  από 1 .1 .2024  χρονολογούμενο  με  

αρ ιθ .  πρωτ .  47 /8 .1 .2024  έγγραφό (σχ .3 )  της  (ημερήσ ιο  φύλλο 

περ ιστατ ικών ασφάλε ιας  κα ι  καταργήσεων)  ενημέρωσε  την  Αρχή 

γ ια  το  σ ιδηροδρομ ικό  ατύχημα  της  1 .1 .2024  ( τραυματ ισμός  ατό -

μου  από την  επ ιβατ ι κή  αμαξοστο ιχ ία  57  [Θεσσαλον ίκη -Αθήνα]  

στο  Χ .Σ .  11+050 ,  [δ ιάβαση Σεπολ ίων] )  αναφέροντας ,  μεταξύ  άλ -

λων,  τους  μηχανοδηγούς (στο ιχε ία  μητρώου ο ι  οπο ίο ι  αποτελού -

σαν  το  προσωπικό  έλξης  της  προαναφερόμενης αμαξοστο ιχ ίας.  

Ωστόσο,  η  HELLENIC TRAIN Α .Ε.  ούτε  γ ια  το  προαναφερόμενο 

ατύχημα της  1 .1 .2024  απέστε ιλε  στη  ΡΑΣ σχετ ικό  πόρ ισμα δ ιε -

ρεύνησης .  

Ιγ .  Η  ΡΑΣ,  αφού αξ ιολόγησε  τα  ληφθέντα  από το  Τμήμα  Ασφάλε ιας 

Σ ιδηροδρόμων της  Μονάδας Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων κα ι  Δ ια -

λε ι τουργ ικότητας  (ΜΑΣΔ)  στο ιχε ία  κα ι  λαμβάνοντας  υπόψη την 

προφορ ική  Ε ισήγηση της  Προέδρου της  ΡΑΣ προς την  Ολομέλε ια  

της  Αρχής  εξέδωσε ,  σύμφωνα  με  το  άρθρο  5  §2  του  Κανον ισμού 

Ακροάσεων της  ΡΑΣ ,  τη  με  αρ ιθμό  29 /19 .3 .2024  απόφαση της 

Ολομέλε ιας  της  Αρχής (σχ .5 )  γ ια  δ ιεξαγωγή αυτεπάγγελτης  έρευ-

νας  σχετ ι κά  με  (α )  το  σ ιδηροδρομ ικό  ατύχημα  της  4 .9 .2023  που 

προκλήθηκε  σε  άτομο από κ ινούμενο  τροχα ί ο  υλ ικό  (θανάσ ιμος 

τραυματ ισμός -αυτοκτον ία  πεζής  γυνα ίκας  από την  επ ιβατ ι κή  α -

μαξοστο ιχ ία  53  στο  Χ .Σ .  2+200 ,  γραμμής Θ-Αμ Θ [περ ιοχή  Μυτ ι -

ληνάκ ια ] )  και  (β )  το  σ ιδηροδρομ ικό  ατύχημα της  1 .1 .2024  ( τραυ -

ματ ισμός  ατόμου από  την  επ ιβατ ική  αμαξοστο ιχ ία  57  στο  Χ .Σ .  

11+050 ,  [δ ιάβαση Σεπολ ίων ] )  της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης 

με  την  επωνυμ ία   « HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τλο  
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«HELLENIC TRAIN Α.Ε.» .  Συνακόλουθα,  η  σχετ ι κή  έρευνα  απο-

φασ ίστηκε  να  δ ιενεργηθε ί  από στελέχη  του  προσωπικού  της  αρ -

μόδ ιας  Μονάδας Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων κα ι  Δ ιαλε ι τουργ ικότη -

τας  (ΜΑΣΔ)  της  ΡΑΣ,  σύμφωνα με  τους  ορ ισμούς του  Κανον ι -

σμού Εσωτερ ικής  Λε ι τουργ ίας  κα ι  Δ ιαχε ίρ ισης  της  ΡΑΣ  (σχ .1 ι )  

κα ι  κο ινοπο ίησε  (σχ .6 )  την  ε ιρημένη  απόφαση στην  HELLENIC 

TRAIN Α.Ε. .  

Ιδ .  Με  το  αρ ιθ .  πρωτ .  1156 /22 .3 .2024  Πόρ ισμα (σχ .9 )  των  στελεχών 

της  Μονάδας  Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων (ΜΑΣΔ)  της  Αρχής  δια -

πιστώθηκε  ότ ι  (Α)  ο  ………………………..  (υπάλληλος -

προστηθε ίς  της  εν  λόγω σιδηροδρομικής  επιχε ίρησης με  α -

ρ ιθμό Ευρωπαϊκής  άδε ιας  EL 71202000005) ,  ως μέ λος του 

πληρώματος που ενεπλάκη  στο  ατύχημα της  4 .9 .2023  (θανάσ ι -

μος  τραυματ ισμός -αυτοκτον ία  πεζής  γυνα ίκας  από την  επ ιβατ ι κή  

αμαξοστο ιχ ία  53  [Θεσσαλον ίκη -Αθήνα]  στο  Χ .Σ .  2+200 ,  γραμμής 

Θ-Αμ  Θ [περ ιοχή  Μυτ ιληνάκ ια ]  στ ι ς  4 .9 .2023 κα ι  ώρα  10 :30 )  πα-

ρότ ι  δ ι έθετε ,  συμπληρωματ ικό  π ιστοπο ιητ ι κό  στο  οπο ίο  αναγρά-

φετα ι  η  υποδομή επ ί  της  οπο ίας  του  επ ιτρεπόταν  να  μηχανοδη -

γε ί ,  ε ντούτο ι ς ,  δεν αναγραφόταν,  ως  όφε ιλε ,  κα ι  το  τροχα ίο  υ -

λ ι κό  επ ί  των οπο ίων του  επ ιτρέπετα ι  να  μηχανοδηγε ί  (Α1 )  κατά 

παράβαση  των δ ιατάξεων των  άρθρων 4  §1  κα ι  18  §1  του 

Ν .3911 /2011  και  (Α2 )  κατά παράβαση  της  δ ιαδ ικασ ίας  

SMS/PRO/0003  (συμπληρωματ ικό  π ιστοπο ιη τ ι κό  μηχανοδήγησης 

–  δ ιαδ ικασ ία  απόκτησης  κα ι  παρακολούθησης )  του  ο ικε ίου  Συ -

στήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  της  HELLENIC TRAIN Α.Ε . ,  δε -

δομένου ότ ι ,  σύμφωνα με  την  ανωτέρω δ ιαδ ικασ ία  προβλέπετα ι ,  

μεταξύ  άλλων ,  (πρβλ.σελ .7 -9  [Σύστημα Π ιστοπο ίησης  -  Συμπλη-

ρωματ ικό  Π ιστοπο ιητ ικό  Μηχανοδήγησης]  της  εν  λόγω δ ιαδ ικασ ί -

ας )  ότ ι  o μηχανοδηγός  οφε ίλε ι  να  δ ιαθέτε ι ,  ε κτός  από  την  άδε ια,  

π ιστοπο ιητ ικό  μηχανοδήγησης στο  οπο ίο  να  αναγράφετα ι  όχι  

μόνο  ο ι  υποδομές  επ ί  των οπο ίων επ ιτρέπετα ι  στον  κάτοχο  του  

π ιστοπο ιητ ικού  να  οδηγε ί  αλλά  και  το  τροχα ίο  υλ ικό  που επ ιτρέ -
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πετα ι  να  οδηγε ί .  Επ ίσης,  στο  ίδ ιο ,  όπως παραπάνω,  πόρ ισμα 

(σχ .9 )  της  ΜΑΣΔ δ ιαπιστώθηκε  ότ ι  (Α)  η 

………………………….. (υπάλληλος-προστηθε ίς  της  εν  λόγω σι -

δηροδρομικής επιχε ίρησης με  αρ ιθμό Ευρωπαϊκής άδε ιας  EL 

7120230001) ,  ως μέ λος του πληρώματος που  ενεπλάκη  στο  α-

τύχημα της  1 .1 .2024  ( τραυματ ισμός  ατόμου από  την  επ ιβατ ι κή 

αμαξοστο ιχ ία  57  [Θεσσαλον ίκη -Αθήνα]  στο  Χ .Σ .  11+050 ,  [δ ιάβα-

ση Σεπολ ίων] )  παρότ ι  δ ι έθετε ,  συμπληρωματ ικό  π ιστοπο ιητ ικό  

στο  οπο ίο  αναγράφετα ι  το  τροχα ίο  υλ ικό  επ ί  του  οπο ίου  της  επ ι -

τρεπόταν  να  μηχανοδηγε ί ,  ε ντούτο ι ς ,  δεν  αναγραφόταν,  ως ό-

φε ιλε ,  κα ι  η  υποδομή  επ ί  της  οπο ίας  της  επ ιτρέπετα ι  να  μηχανο -

δηγε ί  (Β1 )  κατά παράβαση  των  δ ιατάξεων  των  άρθρων 4  §1  κα ι  

18  §1  του  Ν.3911 /2011 κα ι  (Β2)  κατά παράβαση  της  δ ιαδ ικασ ί -

ας  SMS/PRO/0003 (συμπληρωματ ικό  π ιστοπο ιη τ ικό  μηχανοδήγη-

σης  –  δ ιαδ ικασ ία  απόκτησης  κα ι  παρακολούθησης )  του  ο ικε ίου 

Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  της  HELLENIC TRAIN Α.Ε . ,  

όπως ήδη  αναφέρθηκε .  Τέλος ,  δ ιαπιστώθηκε  (Γ)  και  γ ια  τα  δύο 

(2 )  ελεγχόμενα  ατυχήματα παράβαση του άρθρου 120  §β πε-

ρ ίπτωση ( i i i )  (Στελέχωση κ ινητήρ ιων μονάδων  κα ι  καθήκοντα  

των  Μηχανοδηγών )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος  Β ’  

(σχ .1θ  κα ι  1 ι ) ,  αφού  στο  συγκεκρ ιμένο  δρομολόγ ιο  ( τμήματα  της 

δ ιαδρομής  αμαξοστο ιχ ίας ,  όπου με  βάση το  δρομολόγ ιο  η  μέγ ιστη 

επ ι τρεπόμενη  ταχύτη τα  ε ί να ι  μ εγαλύτερη  των 120χλμ . /ώρα κα ι  η  

αμαξοστο ιχ ία  δεν  επ ι τηρε ί τα ι  ως  προς  τη  συμμόρφωση προς  τ ις  

ακολουθητέες  ταχύτη τες  κα ι  τ ι ς  ενδε ίξ ε ις  των σημάτων μέσω συ-

στήματος  προστασ ίας  ETCS)  επ ιβαλλόταν  η  παρουσ ία  δύο  (2)  

μηχανοδηγών.  

Ι ε .  Ακολούθως,  σύμφωνα  με  τ η  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1189/26 .3 .2024  Ε ι -

σήγηση  (σχ .10 )  της  Μονάδας Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων (ΜΑΣΔ) 

της  Αρχής προς την  Ολομέλε ια  της  ΡΑΣ προτ άθηκε  αφενός μεν  

η  εφαρμογή του  άρθρου 29  §5  του  Ν.3911/2011  σχετ ικά  με  τ ις  

παραβάσε ις  των  άρθρων 4  §1  κα ι  18  §1  του  ίδ ιου  νόμου,  και  α -
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φετέ ρου ,  η  εφαρμογή του  άρθρου  8  του  Κανον ισμού Ακροάσεων 

της  Αρχής σχετ ι κά  με  την  παράβαση  (α )  του  άρθρου  120  (Στελέ -

χωση κ ι νητήρ ιων μονάδων  κα ι  καθήκοντα  των Μηχανοδηγών )  του  

Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος Β ’  κα ι  (β)  της  δ ιαδ ικασ ίας  

SMS/PRO/0003  (συμπληρωματ ικό  π ιστοπο ιη τ ι κό  μηχανοδήγησης 

–  δ ιαδ ικασ ία  απόκτησης  κα ι  παρακολούθησης )  του  ο ικε ίου  Συ -

στήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  της  HELLENIC TRAIN Α .Ε. .  

Ιστ .  Έπε ι τα ,  η  Ολομέλε ια  της  ΡΑΣ,  σε  εφαρμογή του  άρθρου 29  §§5 

κα ι  6  (Έλεγχο ι  κα ι  κυρώσε ις )  του  Ν .3911/2011 ,  εξέδωσε  τη  με  

30 /26 .3 .2024  (ΑΔΑ:  66ΛΕΟΚΠ2-1ΒΗ)  απόφασή  της  (σχ .12  κα ι  

σχ .13 ) ,  σύμφωνα  με  το  δ ιατακτ ικό  της  οπο ίας :  «Α. 

ΔΙΑΠΙΣΤΩΝΕΙ τις από τη σιδηροδρομική εταιρεία με 

την επωνυμία «HELLENIC TRAIN - ΑΝΩΝΥΜΗ 

ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» και τον διακριτικό 

«HELLENIC TRAIN Α.Ε.» ως άνω περιγραφόμενες παρα-

βάσεις των άρθρων 18 §1 (παρακολούθηση μηχανοδηγών 

από τις σιδηροδρομικές επιχειρήσεις και τους δια-

χειριστές υποδομής) και 22 §2 α) εδάφιο β’ (Μητρώα 

και ανταλλαγή δεδομένων) του Ν.3911/2011.  

Β1. ΔΙΑΠΙΣΤΩΝΕΙ την από τον ………………………, μηχανο-

δηγό (προστηθέντα) της σιδηροδρομικής εταιρείας με 

την επωνυμία «HELLENIC TRAIN - ΑΝΩΝΥΜΗ 

ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» και τον διακριτικό 

«HELLENIC TRAIN Α.Ε.» ως άνω περιγραφόμενη παράβα-

ση του άρθρου 4 §1β (Κοινοτικό υπόδειγμα πιστοποί-

ησης) του Ν.3911/2011.  

Β2. ΔΙΑΠΙΣΤΩΝΕΙ την από την ……………………………………, 

μηχανοδηγό (προστηθείσα) της σιδηροδρομικής εται-

ρείας με την επωνυμία «HELLENIC TRAIN - ΑΝΩΝΥΜΗ 

ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» και τον διακριτικό 

«HELLENIC TRAIN Α.Ε.» ως άνω περιγραφόμενη παράβα-
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ση του άρθρου 4 §1β (Κοινοτικό υπόδειγμα πιστοποί-

ησης) του Ν.3911/2011.  

Γ1. ΕΠΙΒΑΛΛΕΙ στη σιδηροδρομική εταιρεία με την 

επωνυμία «HELLENIC TRAIN - ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ» και τον διακριτικό «HELLENIC TRAIN Α.Ε.» 

για τις ως άνω περιγραφόμενες δύο (2) παραβάσεις 

του άρθρου 18 §1 (παρακολούθηση μηχανοδηγών από 

τις σιδηροδρομικές επιχειρήσεις και τους διαχειρι-

στές υποδομής) του Ν.3911/2011, λόγω υποτροπής, 

το, κατ’ άρθρο 29 §5 περίπτωση ζ) του ίδιου νόμου, 

συνολικό πρόστιμο (50.000,00 + 50.000,00) των εκα-

τό χιλιάδων (100.000,00) ευρώ. 

Γ2. ΕΠΙΒΑΛΛΕΙ στη σιδηροδρομική εταιρεία με την 

επωνυμία «HELLENIC TRAIN - ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ» και τον διακριτικό «HELLENIC TRAIN Α.Ε.» 

για τις ως άνω περιγραφόμενες δύο (2) παραβάσεις 

του άρθρου 22 §2 α) εδάφιο β’ (Μητρώα και ανταλλα-

γή δεδομένων) του Ν.3911/2011 την, κατ’ άρθρο 29 

§5 περίπτωση θ) του ίδιου νόμου, σύσταση για συμ-

μόρφωση προς τη συγκεκριμένη διάταξη της νομοθεσί-

ας. 

Δ. ΥΠΟΧΡΕΩΝΕΙ τη σιδηροδρομική εταιρεία με την ε-

πωνυμία «HELLENIC TRAIN - ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ» και τον διακριτικό «HELLENIC TRAIN Α.Ε.» 

να παραλείπει την παράβαση όχι μόνο των άρθρων 18 

§1 (παρακολούθηση μηχανοδηγών από τις σιδηροδρομι-

κές επιχειρήσεις και τους διαχειριστές υποδομής) 

και 22 §2 α) εδάφιο β’ (Μητρώα και ανταλλαγή δεδο-

μένων) του Ν.3911/2011 αλλά και του συνόλου των 

διατάξεων του Ν.3911/2011. 

Ε. ΑΠΕΙΛΕΙ τη σιδηροδρομική εταιρεία με την επωνυ-

μία «HELLENIC TRAIN - ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ 
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ΕΤΑΙΡΕΙΑ» και τον διακριτικό «HELLENIC TRAIN Α.Ε.» 

με την επιβολή προστίμου ή άλλων μέτρων, αν με α-

πόφαση της ΡΑΣ βεβαιώνεται η συνέχιση ή η παράλει-

ψη των διαπιστωθέντων με την παρούσα απόφαση παρα-

βάσεων. 

ΣΤ. ΕΝΗΜΕΡΩΝΕΙ τη σιδηροδρομική εταιρεία με την 

επωνυμία «HELLENIC TRAIN - ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ» και τον διακριτικό «HELLENIC TRAIN Α.Ε.» 

ότι δικαιούται, σύμφωνα με τη διάταξη του άρθρου 

21 §2 του Ν.3911/2011, να ασκήσει ενδικοφαγή προ-

σφυγή ενώπιον της Αρχής μέσα σε προθεσμία τριάντα 

(30) ημερών από την κοινοποίηση της παρούσας από-

φασης» .  

Ι ζ .  Τέλος ,  επ ί  της  με  αρ ιθμό  1221/28 .3 .2024  Πράξης  Δ ιε ξαγωγής 

Ακρόασης της  Προέδρου της  ΡΑΣ (σχ . 17 ) ,  η  οπο ία  επ ιδόθη κε 

(σχ .18)  νομότυπα κα ι  εμπρόθεσμα στην  HELLENIC TRAIN A.E .  

εκδόθηκε  από την  Ολομέλε ια  της  Αρχής  (σχ .26 )  η  με  αρ ιθμό 

58 /16 .7 .2024 (ΑΔΑ:  92ΡΑΟΚΠ2 -6ΧΒ)  Απόφασή της .   

 

Ι Ι .   ΤΟ ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΟ ΠΛΑΙΣΙΟ  -  Ο Ι  ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΕΣ ΤΗΣ ΡΑΣ  

 (Α)  Η  ΡΑΣ συστάθηκε  με  το ν  Ν.  3891 /2010 (ΦΕΚ Α ’  

188 /4 .11 .2010 ) ,  ο  οπο ίος  δ ιέπε ι  την  εν  γένε ι  οργάνωση  κα ι  λε ι τουρ-

γ ία  της  (βλ .  άρθρα  22  έως 34Α) .  Αποτελε ί  τον  αρμόδ ιο  ρυθμ ιστ ικό  

φορέα  γ ια  την  ελλην ική  σ ιδηροδρομ ική  αγορά,  καθώς εποπτεύε ι  κα ι  

ε λέγχε ι  την  εν  λόγω σ ιδηροδρομ ική  αγορά  ώστε  αυτή  να  λε ι τουργε ί  

υπό καθεστώς ελεύθερου  ανταγων ισμού,  να  μην  υφ ίσταντα ι  δ ιακρ ί -

σε ι ς  ε ις  βάρος σ ιδηροδρομ ικών επ ιχε ιρήσεων (ελλην ικών ή  αλλοδα-

πών)  ο ι  οπο ίες  ήδη  δραστηρ ιοπο ιούντα ι  ή  ενδ ιαφέροντα ι  να  δρα-

στηρ ιοπο ιηθούν στην  Ελλ άδα,  κα ι  εν  γένε ι  να  δ ιασφαλ ί ζετα ι  πλήρως 

η  τήρηση  της  κε ίμενης  (εθν ικής  κα ι  ε νωσ ιακής )  σ ιδηροδρομ ικής  νο -

μοθεσ ίας ,  απευθύνοντας  οδηγ ί ες  ή  συστάσε ις ,  επ ιβάλλοντας  κυρώ-

σε ι ς  κα ι  λαμβάνοντας  κάθε  πρόσφορο μέτρο ,  όπου κα ι  όταν  αυτό 

ΑΔΑ: 6ΘΝ8ΟΚΠ2-05Ψ



απα ιτε ί τα ι ,  ε ί τ ε  αυτεπάγγελτα  ε ί τ ε  κατόπ ιν  υποβολής ενώπιόν  της  

σχετ ι κής  καταγγελ ίας  ή  προσφυγής .  Επιπρόσθετα ,  σύμφωνα με  το  

άρθρο 68  (Καθήκοντα )  του  Δεύτερου Μέρους (Ενσωμάτωση της  Ο-

δηγ ίας  (ΕΕ)  2016/798  του  Ευρωπαϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμ -

βουλ ίου  της  Ευρωπα ϊκής  Ένωσης της  11 η ς  Μα ΐου  2016 (ΕΕ L  138 ) )  

του  Ν.  4632/2019 ορ ί ζετα ι ,  μ εταξύ  άλλων ,  ότ ι :  « 1.  Ως  εθν ική  αρχή 

ασφάλε ιας  ορ ί ζετα ι  η  Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρόμων.  Η Ρυθμ ιστ ική  

Αρχή Σ ιδηροδρόμων δ ιαθέτε ι  την  απαρα ίτητη  εσωτερ ική  κα ι  εξωτε -

ρ ική  οργανωτ ική  ικανότητα  από  άποψη  ανθρώπινων  κα ι  υλ ι κών  πό-

ρων .  Ε ίνα ι  ανεξάρτητη  ως προς την  οργάνωση,  τη  νομ ική  μορφή κα ι  

τη  λήψη αποφάσεων από οπο ιαδήποτε  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση,  

δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής,  α ι τούντα  ή  αναθέτοντα  φορέα  κα ι  από  ο-

πο ιονδήποτε  φορέα  αναθέτοντα  δημόσ ιες  συμβάσε ις  υπηρεσ ιών ,  

ενώ,  σύμφωνα  με  άρθρο 70  (Αρχές  γ ια  τη  λήψη αποφάσεων)  του  ί -

δ ιου ,  όπως παραπάνω νόμου προβλέπετα ι  ότ ι :  «1.  […]  2.  Η Ρυθμι -

στ ική Αρχ ή Σιδηροδρ όμων έχε ι  το  δ ικα ίωμα  να  δ ιενεργε ί  όλες  τ ι ς  

επ ιθεωρήσε ις ,  τους  ελ έγχους κα ι  τ ι ς  έρευνες  που απα ιτούντα ι  γ ια  

την  εκπλήρωση  των  καθηκόντων  της  κα ι  έχε ι  πρόσβαση σε  όλα  τα 

σχετ ι κά  έγγραφα,  καθ ώς  κα ι  στους  χώρους ,  τ ι ς  εγκαταστάσε ις  κα ι  

τον  εξοπλ ισμό  των  δ ιαχε ιρ ιστών  υποδομής  κα ι  των σ ιδηροδρομ ικών 

επ ιχε ιρήσεων ,  καθ ώς  κα ι ,  εφόσον  απα ιτε ί τα ι ,  οπο ιοδήποτε  πα-

ράγοντα  που αναφέρετα ι  στο  άρθρου  56  (πρβλ.  άρθρο 3  §1  περ ί -

πτωση  (α )  του  Ν .3911 /2011 ,  όπως τροποπο ιήθηκε  κα ι  ισχύε ι  κατά 

τα  δ ιαλαμβανόμενα  σ το  άρθρο 88  §5  του  Ν.4632/2019 ) .  

 (Β)  Επ ιπρόσθετα ,  σύμφωνα με  τον  Ν.3911/2011 (σχ .1 ε ) ,  σκο -

πός του  οπο ίου  ε ίνα ι  η  συμμόρφωση με  την  Οδηγ ία  2007 /59 /ΕΚ (ΕΕ 

L  315 /51  της  3 .12 .2007 )  του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  

Συμβουλ ίου  της  23 η ς  Οκτωβρ ίου  2007  σχετ ι κά  με  την  π ιστοπο ίηση 

του  προσωπικού  οδήγησης  μηχανών  έλξης  κα ι  συρμών στο  σ ιδηρο -

δρομ ικό  σύστημα  της  Κο ινότητας  ορ ί ζετα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι :  « [Άρ-

θρο 2  §1 -Πεδίο εφαρμογής ]  1.  Ο  παρών νόμος εφαρμόζετα ι  στους 

μηχανοδηγούς  που  οδηγούν μηχανές  έλξης  κα ι  συρμούς  στο  σ ιδη -
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ροδρομ ικό  σύστημα  της  Ελλάδας,  γ ια  λογαρ ιασμό  σ ιδηροδρομ ικής 

επ ιχε ίρησης,  γ ια  την  οπο ία  απα ιτε ί τα ι  π ιστοπο ιητ ικό  ασφαλε ίας  ή  

δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής,  γ ια  τον  οπο ίο  απα ιτε ί τα ι  έγκρ ιση  ασφαλε ί -

ας» ,  « [Άρθρο 4  §1  περίπτωση β) -Κοινοτ ικό υπόδε ιγμα πιστο-

ποίησης]  1.  Κάθε  μηχανοδηγός οφε ίλε ι  να  δ ιαθέτε ι  την  ικανότητα 

κα ι  τα  προσόντα  που απα ιτούντα ι  γ ια  την  οδήγηση συρμών και  να  

έχε ι  τα  εξής έ γγραφα :  α)  άδε ια…,  β)  ένα ή περισσότερα πιστο-

ποιητ ικά ,  στα  οποία  αναγράφονται  ο ι  υποδομέ ς επί  των οποίων 

επιτρέ πεται  στον κάτοχο τ ου πιστοποιητ ικού να οδηγε ί  κα ι  το  

τροχαίο  υλ ικό που επιτρέπεται  να  οδηγε ί .  Κάθε  π ιστοπο ιητ ικό  

πληρο ί  τ ι ς  προδ ιαγραφές του  Παραρτήματος  I I  του  Κανον ισμού (ΕΕ) 

αρ ιθ .  36 /2010 …» ,  «[Άρθρο 15  §§1  και  4 -Απόκτηση π ιστοποιητ ι -

κού]  1 .  Κάθε  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση κα ι  δ ιαχε ιρ ιστής  υποδομής 

καθορίζε ι  τ ι ς  ο ι κε ί ε ς  δ ιαδ ικασ ίες  χορήγησης  ή  προσαρμογής στα  

πρόσφατα δεδομένα των π ιστοπο ιητ ικών σύμφωνα με  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  

του  παρόντος  νόμου ,  ως μέρος του  ο ικε ίου  συστήματος  δ ιαχε ίρ ισης 

της  ασφάλε ιας  που προβλέπετα ι  από τ ι ς  δ ιατάξε ις  του  άρθρου 9  του 

π .δ .  160 /2007… 4.  Ο ι  σ ιδηροδρομ ικές  επ ιχε ιρήσε ι ς  κα ι  ο ι  δ ιαχε ιρ ι -

στές  υποδομής  προσαρμόζουν το πιστοποιητ ικό στα πρόσφατα 

δεδομένα,  χωρίς  καθυστέ ρηση,  ό ταν  ο  κάτοχος του  π ιστοπο ιητ ι -

κού  έχε ι  λάβε ι  πρόσθετες  άδε ιε ς  όσον αφορά το  τροχα ίο  υλ ικό  ή  την  

υποδομή» ,  « [Άρθρο 19  §1  περ ίπτωση (η ) -Καθήκοντα της Αρχής ]  

1.  Η Αρχή εκτελε ί  με  δ ιαφάνε ια  κα ι  αμεροληψία  τα  εξής  καθήκοντα :  

…η)  δ ι εξαγωγή επ ιθεωρήσεων,  όπως προβλέπετα ι  από τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  

του  άρθρου  29…» ,  « [Άρθρο 21 -Αποφάσεις  της Αρχής ]  1.  Η Αρχή 

α ι τ ιολογε ί  τ ι ς  αποφάσε ις  της .  2.  Οι  πράξε ις  της  Αρχής  που  αφορούν 

σε  οπο ιαδήποτε  εφαρμογή  δυνάμε ι  του  παρόντος  νόμου,  υπόκε ι -

ντα ι  σε  ενδικοφανή προσφυγή  ενώπιον  της  Αρχής  εντός  τρ ιάντα 

(30 )  ημερών από την  κο ινοπο ίηση τους .  3.  Ο ι  Αποφάσε ις  της  Αρχής ,  

με  τ ι ς  οπο ίες  απορρ ίπτοντα ι  ο ι  ε νδ ικοφανε ί ς  προσφυγές  της  παρα-

γράφου 2 ,  υπόκε ιν τα ι  σε  α ί τηση  ακύρωσης  ενώπιον  του  Δ ιο ικητ ικού  

Εφετε ίου  Αθηνών  μέσα σε  προθεσμ ία  εξήντα  (60 )  ημερών από την  
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κο ινοπο ίηση τους .  Την  α ί τηση ακύρωσης δ ικα ιούτα ι  να  ασκήσε ι  ό -

πο ιος  έχε ι  έννομο  συμφέρον.  Το  Δ ιο ικητ ι κό  Εφετε ίο  Αθηνών  κρ ίνε ι  

τη  δ ιαφορά σε  πρώτο κα ι  τ ελευτα ίο  βαθμό.  Η προθεσμ ία  γ ια  την  υ -

ποβολή  της  α ί τησης ακύρωσης κα ι  η  άσκηση της  δεν  αναστέλλε ι  την 

εκτέλεση της  απόφασης της  Αρχής επ ιφυλασσομένων των γεν ικών 

δ ιατάξεων περ ί  αναστολής » ,  « [Άρθρο 22  §§2  και  3 -Μητρώα και  

ανταλλαγή δεδομέ νων ]  …2.  Κάθε  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση  κα ι  

δ ιαχε ιρ ιστής  υποδομής υποχρεούνται :  α)  να τηρούν μητρώο όλων 

των  πιστοποιητ ικών  που  έχουν εκδοθε ί ,  προσαρμοσθε ί  στα  πρό-

σφατα δεδομένα,  τροποπο ιηθε ί ,  λήξε ι ,  ανασταλε ί ,  ανακληθε ί  ή  δη -

λωθε ί  ότ ι  έχουν  απολεσθε ί ,  κλαπε ί  ή  καταστραφε ί  ή  να  μερ ιμνούν 

γ ια  την  τήρηση του  μητρώου.  Το  μητρώο περ ιλαμβάνε ι  τα  δεδομένα 

γ ια  κάθε  π ιστοπο ιητ ι κό ,  σύμφωνα με  το  Παράρτημα  I I  της 

2010 /17 /ΕΚ απόφασης  της  Επ ιτροπής της  29ης Οκτωβρ ίου  2009 .  Το 

μητρώο  προσαρμόζετα ι  τακτ ικά  στα  πρόσφατα δεδομένα .  β)  να  συ-

νεργάζονται  με  την  Αρχή γ ια  να  ανταλλάσσουν πληροφορίες  κα ι  

να  της  παρέ χουν πρόσβαση στα  ζητούμενα  δεδομένα .  γ)  να  πα-

ρέχουν ,  κατόπιν  σχετ ι κής  α ί τησης,  πληροφορ ίες  γ ια  το  περ ιεχόμενο  

των  π ιστοπο ιητ ι κών  αυτών  στ ι ς  αρμόδ ιες  αρχές  των λο ιπών  κρατών 

-  μελών της  Ευρωπα ϊκής  Ένωσης,  όταν  αυτό  απα ιτε ί τα ι  λόγω των 

δ ιασυνορ ιακών τους  δραστηρ ιοτήτων .  3.  Οι  μηχανοδηγοί  δύνανται  

να  έχουν  πρόσβαση  στα  δεδομένα που τους  αφορούν  κα ι  ε ί να ι  απο-

θηκευμένα στο  μητρώο της  Αρχής ή  στο  μητρώο των σ ιδηροδρομ ι -

κών επ ιχε ιρήσεων ή  του  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής.  Ύστερα από  σχετ ική 

α ί τηση δύναντα ι  να  λαμβάνουν  αντ ί γραφο  των εν  λόγω δεδομέ -

νων…» ,  [Άρθρο 29  §§1  έ ως 6 -Έλεγχοι  από την Αρχή και  κυρώ-

σε ις ]  1.  Η  Α ρ χ ή  δ ι ε ν ε ρ γ ε ί  έ λ ε γ χ ο  στους συρμούς που κυ-

κλοφορούν  στην  εθν ική  σ ιδηροδρομ ική  υποδομή .  2.  Εάν  κατά  τη  

δ ιενέργε ια  του  ανωτέρω ελέγχου δ ιαπιστωθε ί  ότ ι  ο  μηχανοδηγός :  

α ) . . .  β)  δεν  κατέχε ι  κατάλληλο πιστοποιητ ικό  γ ια  το  τροχα ίο  υ -

λ ικό και  την  υποδομή που χρησιμοποιε ί .  γ )…,  δ )…,  ε )…,  στ )…,  

ζ )…,  η )…,  θ)  οδηγε ί  κατά παράβαση  των  δ ιατάξεων του  άρ θρου  4  
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παράγραφος 2  επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  στον  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής ή  

στη  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση,  κατά  περ ίπτωση ,  ποσού πενήντα  χ ι -

λ ιάδες  (50 .000 )  ευρώ γ ια  τ ι ς  περ ιπτώσε ις  ε ’ ,  στ ’  κα ι  η ’  και  ποσού 

τριάντα χ ιλ ιάδες (30 .000 )  ευρώ γ ια  τ ις  λοιπέ ς περ ιπτώσεις ,  κα -

θώς κα ι  πρόστ ιμο  στον  μηχανοδηγό  ποσού πέντε  χ ιλ ιάδες  (5 .000 ) 

ευρώ γ ια  τ ι ς  περ ιπτώσε ις  ε ’ ,  στ ’  κα ι  η ’  και  τρε ις  χ ιλ ιάδες (3 .000 ) 

ευρώ γ ια  τ ις  λο ιπέ ς περιπτώσε ις … 3 .  Η επιβολή του  προστίμου 

της  προηγούμενης  παραγράφου γ ίνετα ι  μ ε  π ρ ά ξ η  τ ο υ  δ ι ε -

ν ε ρ γ ο ύ ν τ α  τ ο ν  έ λ ε γ χ ο ,  την  οποία  συντάσσε ι  επ ί  τόπου .  Α -

ν τ ί γραφο της  πράξης επ ιβολής προστ ίμου  με  πρόσκληση στον  πα-

ραβάτη  ή  τους  παραβάτες  γ ια  πληρωμή του  προστ ίμου  εντός  ε ί κοσ ι  

(20 )  ημερών διαβιβάζετα ι  στην  αρμόδ ια  Δημόσ ια  Ο ικονομ ική  Υπη-

ρεσ ία  (Δ .Ο.Υ . )  γ ια  βεβα ίωση.  Τα  πρόστ ιμα  ε ισπράττοντα ι  σύμφωνα 

με  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  του  Κώδικα  περ ί  Ε ισπράξεως  Δημοσ ίων Εσόδων κα ι  

αποτελούν έσοδα του  Κρατ ικού  Προϋπολογ ισμού .  4.  Στ ι ς  περ ιπτώ-

σε ι ς  της  παραγράφου 2  ο μηχανοδηγός,  παράλληλα και  ανεξάρ-

τητα από τ ις  λο ιπέ ς κυρώσεις  τ ιμωρε ίτα ι  κα ι  με  ποιν ι κή  κύρωση 

ως εξής :  (α )  στ ις  περ ιπτώσε ις  α ’ ,  β’  γ ’ ,  δ ’ ,  ζ ’  κα ι  θ ’  με  φυλάκιση 

τουλάχιστον τριών  (3 )  μηνών … 5.  Η  Α ρ χ ή  ε ί ν α ι  α ρ μ ό δ ι α  γ ι α  

τ η  δ ι ε ν έ ρ γ ε ι α  έ ρ ε υ ν α ς  σχετ ικά  με  την  τήρηση των  δ ιατάξε -

ων  του παρόντος  νόμου  από  τους  μηχανοδηγούς,  τ ι ς  σ ιδηροδρομ ι -

κές  επ ιχε ιρήσε ι ς ,  τους  δ ιαχε ιρ ιστές  υποδομής,  τους  εξεταστές  κα ι  τα 

εκπα ιδευτ ι κά  κέντρα.  Εάν δ ιαπ ιστωθε ί  κατά  τους  ελέγχους ότ ι :  α)  

δεν  τηρήθηκε  η ,  σύμφωνα  με  την  παράγραφο  6  του  άρθρου  23 ,  υ -

ποχρέωση δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής,  β)  δεν  τηρούντα ι  τα  κρ ι τήρ ια  με  

τα  οπο ία  έγ ινε  η  αναγνώρ ιση  εκπα ιδευτ ι κού  κέντρου ,  σύμφωνα  με  το  

άρθρο 23 ,  γ )  δεν  τηρε ί τα ι  η  δ ιάρκε ια  εκπα ίδευσης,  σύμφωνα με  το  

άρθρο  23 ,  δ)  δεν  τηρούντα ι  τα  κρ ι τήρ ια  γ ια  τους  ε ξεταστές ,  σύμφω-

να με  το  άρθρο  25 ,  ε )  δεν  τηρούντα ι  ο ι  περ ιοδ ικές  ιατρ ικές  ε ξετά -

σε ι ς  κα ι  δοκ ιμασ ίες ,  σύμφωνα με  το  άρθρο 16 ,  στ)  δεν  έχε ι  ενημε -

ρωθε ί  η  Αρχή γ ια  παύση εργασ ίας  μηχανοδηγού,  σύμφωνα με  το  

άρθρο 17 ,  ζ )  δεν  τηρε ί τα ι  η  δ ιαδ ικασ ία  παρακολούθησης μηχανοδη-
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γών,  σύμφωνα με  το  άρθρο  18 ,  η)  δεν  τηρε ί τα ι  η  δ ιαδ ικασ ία  έκδο-

σης  π ιστοπο ιητ ι κών,  σύμφωνα  με  το  άρθρο  15 ,  θ)  δεν  τηρε ί τα ι  μη -

τρώο των π ιστοπο ιητ ικών ,  σύμφωνα  με  το  άρθρο 22 ,  ι )  δεν  τηρήθη -

κε  η  υποχρέωση  των  σ ιδηροδρομ ικών  επ ιχε ιρήσεων  κα ι  του  δ ιαχε ι -

ρ ιστή  υποδομής,  σύμφωνα  με  το  δεύτερο  εδάφ ιο  της  παρ.  4  του  άρ-

θρου 23 ,  σ υ ν τ ά σ σ ε τ α ι  έ κ θ ε σ η  κ α ι  δ ύ ν α τ α ι ,  μ ε  ε ι δ ι κ ά  α ι -

τ ι ο λ ο γ η μ έ ν η  α π ό φ α σ ή  τ η ς ,  η  Α ρ χ ή  ν α  ε π ι β ά λ ε ι  στη σι -

δηροδρομική επιχε ίρηση ή στον δ ιαχε ιρ ιστή υποδομής τ ις  πα-

ρακάτω κυρώσεις :  ( i )  σύσταση γ ια  συμμόρφωση προς τ ι ς  συγκε -

κρ ιμένες  δ ιατάξε ις  της  νομοθεσ ίας  με  προε ιδοπο ίηση επ ιβολής κυ -

ρώσεων  σε  περ ίπτωση υποτροπής και  ( i i )  σε  περ ίπτωση  υποτρο -

πής ,  πρόστ ιμο  δεκαπέντε  χ ι λ ιάδες  (15 .000)  ευρώ γ ια  την  περ .  στ ’ ,  

τρ ιάντα  χ ι λ ιάδων (30 .000)  ευρώ γ ια  την  περ.  γ ’ ,  πενήντα  χ ι λ ιάδων 

(50 .000)  ευρώ γ ια  τ ις  περ.  β ’ ,  δ ’  κα ι  ζ ’ ,  ε κατό  χ ιλ ιάδων (100 .000 ) 

ευρώ γ ια  τ ι ς  περ .  ε ’ ,  η ’  θ ’  κα ι  ι ’  κα ι  εκατόν  πενήντα  χ ι λ ιάδων 

(150 .000 )  ευρώ γ ια  την  περ.  α ’ .  6.  Η  επιβολή του προστίμου της 

προηγούμενης παραγράφου γ ίνετα ι  με  π ρ ά ξ η  τ η ς  Α ρ χ ή ς .  Α -

ν τ ί γραφο της  πράξης επ ιβολής προστ ίμου  με  πρόσκληση στον  πα-

ραβάτη  ή  τους  παραβάτες  γ ια  πληρωμή του  προστ ίμου  εντός  ε ί κοσ ι  

(20 )  ημερών δ ιαβ ιβάζετα ι  στην  αρμόδ ια  Δημόσ ια  Ο ικονομ ική  Υπη-

ρεσ ία  (Δ .Ο.Υ . )  γ ια  βεβα ίωση.  Τα  πρόστ ιμα  ε ισπράττοντα ι  σύμφωνα 

με  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  του  Κώδικα  περ ί  Ε ισπράξεως Δημοσ ίων Εσόδων κα ι  

αποτελούν  έσοδα του  Κρατ ικού  Προϋπολογ ισμού …» .  

(Γ )  Τέλος ,  η  εσωτερ ική  δ ιάρθρωση κα ι  η  λε ι τουργ ία  της  ΡΑΣ,  

καθώς κα ι  η  δ ιαχε ίρ ιση  των πόρων της ,  δ ι έπ οντα ι  από τον  Κανον ι -

σμό Εσωτερ ικής  Λε ι τουργ ίας  κα ι  Δ ιαχε ίρ ισης  της  ΡΑΣ ( σχ .  1 ι ) ,  ο  

οπο ίος  έχε ι  εκδοθε ί  δυνάμε ι  του  άρθρου 31  §1  του  Ν.  3891 /2010 ,  

ενώ η  δ ιαδ ικασ ία  ακρόασης ενώπιον  της  ΡΑΣ ρυθμ ί ζετα ι  από τον  

σχετ ι κό  Κανον ισμό Ακροάσεων  (σχ .  1η ) ,  ο  οπο ίος  έχε ι  εκδοθε ί  δυ -

νάμε ι  του  άρθρου 28  §19  του  Ν .  3891 /2010.  Στο  πλα ίσ ιο  της  άσκη -

σης των αρμοδ ιοτήτων της ,  η  ΡΑΣ μετέχε ι  σε  δ ι εθνή  δ ίκτυα  συνερ -

γασ ίας ,  κα ι  ε ιδ ι κό τερα,  στο  Δ ίκτυο  των Εθν ικών Φορέων Επ ιβολής 
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του  Κανον ισμού (ΕΚ)  1371/2007 (Nat iona l  En fo rcemen t  Body -ΝΕΒ) ,  

στον  Οργαν ισμό Σ ιδηροδρόμων της  Ευρωπα ϊκής  Ένωσης (ERA) ,  στο  

Δ ίκτυο  Εθν ικών Αρχών  Ασφαλε ίας  ( NSAsNe twork ) ,  στο  Ανεξάρτητο 

Δ ίκτυο  Ρυθμ ιστών  γ ια  το  Σ ιδηρόδρομο ( IRG -Ra i l ) ,  στο  Ευρωπα ϊκό  

Δ ίκτυο  Ανταγων ισμού  (ΕCN)  κα ι  στο  δ ίκτυο  των  Ευρωπα ϊκών Ρυθ -

μ ιστ ικών  Φορέων Σ ιδηροδρόμου (ENRRB).  

 

Ι Ι Ι .   Ο Ι  ΛΟΓΟΙ  ΤΗΣ ΚΑΤ’  ΑΡΘΡΟ 21 §2  (Ν.3911 /2011 )  

ΕΝΔΙΚΟΦΑΝΟΥΣ ΠΡΟΣΦΥΓΗΣ ΤΗΣ HELLENIC  TRAIN  A.E .  

Η HELLENIC TRAIN A.E.  με  τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1630 /29 .4 .2024 

ενδ ικοφανή  προσφυγή  της  (σχ . 29 )  ζητε ί  την  ακύρωση  της  με  αρ ιθ -

μό  30 /29 .3 .2024  απόφασης της  Ολομέλε ιας  της  Αρχής (σχ . 12 ) ,  και  

ε ιδ ικότερα :  

(Α1)  Με τον 1 ο  λόγο  της  η  προσφεύγουσα (σ ιδηροδρομ ική  επ ι -

χε ίρηση)  ισχυρ ί ζετα ι  (σχ .29 )  ότ ι  η  εδώ προσβαλλόμενη  απόφαση 

της  Ολομέλε ιας  (σχ . 12 )  εκδόθηκε  κατά  παράβαση του  δ ικα ιώματος 

προηγούμενης  ακρόασης  κα ι  κατά  παράβαση ουσ ιώδους τύπου  της  

δ ιαδ ικασ ίας ,  δ ιότ ι  δεν  τηρήθηκαν από την  Αρχή (ΡΑΣ)  ο ι  δ ιατάξε ι ς  

των άρθρων 20  §2  του  Συντάγματος ,  6  §§  1 ,  2  κα ι  4  του  Κώδ ικα  

Δ ιο ικητ ι κής  Δ ιαδ ικασ ίας  κα ι  1 ,  2  §2  κα ι  8  του  Κανον ισμού Ακροάσε -

ων  της  Αρχής  (σχ .1η)  δεδομένου ,  ότ ι  δεν  κλήθηκε  σε  ακρόαση  πρ ιν  

από  την  έκδοση  της  εδώ προσβαλλόμενης απόφασης (σχ .12 )  προ -

κε ιμένου  να  ε ισφέρε ι  επ ιπλέον  στο ιχε ία  κα ι  να  υποβάλε ι  τ ι ς  απόψε ις  

της  επ ί  των επαπε ιλούμενων  κυρώσεων .   

(Α2)  Με  τον  2 ο  λόγο  της  η  προσφεύγουσα (σ ιδηροδρομ ική  επ ι -

χε ίρηση)  ισχυρ ί ζετα ι  (σχ .29 )  ότ ι  η  εδώ προσβαλλόμενη  απόφαση 

της  Ολομέλε ιας  (σχ .12)  εκδόθηκε  αφενός μεν  κατ ’  εσφαλμένη  ερμη -

νε ία  της  δ ιάταξης  του  άρθρου 4  §1  του  Ν.3911/2011  κα ι  εσφαλμένη 

αξ ιολόγηση  των πραγματ ικών  περ ιστατ ι κών  που  υπήχθησαν  σε  αυ-

τή ,  αφού στη  δ ιάταξη  του  άρθρου 4  §2  περ ίπτωση  (ε )  του  

Ν .3911 /2011  ε ισάγετα ι  ρητή  εξα ίρεση  από  τον  κανόνα της  παρα-

γράφου 1  του  ίδ ιου  νόμου ,  ήτο ι  μηχανοδήγηση  χωρ ίς  το  απα ιτούμε -
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νο  π ιστοπο ιητ ικό  σε  συγκεκρ ιμένο  μέρος  της  υποδομής,  και  αφετέ -

ρου ,  ο ι  ε λεγχόμενο ι  μηχανοδηγο ί  …………………… (ατύχημα της  

4 .9 .2023 )  κα ι  ………………………..  (ατύχημα  της  1 .1 .2024 )  στελέχω-

ναν ,  ως Β ’  μηχανοδηγο ί ,  τ ι ς  αναφερόμενες  στο  ιστορ ικό  της  παρού-

σας  αμαξοστο ιχ ί ες ,  σ το  πλα ίσ ιο  εκπα ιδευτ ικών  δρομολογ ίων.  

(Α3)  Με τον  3 ο  λόγο  της  η  προσφεύγουσα (σ ιδηροδρομ ική  ε -

π ιχε ίρηση)  ισχυρ ίζετα ι  (σχ .29 )  ότ ι  η  εδώ προσβαλλόμενη  απόφαση 

της  Ολομέλε ιας  (σχ . 12 )  εκδόθηκε  κατ ’  εσφαλμένη  ερμηνε ία  των  δ ια -

τάξεων των άρθρων 18  §1  του  Ν.3911 /2011  κα ι  εσφαλμένη  αξ ιολό -

γηση των  πραγματ ικών  περ ιστατ ικών που  υπήχθησαν  σε  αυτή ,  αφού 

η  προσφεύγουσα έχε ι  καθ ιερώσε ι  σύστημα δ ιαχε ίρ ισης  ασφάλε ιας  

που συμπερ ιλαμβάνε ι  τ ην ,  κατά  το  άρθρο  18  του  Ν .3911 /2011,  δ ια -

δ ικασ ία  «Συμπληρωματ ικό  Π ιστοπο ιητ ικό  Μηχανοδήγησης -

Δ ιαδ ικασ ία  Απόκτησης  κα ι  Παρακολούθησης  -  SMS/PRO/0033»  του  

ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  ενώ,  η  δ ιαπ ίστω-

ση  (από  την  ΡΑΣ)  της  μη  τήρησης  τ ης  ανωτέρω δ ιαδ ικασ ίας  (σχ .1 ιζ )  

ε ίνα ι  αόρ ιστη  κα ι  χωρ ίς  τ εκμηρ ίωση δ ιότ ι  δεν  εξε ιδ ικεύοντα ι  ο ι  ε νέρ -

γε ιε ς  από τ ις  οπο ί ες  συνάγετα ι  η  μη  τήρηση τ ης  ε ιρημένης  δ ιαδ ικα -

σ ίας .  

(Α4)  Με τον  4 ο  λόγο  της  η  προσφεύγουσα (σ ιδηροδρομ ική  ε -

π ιχε ίρηση)  ισχυρ ίζετα ι  (σχ .29 )  ότ ι  η  εδώ προσβαλλόμενη  απόφαση 

της  Ολομέλε ιας  (σχ . 12 )  εκδόθηκε  κατ ’  εσφαλμένη  ερμηνε ία  κα ι  ου -

σ ιαστ ι κή  αξ ιολόγηση  των πραγματ ικών  περ ιστατ ικών σε  σχέση με  

την  φερόμενη  παράβαση του  άρθρου 22  §2  περ ίπτωση (α)  του  

Ν .3911 /2011 ,  δ ιότ ι  η  προσφεύγουσα  έχε ι  καθ ιερώσε ι  κα ι  τηρε ί ,  κατά  

τ ις  προβλέψε ις  κα ι  τη  δ ιαδ ικασ ία  «Συμπληρωματ ικό  Π ιστοπο ιητ ικό 

Μηχανοδήγησης -Δ ιαδ ικασ ία  Απόκτησης κα ι  Παρακολούθησης -  

SMS/PRO/0033»  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας 

(ΣΔΑ) ,  ηλεκτρον ικό  Μητρώο Συμπληρωματ ικών Πιστοπο ιητ ι κών 

(πρβλ .  άρθρο  5 .4  σχ .1 ι ζ ) ,  ε νώ,  μόλ ι ς  ο  εκπα ιδευόμε νος  μηχανοδη -

γός  της  ………………………. ολοκλήρωσε  το  σχετ ικό  πρόγραμμα εκ-

πα ίδευσης,  έγ ινε  ενημέρωση του  σχετ ικού  Μητρώου,  σε  αντ ίθεση με  
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την  εκπα ιδευόμενη  μηχανοδηγό ,  …………………………….. ,  γ ια  την  

οπο ία  δεν  κατέστη  δυνατή  η  ολοκλήρωση του  εκπα ιδευτ ικού  προ-

γράμματος  κα ι  ως εκ  τούτου  δεν  έγ ι νε ,  ως προς αυτήν ,  η  απα ιτού -

μενη  ενημέρωση  του  Μητρώου.  

(Α5)  Με τον  5 ο  λόγο  της  η  προσφεύγουσα (σ ιδηροδρομ ική  ε -

π ιχε ίρηση)  ισχυρ ίζετα ι  (σχ .29 )  ότ ι  η  εδώ προσβαλλόμενη  απόφαση 

της  Ολομέλε ιας  (σχ .12 )  εκδόθηκε  κατ ’  εσφαλμένη  ερμηνε ία  της  δ ιά -

ταξης  του  άρθρου 29  §5  περ ίπτωση  (ζ )  του  Ν.3911 /2011 ,  δ ιότ ι ,  δεν 

υφ ίστατα ι  στην  προκε ιμένη  περ ίπτωση υποτροπή,  δεδομένου ,  ότ ι  ο  

χρόνος τέλεσης των παραβάσεων του  άρθρου 18  §1  του  

Ν .3911 /2011 γ ια  τα  εκε ί  ε λεγχόμενα ατυχήματα  (4 .9 .2023 κα ι  

1 .1 .2024 )  κα ι  γ ια  τα  οπο ία  επ ιβλή θηκαν ,  με  την  εδώ προσβαλλόμενη 

(σχ .12)  τα  σχετ ι κά  πρόστ ιμα ,  ε ί να ι  προγενέστερος του  χρόνου έκ-

δοσης  (κα ι  επ ίδοσης)  της  με  αρ ιθμό  24 /22 .3 .2024  (σχ .7  κα ι  σχ .8 )  

απόφασης της  Αρχής.   

(Α6)  Με τον 6 ο  λόγο  της  η  προσφεύγουσα (σ ιδηροδρομ ική  επ ι -

χε ίρηση)  ισχυρ ί ζετα ι  (σχ .29 )  ότ ι  η  εδώ προσβαλλόμενη  απόφαση 

της  Ολομέλε ιας  (σχ . 12 )  εκδόθηκε  κατ ά  παράβαση  των  δ ιατάξεων 

των άρθρων 42 ,  43  κα ι  44  του  Ν.5014 /2023,  δεδομένου ,  ότ ι  μόνο  ο 

Εθν ικός  Οργαν ισμός Δ ιερεύνησης Αεροπορ ικών κα ι  Σ ιδηροδρομ ικών 

Ατυχημάτων κα ι  Ασφάλε ιας  Μεταφορών (Ε .Ο .Δ.Α .Σ .Α .Α .Μ. )  έχε ι  αρ -

μοδ ιότητα  ελέγχου κα ι  έρευνας των αναφερόμενων στο  ιστορ ικό  της 

παρούσας σ ιδηροδρομ ικών ατυχημάτων ,  ενώ,  η  αρμοδ ιότητα  της 

ΡΑΣ εξαντλε ί τα ι ,  σύμφωνα  με  το  άρθρο 61  §6  του  Ν.4632/2019,  

στην  εποπτε ία  συμμόρφωσης των  σ ιδηροδρομ ικών επ ιχε ιρήσεων  ως 

προς την  θέσπιση  των Συστημάτων  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ)  

κα ι  εξαντλε ί τα ι  στην  έγκρ ιση  αυτών κα ι  στην  υποβολή στην  Αρχή 

των σχετ ι κών ετήσ ιων αναφορών.  

(Α7)  Τέλος ,  με  τον  7 ο  λόγο  της  η  προσφεύγουσα (σ ιδηροδρομ ι -

κή  επ ιχε ίρηση)  ισχυρ ί ζετα ι  (σχ .29)  ότ ι  η  εδώ προσβαλλόμενη  από-

φαση της  Ολομέλε ιας  (σχ .12 )  εκδόθηκε  κατά  παράβαση της  συνταγ -

ματ ι κά  αναγνωρ ισμένης αρχής της  αναλογ ικότητας ,  δ ιότ ι  η  ΡΑΣ ό-
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φε ιλε ,  πρ ιν  από  την  έκδοση  της  εδώ προσβαλλόμενης  απόφασης 

(σχ .12)  να  ελέγξε ι  αν  συνέτρεχαν η  εγκυρότητα  των  εκδοθέντων από 

την  He l len ic  T ra in  π ιστοπο ιητ ι κών (μηχανοδήγησης)  κα ι  η  θέσπ ιση 

συστήματος  δ ιαχε ίρ ισης  ασφάλε ιας ,  ώστε  να  δ ιαπιστώσε ι  (η  Αρχή ) ,  

ότ ι  αφενός  μεν  δεν  υφ ίστατο  κ ίνδυνος γ ια  την  ασφάλε ια ,  κα ι  αφετέ -

ρου ,  τη  συμμόρφωσή  της  με  το  περ ιεχόμε νο  των  δ ιατάξεων  των  άρ -

θρων 18  §1  κα ι  22  §2  περ ίπτωση (α )  του  Ν.3911/2011 .  

 

ΙV .   ΝΟΜΙΚΗ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΚΑΙ  ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΤΗΣ ΑΡΧΗΣ  

 Από τη  συσχέτ ιση ,  τη  συνδυαστ ική  ερμηνε ία  κα ι  τη  συνολ ική 

αξ ιολόγηση των στο ιχε ίων της  κρ ινόμενης υπόθεσης,  προέκυψαν τα  

ακόλουθα:  

ΙVα .  Επί  του  1 ο υ  λόγου  της  κρ ινόμενης προσφυγής  της  HELLENIC 

TRAIN A .E.  περί  παραβίασης  του δ ικα ιώματος ακρόασης και  

παραβίασης  ουσιώδους  τύπου της  δ ιαδ ικασίας.   

 (Α1)  Σύμφωνα  με  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου  1  (Σκοπός)  του  Ν.  

3911 /2011  προβλέπετα ι ,  ρητά  ότ ι  «Σκοπός  του  παρόντος  νόμου 

ε ίνα ι  η  συμμόρφωση  με  την  Οδηγ ία  2007/59 /ΕΚ  (ΕΕ  L315/51  

της  3 .12 .2007)  του  Ευρωπαϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβου-

λ ίου  της  23 η ς  Οκτωβρ ίου  2007  σχετ ικά  με  την  π ιστοπο ίηση του 

προσωπικού  οδήγησης  μηχανών  έλξης  κα ι  συρμών στο  σ ιδηρο-

δρομ ικό  σύστημα της  Κο ινότητας » .  

 (Α2)  Σύμφωνα με  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου  19  §1  περ ίπτωση  (η )  

του  Ν.  3911/2011 προβλέπετα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι  «1.  Η Αρχή 

εκτελε ί  με  δ ιαφάνε ια  κα ι  αμεροληψία  τα  εξής  καθήκοντα  […]  η)  

διεξαγωγή επιθεωρήσεων,  όπως προβλέπεται  από τ ις  δ ια -

τάξε ις  του άρθρου 29  […]» .  

 (Α3)  Σύμφωνα  με  τ ι ς  δ ιατάξε ις  του  άρθρου  22  §§2  κα ι  3  του  Ν.  

3911 /2011  προβλέπετα ι ,  μ εταξύ  άλλων,  ότ ι  «…2.  Κάθε  σ ιδηρο-

δρομ ική  επ ιχε ίρηση κα ι  δ ιαχε ιρ ιστής  υποδομής υποχρεούνται :  

α)  να  τηρούν  μητρώο όλων των π ιστοποιητ ικών  που  έχουν 

εκδοθε ί ,  προσαρμοσθε ί  στα  πρόσφατα δεδομέ να ,  τροποπο ιη -
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θε ί ,  λήξε ι ,  ανασταλε ί ,  ανακληθε ί  ή  δηλωθε ί  ότ ι  έχουν  απολεσθε ί ,  

κλαπε ί  ή  καταστραφε ί  ή  να  μερ ιμνούν γ ια  την  τήρηση του  μητρώ-

ου .  Το μητρώο περ ιλαμβάνε ι  τα  δεδομένα γ ια  κάθε  π ιστοπο ιη -

τ ικό ,  σύμφωνα με  το Παράρτημα I I  της  2010 /17 /ΕΚ απόφασης 

της  Επιτροπής  της 29ης Οκτωβρίου  2009 .  Το  μητρώο προσαρ-

μόζετα ι  τακτ ι κά  στα  πρόσφατα  δεδομένα .  β)  να  συνεργάζονται  

με  την  Αρχή γ ια  να  ανταλλάσσουν πληροφορίες  κα ι  να  της 

παρέ χουν πρόσβαση στα ζητούμενα δεδομέ να .  γ )  να  παρέ-

χουν ,  κατόπ ιν  σχετ ικής  α ί τησης,  πληροφορ ίες  γ ια  το  περ ιεχόμενο 

των π ιστοπο ιητ ικών αυτών στ ι ς  αρμόδ ιες  αρχές  των λο ιπών κρα-

τών  -  μελών της  Ευρωπα ϊκής  Ένωσης,  όταν  αυτό  απα ι τε ί τα ι  λόγω 

των  δ ιασυνορ ιακών  τους  δραστηρ ιοτήτων .  3.  Οι  μηχανοδηγοί  

δύνανται  να  έχουν  πρόσβαση στα  δεδομένα που τους  αφορούν 

κα ι  ε ί να ι  αποθηκευμένα στο  μητρώο της  Αρχής ή  στο  μητρώο των 

σ ιδηροδρομ ικών επ ιχε ιρήσεων  ή  του  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής.  Ύ-

στερα  από σχετ ι κή  α ί τηση  δύναντα ι  να  λαμβάνουν αντ ίγραφο  των 

εν  λόγω δεδομένων …» .  

 (Α4)  Σύμφωνα με  τ ις  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου 29  §§5  κα ι  6  (Έλεγχο ι  

από την  Αρχή  κα ι  κυρώσε ις )  του  Ν.  3911/2011 προβλέπετα ι ,  ότ ι  

«5 .  Η  Α ρ χ ή  ε ί ν α ι  α ρ μ ό δ ι α  γ ι α  τ η  δ ι ε ν έ ρ γ ε ι α  έ ρ ε υ ν α ς  

σχετ ικά  με  την  τήρηση των δ ιατάξεων του παρόντος νόμου  

από τους  μηχανοδηγούς,  τ ι ς  σ ιδηροδρομ ικές  επ ιχε ιρήσε ι ς ,  τους 

δ ιαχε ιρ ιστές  υποδομής ,  τους  εξεταστές  κα ι  τα  εκπα ιδευτ ι κά  κέ -

ν τρα .  Εάν  δ ιαπιστωθε ί  κατά  τους  ελέ γχους ότ ι :  α)  δεν  τηρήθη-

κε  η ,  σύμφωνα με  την  παράγραφο  6  του  άρθρου  23 ,  υποχρέωση 

δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής,  β)  δεν  τηρούντα ι  τα  κρ ι τήρ ια  με  τα  οπο ία 

έγ ι νε  η  αναγνώρ ιση  εκπα ιδευτ ικού  κέντρου,  σύμφωνα με  το  άρ-

θρο 23 ,  γ )  δεν  τηρε ί τα ι  η  δ ιάρκε ια  εκπα ίδευσης,  σύμφωνα με  το  

άρθρο  23 ,  δ)  δεν  τηρούντα ι  τα  κρ ι τήρ ια  γ ια  τους  εξεταστές ,  σύμ-

φωνα με  το  άρθρο  25 ,  ε )  δ εν  τηρούντα ι  ο ι  περ ιοδ ικές  ιατρ ικές  ε -

ξετάσε ις  κα ι  δοκ ιμασ ίες ,  σύμφωνα με  το  άρθρο 16 ,  στ)  δεν  έχε ι  

ε νημερωθε ί  η  Αρχή γ ια  παύση  εργασ ίας  μηχανοδηγού,  σύμφωνα 
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με  το  άρθρο  17 ,  ζ )  δεν  τηρε ίτα ι  η  δ ιαδικασία  παρακολούθησης 

μηχανοδηγών,  σύμφωνα με  το άρθρο 18 ,  η)  δεν  τηρε ί τα ι  η  

δ ιαδ ικασ ία  έκδοσης π ιστοπο ιητ ικών ,  σύμφωνα με  το  άρθρο 15 ,  

θ)  δεν τηρε ίτα ι  μητρώο των πιστοποιητ ικών,  σύμφωνα με  το 

άρθρο 22 ,  ι )  δεν  τηρήθηκε  η  υποχρέωση  των  σ ιδηροδρομ ικών 

επ ιχε ιρήσεων κα ι  του  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής,  σύμφωνα με  το  δεύ -

τερο  εδάφιο  της  παρ.  4  του  άρθρου  23 ,  σ υ ν τ ά σ σ ε τ α ι  έ κ θ ε σ η  

κ α ι  δ ύ ν α τ α ι ,  μ ε  ε ι δ ι κ ά  α ι τ ι ο λ ο γ η μ έ ν η  α π ό φ α σ ή  τ η ς ,  

η  Α ρ χ ή  ν α  ε π ι β ά λ ε ι  στη σιδηροδρομική επιχε ίρηση ή 

στον  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής  τ ις  παρακάτω κυρώσεις :  ( i )  σύ-

σταση γ ια  συμμόρφωση  προς τ ις  συγκεκρ ιμένες  δ ιατάξε ις  της 

νομοθεσ ίας  με  προε ιδοπο ίηση  επ ιβολής  κυρώσεων σε  περ ίπτω-

ση  υποτροπής και  ( i i )  σε περ ίπτωση υποτροπής,  πρόστιμο  

δεκαπέντε  χ ιλ ιάδες  (15 .000 )  ευρώ γ ια  την  περ .  στ ’ ,  τρ ιάντα  χ ι -

λ ιάδων (30 .000 )  ευρώ γ ια  την  περ.  γ ’ ,  πενήντα χ ιλ ιάδων 

(50 .000)  ευρώ γ ια  τ ι ς  περ.  β ’ ,  δ ’  κα ι  ζ ’ ,  εκατό  χ ιλ ιάδων  

(100 .000 )  ευρώ  γ ια  τ ι ς  περ.  ε ’ ,  η ’  θ ’  κα ι  ι ’  κα ι  εκατόν  πενήντα  

χ ιλ ιάδων (150 .000 )  ευρώ γ ια  την  περ.  α ’ .  6.  Η επιβολή του 

προστίμου της προηγούμενης παραγράφου γ ίνετα ι  με  π ρ ά ξ η  

τ η ς  Α ρ χ ή ς .  Αντ ίγραφο  της  πράξης επ ιβολής  προστ ίμου  με  

πρόσκληση στον  παραβάτη  ή  τους  παραβάτες  γ ια  πληρωμή του  

προστ ίμου  εντός  ε ίκοσ ι  (20 )  ημερών  δ ιαβ ιβάζετα ι  στην  αρμόδ ια  

Δημόσ ια  Ο ικονομ ική  Υπηρεσ ία  (Δ .Ο .Υ. )  γ ια  βεβα ίωση .  Τα πρό-

στ ιμα  ε ισπράττοντα ι  σύμφωνα  με  τ ι ς  δ ιατάξε ις  του  Κώδ ικα  περ ί  

Ε ισπράξεως Δημοσ ίων Εσόδων κα ι  αποτελούν έσοδα του  Κρατ ι -

κού  Προϋπολογ ισμού » .  

 (Α5)  Τα επ ικαλούμενα  με  τον  1 ο  λόγο  της  εδώ κρ ινόμενης προ-

σφυγής (σχ .29)  της  HELLENIC TRAIN A .E .  τυγχάνουν  απορρι -

πτέ α  ως αβάσιμα ,  δ ιότ ι ,  λαμβανομένου  υπόψη  του  συνόλου των 

προαναφερόμενων  δ ιατάξεων  κα ι  του  δ ιενεργηθέντος  από την 

Αρχή  ελέγχου  περ ί  επάρκε ιας  της  εκπα ίδευσης του  προσωπικού 

έλξης  (κατά  τα  ε ιδ ικό τερα αναφερόμενα στο  άρθρο 18  του  Ν.  
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3891 /2011 )  (α )  της  επ ιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας  53 /4 .9 .2023  ( σ ιδη-

ροδρομ ικό  ατύχημα  της  4 .9 .2023  στο  Χ .Σ .  2+200 ,  γραμμής  Θ-

ΑμΘ)  κα ι  (β )  τ ης  επ ιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας  57 /1 .1 .2024 ,  (σ ιδη-

ροδρομ ικό  ατύχημα της  1 .1 .2024  στο  Χ .Σ .  11+050)  προκύπτουν 

αβ ίαστα  τα  ακόλουθα:   

 ΠΡΩΤΟΝ :  Στο  άρθρο 20  §2  του  Συντάγματος  ορ ί ζετα ι ,  ότ ι  το  

δ ικα ίωμα  της  προηγούμενης ακρόασης  του  ενδ ιαφερομένου ισχύε ι  

κα ι  γ ια  κάθε  δ ιο ι κητ ική  ενέργε ια  ή  μέτρο  που λαμβάνετα ι  σε  βάρος 

των  δ ικα ιωμάτων  ή  συμφερόντων  του .  Περα ιτ έρω,  με  το  άρθρο  6  του  

Κώδ ικα  Δ ιο ι κητ ικής  Δ ιαδ ικασ ίας  ρυθμ ί ζετα ι ,  όπως αναφέρετα ι  κα ι  

στην  ο ικε ία  ε ισηγητ ική  έκθεση,  η  άσκηση του  ως άνω συνταγματ ικά  

κατοχυρωμένου  δ ικα ιώματος ,  ε ιδ ικότερα δε  στην  παράγραφο  1  του 

άρθρου αυτού  ορ ίζ ετα ι ,  ότ ι  ο ι  δ ιο ι κητ ικές  αρχές ,  πρ ιν  από  κάθε  ε -

νέργε ια  ή  μέτρο  σε  βάρος  των δ ικα ιωμάτων ή  συμφερόντων  συγκε -

κρ ιμένου  προσώπου ,  οφε ίλουν  να  καλούν τον  ενδ ιαφερόμενο  να  εκ -

φράσε ι  τ ι ς  απόψε ις  του ,  εγγράφως ή  προφορ ικώς ,  ως  προς τα  σχε -

τ ικά  ζητήματα ,  ενώ με  τ ι ς  λο ιπές  δ ιατάξε ι ς  του  αυτού  άρθρου  καθο -

ρ ί ζε τα ι  η  δ ιαδ ικασ ία  άσκησης  του  εν  λόγω δ ικα ιώματος .  

 ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Από  την  δ ιατύπωση της  δ ιάταξης  του  άρθρου 6  §1 

του  Κώδ ικα  Δ ιο ι κητ ικής  Δ ιαδ ικασ ίας ,  αλλά κα ι  από την  ε ισηγητ ι κή 

έκθεση  του  Ν.2690 /1999 ,  συνάγετα ι ,  ότ ι  το  εύρος εφαρμογής της  

δ ιάταξης  αυτής  συμπ ίπτε ι  με  εκε ί νο  της  παραγράφου  2  του  άρθρου 

20  του  Συντάγματος .  Επομένως ,  η  παράγραφος 1  του  άρθρου  6  του  

Κώδ ικα  Δ ιο ι κητ ικής  Δ ιαδ ικασ ίας ,  όπως ακρ ιβώς κα ι  η  προμνησθε ίσα 

συνταγματ ική  δ ιάταξη ,  δεν έ χε ι  έδαφος  εφαρμογής σε  περ ιπτώσε ις  

δυσμενών  μεν  δ ιο ικητ ι κών  πράξεων,  οι  οποίες  εκδ ίδονται  όμως 

βάσε ι  αντ ικε ιμεν ικών προϋποθέ σεων ,  ασυνδέτως  προς οπο ιαδή -

ποτε  υποκε ιμεν ική  συμπερ ιφορά του  προσώπου,  του  οπο ίου  τα 

συμφέροντα  θ ίγουν  (ΣτΕ 2968/2007,  1902/2005,  1787/2010 ) .  

 ΤΡΙΤΟΝ :  Εξάλλου,  σε  περ ίπτωση άσκησης από δ ιο ικούμενο  

δ ιο ικητ ι κής  προσφυγής κατά  δυσμενούς γ ι ’  αυτόν  δ ιο ικητ ικής  πρά-

ξης  δεν απαιτε ίτα ι  η  προηγούμενη  ακρόασή του ,  δεδομένου,  ότ ι  
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παρέχετα ι  σ ’  αυτόν  η  δυνατότητα  να  αναπτύξε ι  τ ι ς  απόψε ις  του  με  

την  δ ιο ι κητ ική  αυτή  προσφυγή (ΣτΕ 3670/1996) .  Σε  περ ίπτωση δε  

άσκησης  ενδ ικοφανούς προσφυγής  στρεφόμενης κατά  ορ ισμένου 

προσώπου που αφορά σε  ζήτημα που  κρ ίνετα ι  βάσε ι  αντ ικε ιμεν ικών 

δεδομένων ,  το  πρόσωπο αυτό  που  βλάπτετα ι  από τυχόν  αποδοχή 

της  ενδ ικοφανούς προσφυγής μπορε ί  να  υποβάλε ι  α ί τηση  θεραπε ίας  

γ ια  επανεξέταση της  υπόθεσης ,  κατά  τ ι ς  γεν ικές  δ ιατάξε ι ς  (ΣτΕ 

7 /μελές  1111/2005 ) .   

ΤΕΤΑΡΤΟΝ :  Άλλωστε ,  όπως έχε ι  ήδη  κρ ιθε ί  ( ΣτΕ 1019 /2018 ,  

ΣτΕ 4447/2012  Ολομ.  κα ι  ΣτΕ 1248/2015 ) ,  όταν  βάσε ι  της  συγκεκρ ι -

μένης  ε ιδ ι κής  νομοθεσ ίας  που  δ ιέπε ι  την  έκδοση της  δυσμενούς 

δ ιο ικητ ι κής  πράξης  προβλέποντα ι ,  πέραν της  αρχ ικής  προηγούμενης 

ακρόασης,  κα ι  ένα  ή  περ ισσότερα  στάδ ια  ενδ ικοφανούς δ ιαδ ικασ ίας  

ενώπιον  ανωτέρων  οργάνων ,  η μη τήρηση του  προβλεπόμενου 

τύπου της προηγούμενης  ακρόασης  κατά  την  δ ιαδ ικασ ία  έκδοσης 

της  αρχ ικής  πράξης καλύπτετα ι ,  εφόσον  ο  ενδιαφερόμενος ασκή-

σε ι  την  ή  τ ι ς  ενδ ικοφανε ίς  προσφυγές  κα ι  προβάλε ι  τους  κρ ίσ ιμους,  

κατ ’  αυτόν ,  ισχυρ ισμούς που δεν  προέβαλε  πρ ιν  την  έκδοση της  αρ -

χ ικής  πράξης.   

Συνεπώς,  εφόσον στην  συγκεκρ ιμένη  περ ίπτωση η  εδώ προ-

σφεύγουσα  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση άσκησε  εμπρόθεσμα την  

προβλεπόμενη  από τη  νομοθεσ ία ,  ήτο ι  το  άρθρο  21  §2  (Αποφάσε ις  

της  Αρχής)  του  Ν .3911 /2011 ,  ενδ ικοφανή προσφυγή (σχ .29 )  κατά  

της  με  αρ ιθμό  30 /26 .3 .2024 απόφασης  της  Ολομέλε ιας  της  Αρχής 

(σχ .12)  κα ι  προέβαλε  τους  κρ ίσ ιμους  κατ ’  αυτήν  ισχυρ ισμούς ,  ο  λό -

γος  αυτός ,  ε ίνα ι  εν  πάση  περ ιπτώσε ι ,  απορρ ιπτέος  προεχόντως  ως 

αβάσ ιμος.  

ΙVβ.  Επί  του  2 ο υ  λόγου  της  κρ ινόμενης προσφυγής  της  HELLENIC 

TRAIN A.E.  περί  εσφαλμέ νης  νομικής  ερμηνε ίας  των  δ ιατά -

ξεων του άρθρου 4  του Ν.3911 /2011  και  εσφαλμένης ουσια -

στ ικής αξ ιολόγησης των πραγματ ικών περ ιστατ ικών.   
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 (Β1)  Σύμφωνα  με  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου  4  §1  περ ίπτωση  β )  

(Κο ινοτ ι κό  υπόδε ιγμα π ιστοπο ίησης)  του  Ν.3911/2011 προβλέπετα ι  

ρητά  ότ ι  «1.  Κάθε  μηχανοδηγός οφε ίλε ι  να  δ ιαθέτε ι  την  ι κανότητα  

κα ι  τα  προσόντα  που απα ιτούντα ι  γ ια  την  οδήγηση συρμών και  να  

έχε ι  τα  εξής έ γγραφα :  α)  άδε ια…,  β)  ένα ή περισσότερα πιστο-

ποιητ ικά ,  στα  οποία  αναγράφονται  ο ι  υποδομέ ς επί  των οποίων 

επιτρέ πεται  στον κάτοχο του πιστοποιητ ικού να οδηγε ί  κα ι  το  

τροχαίο  υλ ικό που επιτρέπεται  να  οδηγε ί .  Κάθε  π ιστοπο ιητ ικό  

πληρο ί  τ ι ς  προδ ιαγραφές του  Παραρτήματος  I I  του  Κανον ισμού (ΕΕ) 

αρ ιθ .  36 /2010 …» .  

(Β2)  Σύμφωνα με  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου  4  §2  περ ίπτωση ε  

(Κο ινοτ ι κό  υπόδε ιγμα π ιστοπο ίησης)  του  Ν.3911/2011 ,  προβλέπε -

τα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι  «2 .  Δεν απαιτε ίτα ι  η  κατοχή πιστοποιητ ι -

κού  γ ια  συγκεκρ ιμένο  μέρος της  υποδομής στ ι ς  κατωτέρω εξα ιρετ ι -

κές  περ ιπτώσε ις ,  εάν  ένας  άλλος μηχανοδηγός,  που δ ιαθέτ ε ι  έ γκυρο 

π ιστοπο ιητ ικό  γ ια  τη  συγκεκρ ιμένη  υποδομή ,  βρ ίσκετα ι  δ ίπλα στον  

μηχανοδηγό  κατά  την  οδήγηση:  α )  […] ,  β )  […] ,  γ )  […] ,  δ )  […] ,  ε )  γ ια 

τους σκοπούς της Εκπαίδευσης κα ι  εξέ τασης μηχανοδηγών .  Η 

χρήση της  δυνατότητας  αυτής  αποφασ ίζετα ι  από τη  σ ιδηροδρομ ική 

επ ιχε ίρηση  κα ι  δεν  μπορε ί  να  επ ιβάλλετα ι  ούτε  από τον  ο ικε ίο  δ ια -

χε ιρ ιστή  υποδομής  ούτε  από την  Αρχή » .  

(Β3)  Σύμφωνα με  το  άρθρο 120  §1200β (Στελέχωση κ ι νητήρ ιων 

μονάδων κα ι  καθήκοντα  των Μηχανοδηγών)  περ ίπτωση ( i i i )  του  Γε -

ν ι κού  Κανον ισμού Κ ίνησης  Μέρος  Β ’  (ΦΕΚ Β ’  698 /1 .3 .2019 )  προ-

βλέπεται ,  μεταξύ άλλων,  ότ ι  « […]  β. -  Επιβάλλεται  η  παρουσία  

ενός  δεύτερου Μηχανοδηγού στον  θάλαμο οδήγησης  στ ις  ακό-

λουθες  περιπτώσεις :  i )  […] ,  i i )  […] , i i i )  σε  τμήματα  της  δ ιαδρομής 

αμαξοστοιχ ίας ,  όπου με  βάση το δρομολόγ ιο  η  μέγ ιστη  επιτρε-

πόμενη ταχύτητα ε ίνα ι  μεγαλύτερη των  120χλμ. /ώρα  και  η  αμα-

ξοστο ιχ ία  δεν  επιτηρε ίτα ι  ως  προς  τη  συμμόρφωση προς τ ις  

ακολουθητέες  ταχύτητες  κα ι  τ ις  ενδε ί ξε ις  των σημάτων μέ σω 

συστήματος προστασίας ETCS,  […] ,  i v )  […] ,  ν )  […] .  Από την  υπο-
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χρέωση παρουσ ίας  δεύτερου Μηχανοδηγού εξα ιρούντα ι  ο ι  εμπορ ι -

κές  αμαξοστο ιχ ίες  ή  αμαξοστο ιχ ίε ς  έργων  μήκους  μ ικρότερου  ή  ίσου  

των 400m,  μέγ ιστης  ταχύτητας  80  χλμ . /ώρα ,  με  δ ιαδρομή μ ικρότερη  

των 25  χλμ .  κα ι  ο ι  οπο ί ες  δεν  πρόκε ι τα ι  να  δ ιέλθουν:   

 -  από σήραγγες  μήκους μεγαλύτερου των 1000μ .  ή  κα ι  

-  από τμήματα γραμμής με  χαρακτηρ ιστ ι κή  κλ ίση  (ανηφορ ική  ή  κα -

τηφορ ική )  μεγαλύτερη  των 12%ο.  

Γ ια  τ ι ς  παραπάνω εξα ιρέσε ι ς ,  όμως,  απα ιτε ί τα ι  σε  κάθε  περ ίπτωση 

η  εξασφάλ ιση  λε ι τουργ ίας  της  συσκευής  νεκρού  ανθρώπου  κα ι  ορα-

τότητας  του  θαλάμου  οδήγησης.  

γ. -  Η στελέ χωση των  κ ινητηρίων  μονάδων,  σύμφωνα με  την  πα-

ρούσα παράγραφο,  γ ίνετα ι  με  ευθύνη των Σιδηροδρομικών Επι -

χε ιρήσεων» .  

(Β4)  Τα επ ικαλούμενα με  τον  2 ο  λόγο  της  εδώ κρ ινόμενης προ-

σφυγής (σχ .29 )  της  HELLENIC TRAIN A .E .  περ ί  εσφαλμένης νομ ι -

κής  ερμηνε ίας  του  άρθρου  4  §1  κα ι  περ ί  εσφαλμένης  αξ ιολόγησης 

των πραγματ ικών περ ιστατ ικών τυγχάνουν απορριπτέ α ως αβάσι -

μα ,  δ ιότ ι ,  λαμβανομένου υπόψη του  περ ιεχομένου τ ων ε ιρημένων 

δ ιατάξεων κα ι  των στο ιχε ίων που προσκόμ ισε  στην  Αρχή η  εδώ 

προσφεύγουσα  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση,  κα ι  ε ιδ ικότερα (α )  την  

από  5 .3 .2021  χρονολογούμενη  «σύμβαση συνεργασ ίας»  μεταξύ  του 

ΟΣΕ κα ι  της  HELLENIC TRAIN A .E.  (προσκομ ιζόμενο  ως σχ . 3  με  

την  προσφυγή  της ) ,  (β )  την  από 10 .10 .2023 χρονολογούμενη  «σύμ-

βαση συνεργασ ίας»  μεταξύ  του  ΟΣΕ κα ι  της  HELLENIC TRAIN A.E.  

(προσκομ ιζόμενο  ως  σχ . 2  με  την  προσφυγή της) ,  (γ )  το  από 

4 .9 .2023  χρονολογούμενο  φύλλο  εκπα ίδευσης σε  πορε ία  γ ια  τον  εκ -

πα ιδευόμενο  μηχανοδηγό  ………………………..  μετά  του  σχετ ι κού  

«δελτ ίου  έλξης»  (προσκομ ιζόμενο  ως σχ . 5  με  την  προσφυγή της )  

κα ι  (δ )  το  από  1 .1 .2024 χρονολογούμενο  φύλλο  εκπα ίδευσης  σε  πο-

ρε ία  γ ια  την  εκπα ιδευόμενη  μηχανοδηγό  ……………………………. με -

τά  του  σχετ ικού  «δελτ ίου  έλξης»  (προσκομ ιζόμενο  ως σχ . 7  με  την 

προσφυγή  της) ,  προκύπτουν αβ ίαστα  τα  ακόλουθα :   
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ΠΡΩΤΟΝ :  Η  εδώ προσφεύγουσα  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση 

παρερμηνεύε ι  τ ι ς  ε ιρημένες  δ ιατάξε ι ς  κα ι  ισχυρ ίζετα ι  με  τον  παρα-

πάνω λόγο  της  κα ι  την  προβλεπόμενη  έννο ια  του  εκπα ιδευ τ ι κού  

δρομολογ ίου  (ε ξα ίρεση)  του  άρθρου 4  §2  περ ίπτωση ε  (Κο ινοτ ικό 

υπόδε ιγμα π ιστοπο ίησης)  του  Ν.3911 /2011 την  μη  παραβ ίαση του 

άρθρου 4  §1  του  ίδ ιου  νόμου μη  λαμβάνοντας ,  ωστόσο ,  υπόψη,  ότ ι  

η υπαγωγή στην ανωτέ ρω εξα ίρεση προϋποθέτε ι  «συγκεκριμένη 

υποδομή»,  η  οπο ία ,  κατά  τα  δ ιαλαμβανόμενα στη  με  αρ ιθμό  πρωτ .  

1221 /28 .3 .2024  Πράξη  Δ ιεξαγωγή ς  Ακρόασης  (ΑΔΑ:  9ΚΡΕΟΚΠ2 -

ΚΗΟ)  της  Αρχής (σχ .17 )  κα ι  στη  σχετ ική  με  αυτή  απόφαση  της  Ολο -

μέλε ιας  (σχ .26)  ώστε ,  γ ια  τ ι ς  αναφερόμενες  στο  ιστορ ικό  της  πα-

ρούσας  αμαξοστο ιχ ί ες  να  απαιτε ίτα ι  υποχρεωτικά η  παρουσία  

δύο  (2 )  μηχανοδηγών ,  κατά  τα  δ ιαλαμβανόμενα στο  άρθρο 120 

§1200β (Στελέχωση  κ ι νητήρ ιων  μονάδων κα ι  καθήκοντα  των Μηχα-

νοδηγών)  περίπτωση ( i i i )  του  Γ .Κ .Κ .  το  οπο ίο  αναφέρετα ι  στις  ε -

λάχιστες  απαιτήσε ις  στελέ χωσης  των  εδώ ελεγχόμενων  αμαξο-

στο ιχ ιών,  δηλαδή ,  ότ ι  ο ι  εκπα ιδευόμενο ι  μηχανοδηγο ί ,  

………………………. (γ ια  το  συμβάν της  4 .9 .2023 )  κα ι  

…………………………..  (γ ια  το  συμβάν της  1 .1 .2024 ) ,  θα  έπρεπε ,  ε -

φόσον βρ ίσκονταν σε  δ ιαδικασία  εκπαίδευσης  σε  πορε ία ,  να 

αποτελούν  τον  τρ ί το  (3 )  μηχανοδηγό  των αντ ίστο ιχων αμαξοστο ι -

χ ιών.  Επομένως,  εάν  εφαρμοζόταν  από  την  εδώ προσφεύγουσα  σ ι -

δηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση η  δ ιάταξη  του  άρθρου 120  §1200β (Στελέ -

χωση κ ι νητήρ ιων μονάδων κα ι  καθήκοντα  των Μηχανοδηγών)  περί -

πτωση ( i i i )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ίνησης  Μέρος  Β ’  (ΦΕΚ Β ’  

698 /1 .3 .2019 )  η  οπο ία  απαιτε ί  δύο  (2 )  μηχανοδηγούς οι  οποίοι  

υπάγονται  κα ι  πληρούν  τ ι ς  προϋποθέσε ι ς  του  άρθρου  4  §1  του 

Ν .3911 /2011 ,  δηλαδή μηχανοδηγούς  ο ι  οπο ίο ι ,  εκτός  από την  άδε ια 

να  δ ιαθέτουν  κα ι  π ιστοπο ιητ ικό  στο  οπο ίο  να  αναγράφετα ι  όχ ι  μόνο 

η  υποδομή αλλά κα ι  το  τροχα ίο  υλ ικό  που επ ιτρέπετα ι  να  μηχανοδη -

γούν  τότε  κα ι  μόνο  τότε  θα  ή ταν  εφ ικτή  η  προβαλλόμενη  με  τον  2 ο  

λόγο  ερμηνευτ ική  προσέγγ ιση  κα ι  ερμηνε ία  της  δ ιάταξης  του  άρθρου 
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4 §1  του  Ν .3911/2011 .  Επομένως,  η  υπαγωγή  των με  την  εδώ προ-

σβαλλόμενη  απόφαση (σχ .12)  πραγματ ικών περ ιστατ ικών στην  ε ξα ί -

ρεση του  άρθρου 4  §2  περ ίπτωση (ε )  του  Ν.3911 /2011 δεν  δύνατα ι  

να  εφαρμοστε ί ,  καθόσον  δεν  πληρούτα ι  η  προϋπόθεση  της  «συγκε -

κρ ιμένης  υποδομής »  που  απα ιτε ί  η  ανωτέρω εξα ίρεση.  

ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Επ ιπρόσθετα ,  από τη  γραμματ ική  δ ιατύπωση  του  

άρθρου 4  §2  του  Ν .3911 /2011  καθ ίστατα ι  σαφές ,  ότ ι  η  αναφορά σε  

«συγκεκριμένο μέ ρος της υποδομής»  δεν  δύνατα ι  να  υπαχθε ί  

στην  κατηγορ ιοπο ίηση του  άρθρου 120  §1200β (Στελέχωση κ ι νητή -

ρ ιων μονάδων κα ι  καθήκοντα  των Μηχανοδηγών)  περίπτωση ( i i i )  

του  Γ .Κ .Κ . ,  δ ιότ ι ,  σε  μ ια  τέ το ια  περ ίπτωση ,  αφενός μεν  θα  υφ ίστατο  

σύγκρουση  νόμων  κα ι  ως εκ  τούτου  έννομων συνεπε ιών  από την  

παράβασή τους ,  κα ι  αφετέ ρου ,  θα  ακυρωνόταν  ο  σκοπός της  ρύθ -

μ ισης του  Γ .Κ .Κ . .  Επομένως ,  στον  θάλαμο  μηχανοδήγησης (α )  τ ης  

αμαξοστο ιχ ίας  IC-53 /4 .9 .2023 (ETR/470 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη )  κα ι  

(β )  της  αμαξοστο ιχ ίας  57 /1 .1 .2024  (Η /Α120 .020 /Θεσσαλον ίκη -

Αθήνα)  θα έπρεπε ,  κατά  τ ι ς  απα ιτήσε ι ς  της  δ ιάταξης  του άρθρου 4  

§1  του Ν.  3911/2011  σε  συνδυασμό και  με  τη  δ ιάταξη του  άρθρου 

120  §1200β  (Στελέχωση  κ ι νη τήρ ιων μονάδων κα ι  καθήκοντα  των 

Μηχανοδηγών)  περίπτωση ( i i i )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ίνησης 

Μέρος Β ’  (ΦΕΚ Β ’  698 /1 .3 .2019 )  να  βρ ίσκοντα ι  δύο  (2 )  αδε ιοδοτού -

μενο ι  κα ι  π ιστοπο ιημένο ι  μηχανοδηγο ί  και  έ νας  (1 )  εκπα ιδευόμενος 

μηχανοδηγός,  εφόσον η  προσφεύγουσα  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση 

επ ιθυμούσε  να  εκπα ιδεύσε ι  εν  δυνάμε ι  μηχανοδηγούς,  προϋποθέ -

σε ι ς ,  που,  όπως αποδε ίχθηκε ,  δεν  εκπληρώθηκαν κα ι  δεν  εφαρμό-

στηκαν από την  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση.   

ΙVγ .  Επί  των  3 ο υ  κα ι  4 ο υ  λόγων  της  κρ ινόμενης προσφυγής  της  

HELLENIC TRAIN A.E.  περί  εσφαλμέ νης νομικής  ερμηνε ίας  

των δ ιατάξεων των άρθρων 18  §1  κα ι  22  §2  περίπτωση (α)  

του  Ν.3911/2011  κα ι  εσφαλμέ νης  ουσιαστ ικής  αξ ιολόγησης 

των  πραγματ ικών περιστατ ικών.   
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(Γ1)  Σύμφωνα  με  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου 18  §1  του  Ν.3911/2011 

(Παρακολούθηση μηχανοδηγών  από τ ις  σ ιδηροδρομ ικές  επ ιχε ιρή -

σε ι ς  κα ι  τους  δ ιαχε ιρ ιστές  υποδομής)  ορ ί ζε τα ι  ρητά  ότ ι  «1.  Οι  σ ιδη -

ροδρομ ικές  επ ιχε ιρήσε ι ς  κα ι  ο ι  δ ιαχε ιρ ιστ ές  υποδομής εξασφαλί -

ζουν  και  ελέ γχουν  ό τ ι  ο ι  άδε ι ες  κα ι  τα  π ιστοπο ιητ ικά  των μηχανο -

δηγών,  που απασχολούν  αμέσως ή  εμμέσως,  ε ίνα ι  έγκυρα .  Ο ι  σ ι -

δηροδρομ ικές  επ ιχε ιρήσε ι ς  κα ι  ο ι  δ ιαχε ιρ ιστές  υποδομής καθιερώ-

νουν  σύστημα παρακολούθησης των μηχανοδηγών τους το ο -

ποίο αποτελε ί  μέρος του οικε ίου  συστήματος δ ιαχε ίρ ισης της 

ασφάλε ιας  που  προβλέπετα ι  από τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου  9  του  

π .δ .  160 /2007 .  Με  το  σύστημα αυτό  ελέ γχετα ι  η  επάρκε ια  της εκ -

παίδευσης και  πιστοποίησης  της εκπαίδευσης αυτής ,  καθώς  κα ι  

ο  προγραμματ ισμός της  συχνότητας  των ιατρ ικών εξετάσεων που 

προβλέποντα ι  από  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου  31  Παράρτημα  Ι .  Εάν 

από την  παραπάνω δ ιαδ ικασ ία  δ ιαπ ιστωθε ί  από  τ ι ς  σ ιδηροδρομ ικές 

επ ιχε ιρήσε ις  ή  τον  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής ,  η  μη  επαγγελματ ική  ε -

πάρκε ια  του  μηχανοδηγού ή  ό τ ι  τ ί θετα ι  υπό αμφ ισβήτηση  η  συνέχ ι -

ση  της  ισχύος της  άδε ιας  ή  του  π ιστοπο ιητ ικού  του ,  τό τε  ενημερώ-

νουν την  Αρχή κα ι  λαμβάνουν αμέσως τα  απα ιτούμενα μέτρα,  στα  

οπο ία  συμπερ ιλαμβάνοντα ι ,  ενδε ικτ ικώς,  η  υποβολή  σε  ελέγχους 

που προβλέποντα ι  στο  άρθρο 16  κα ι  η  αναστολή  ή  ανάκληση του 

π ιστοπο ιητ ικού» .  

 (Γ2)  Επ ιπρόσθετα ,  σ τ ι ς  δ ιατάξε ις  του  άρθρου  22  §§2  κα ι  3  του  

Ν .  3911/2011 προβλέπετα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι  «…2.  Κάθε  σ ιδηρο-

δρομ ική  επ ιχε ίρηση  κα ι  δ ιαχε ιρ ιστής  υποδομής  υποχρεούνται :  α)  

να  τηρούν μητρώο όλων των  πιστοποιητ ικών  που  έχουν  εκδοθε ί ,  

προσαρμοσθε ί  στα  πρόσφατα δεδομέ να ,  τροποπο ιηθε ί ,  λήξε ι ,  α -

νασταλε ί ,  ανακληθε ί  ή  δηλωθε ί  ότ ι  έχουν  απολεσθε ί ,  κλαπε ί  ή  κατα -

στραφε ί  ή  να  μερ ιμνούν γ ια  την  τήρηση του  μητρώου.  Το μητρώο 

περ ιλαμβάνε ι  τα  δεδομένα γ ια  κάθε  πιστοποιητ ικό ,  σύμφωνα με 

το Παράρτημα I I  της  2010 / 17 /ΕΚ απόφασης της Επιτροπής της 

29ης Οκτωβρίου 2009 .  Το  μητρώο προσαρμόζετα ι  τακτ ικά  στα  
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πρόσφατα  δεδομένα .  β)  να  συνεργάζοντα ι  με  την  Αρχή γ ια  να  α -

νταλλάσσουν πληροφορίες  κα ι  να  της παρέ χουν πρόσβαση στα 

ζητούμενα δεδομέ να .  γ )  να  παρέχουν,  κατόπ ιν  σχετ ικής  α ί τησης,  

πληροφορ ίες  γ ια  το  περ ιεχόμενο  των  π ιστοπο ιητ ικών αυτών  στ ις  

αρμόδ ιες  αρχές  των λο ιπών  κρατών  -  μελών της  Ευρωπα ϊκής  Ένω-

σης,  όταν  αυτό  απα ιτε ί τα ι  λόγω των δ ιασυνορ ιακών τους  δραστηρ ιο -

τήτων .  3.  Οι  μηχανοδηγοί  δύνανται  να  έχουν  πρόσβαση στα  δεδο -

μένα  που  τους  αφορούν κα ι  ε ί να ι  αποθηκευμένα στο  μητρώο  της  

Αρχής ή  στο  μητρώο των σ ιδηροδρομ ικών επ ιχε ιρήσεων ή  του  δ ια -

χε ιρ ιστή  υποδομής .  Ύστερα από σχετ ική  α ί τηση δύναντα ι  να  λαμβά-

νουν  αντ ί γραφο των εν  λόγω δεδομένων …» .  

 (Γ3)  Εξάλλου,  σύμφωνα με  τη  δ ιαδ ικασ ία  SMS/PRO/0033  (συ -

μπληρωματ ικό  π ιστοπο ιη τ ικό  μηχανοδήγησης  –  δ ιαδ ικασία  απόκτη -

σης  κα ι  παρακολούθησης )  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Α -

σφάλε ιας  της  HELLENIC TRAIN Α.Ε.  (σχ .1 ι ζ ) ,  προβλέπεται ,  μεταξύ  

άλλων ,  (πρβλ .σελ .7 -9  [Σύστημα Π ιστοπο ίησης  -  Συμπληρωματ ικό 

Π ιστοπο ιητ ικό  Μηχανοδήγησης]  της  εν  λόγω δ ιαδ ικασ ίας )  ότ ι  «4 .2 .  

Σύμφωνα  με  τ ις  δ ιατάξε ι ς  του  νόμου  ν .3911/2011  (Α ’12 )  «Πιστοπο ί -

ηση των μηχανοδηγών κα ι  άλλες  δ ιατάξε ις» ,  κάθε  μηχανοδηγός που 

οδηγε ί  μηχανές  έλξης  κα ι  συρμούς στο  σ ιδηροδρομ ικό  σύστημα της  

Ελλάδας οφε ίλε ι  να  δ ιαθέ τε ι ,  εκτός  από άδε ια  μηχανοδηγού,  ένα  ή 

περ ισσότερα Π ιστοπο ιητ ι κά  Μηχανοδηγού («π ιστοπο ιητ ι κό» ) ,  στα 

οποία  αναγράφοντα ι  ο ι  υποδομές  επί  των  οποίων  επιτρέπεται  

στον κάτοχο του πιστοποιητ ικού να οδηγε ί  κα ι  το  τροχαίο υλ ικό 

που επιτρέ πεται  να  οδηγε ί .  Κάθε  π ιστοπο ιητ ι κό  πληρο ί  τ ι ς  προ -

δ ιαγραφές του  Παραρτήματος  I I  του  Κανον ισμού (ΕΕ)  36 /2010 της  

Επιτροπής  της  3ης  Δεκεμβρ ίου  2009  «σχετ ικά  με  τα  κο ινοτ ικά  υπο-

δε ίγματα  αδε ιών μηχανοδηγού ,  συμπληρωματ ικώ ν π ιστοπο ιητ ικών ,  

επ ικυρωμένων αντ ιγράφων συμπληρωματ ικών π ιστοπο ιητ ι κών κα ι  

ε ντύπων α ί τησης γ ια  άδε ιε ς  μηχανοδηγού ,  σύμφωνα με  την  Οδηγ ία  

2007 /59 /ΕΚ του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου» .  

[…]  Το  π ιστοπο ιητ ικό  εκδ ίδετα ι  από τη  Σ .Ε .  ή  το  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδο-
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μής που  απασχολε ί  αμέσως ή  εμμέσως το  μηχανοδηγό .  Το πιστο-

ποιητ ικό ισχύε ι  μόνον γ ια  τ ι ς  υποδομέ ς κα ι  το  τροχαίο υλ ικό 

που αναγράφει .  Γ ια  την  απόκτηση του  π ιστοπο ιητ ι κού  ο  υποψήφιος  

πρέπε ι  να  έχε ι  ε ξετασθε ί  με  επ ι τυχ ία  στ ι ς  επαγγελματ ικές  του  γνώ-

σε ι ς  κα ι  στην  επάρκε ιά  του  αναφορ ικά :  Α)  με  το τροχαίο υλ ικό  γ ια  

το  οπο ίο  ζητε ί τα ι  π ιστοπο ιητ ι κό .  Η εξέταση περ ιλαμβάνε ι  τα  γεν ικά  

θέματα  που σημε ιώνοντα ι  στο  Παράρτημα IV  του  άρθρου 31  του  νό -

μου  ν .3911/2011,  κατά  τα  ε ιδ ι κότερα ορ ι ζόμενα στ ις  δ ιατάξε ις  του  

άρθρου 25  του  ιδ ίου  νόμου.  Β) με  τ ι ς  υποδομέ ς  γ ια  τ ι ς  οπο ί ες  ζη -

τε ί τα ι  π ιστοπο ιητ ικό .  Η εξέταση αφορά τα  γεν ικά  θέματα  που ση -

με ιώνοντα ι  στο  Παράρτημα V του  άρθρου 31  του  νόμου 

ν .3911 /2011,  κατά  τα  ε ιδ ι κότερα ορ ι ζόμενα στ ις  δ ιατάξε ι ς  του  άρ -

θρου  25  του  ιδ ίου  νόμου.  […]  Κάθε  Σ .Ε .  κα ι  Δ .Υ .  καθορ ί ζε ι  τ ι ς  ο ι κε ί -

ε ς  δ ιαδ ικασ ίες  χορήγησης  ή προσαρμογής στα πρόσφατα δεδομέ -

να  των  πιστοποιητ ικών σύμφωνα με  τ ι ς  δ ιατάξε ις  του  νόμου 

ν .3911/2011 ,  ως  μέρος  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  της  Α -

σφάλε ιας  που προβλέπετα ι  από τ ις  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου 61  του  νό-

μου  ν .4632/2019 (Α ’  159 )  «Ενσωμάτωση στην  ελλην ική  νομοθεσ ία  

των  Οδηγ ιών 2016/797 ,  2016/798  κα ι  2016 /2370  του  Ευρωπα ϊκού 

Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου» .  […]  Σύμφωνα με  τ ις  δ ιατάξε ις 

του άρθρου 22  (2 )  α )  του νόμου ν .3911/2011,  ο ι  Σ .Ε .  κα ι  ο  Δ.Υ.  

υποχρεούται  να  τηρούν  ετα ιρ ικό μητρώο συμπληρωματικών π ι -

στοποιητ ικών ,  ο ι  βασ ικές  παράμετρο ι  του  οπο ίου  θεσπίζοντα ι  με  το  

Παράρτημα Ι Ι  της  Απόφασης 2010/17 /ΕΚ της  Επιτροπής της  29ης 

Οκτωβρ ίου  2009 «σχετ ι κά  με  τη  θέσπιση  των βασ ικών παραμέτρων 

γ ια  τα  μητρώα αδε ιών μηχανοδηγού κα ι  τα  μητρώα συμπληρωματ ι -

κών π ιστοπο ιητ ικών  που  προβλέποντα ι  στην  Οδηγ ία  2007 /59 /ΕΚ 

του  Ευρωπαϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου» .  […]  Βάσε ι  του 

Ν .3911 /2011 -Άρθρο 18 -1  &  22 -2  κα ι  ο  Δ .Υ .  ελέγχε ι  την  εγκυρότητα  

των π ιστοποιητ ικών των Μηχανοδηγών,  οπότε  θα  πρέ πει  να 

δ ιατηρε ί  αρχε ίο  γ ια  τους Μηχανοδηγούς που εργάζοντα ι  στο δ ί -

κτυό του».  
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 (Γ4)  Τα  επ ικαλούμενα με  τους  3 ο  κα ι  4 ο  λόγους της  εδώ κρ ινό -

μενης  προσφυγής (σχ .29 )  της  HELLENIC TRAIN A .E .  περ ί  εσφαλμέ -

νης  νομ ικής  ερμηνε ίας  τ ων δ ιατάξεων  των άρθρου των άρθρων 18 

§1  κα ι  22  §2  περ ίπτωση (α)  του  Ν .3911 /2011 ,  λόγω καθ ιέρωσης  

από την  εδώ προσφεύγουσα των από το  άρθρο 18  του  Ν.3911/2011 

προβλεπόμενων δ ιαδ ικασ ιών του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  

Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ)  κα ι  ως εκ  τούτου  μη  παράβασης  της  ο ικε ίας  δ ιάτα -

ξης  τυγχάνουν απορριπτέα ως  αβάσιμα ,  κα ι  ε ιδ ικότερα:  

 ΠΡΩΤΟΝ :  Με  τη  με  αρ ιθμό  30 /26 .3 .2024 απόφαση της  Ολομέ -

λε ιας  της  Αρχής ( εδώ προσβαλλόμενη )  διαπιστώθηκε ,  μεταξύ  άλ -

λων,  ότ ι  «[…] Ο ……………………………….., μηχανοδηγός της 

HELLENIC TRAIN A.E. (με αριθμό Ευρωπαϊκής άδειας EL 

71202000005), ως μέλος του πληρώματος που ενεπλάκη 

στο ατύχημα της 4.9.2023 (θανάσιμος τραυματισμός -

αυτοκτονία πεζής γυναίκας από την επιβατική αμαξο-

στοιχία 53 [Θεσσαλονίκη-Αθήνα] στο Χ.Σ. 2+200, γραμ-

μής Θ-Αμ Θ [περιοχή Μυτιληνάκια] στις 4.9.2023 και 

ώρα 10:30) παρότι διέθετε συμπληρωματικό πιστοποιη-

τικό στο οποίο αναγράφεται η υποδομή επί της οποίας 

του επιτρεπόταν να μηχανοδηγεί, εντούτοις, δεν ανα-

γραφόταν, ως όφειλε, και το τροχαίο υλικό επί των 

οποίων του επιτρεπόταν να μηχανοδηγεί κατά παράβαση 

των διατάξεων των άρθρων 4 §1 και 18 §1 του 

Ν.3911/2011, καθόσον, όπως προκύπτει από το, σύμφωνα 

με το άρθρο 22 του Ν.3911/2011, τηρούμενο από την 

HELLENIC TRAIN A.E. Μητρώο, μόλις στις 22.2.2024, 

ήτοι πέντε (5) και πλέον μήνες μετά το εδώ ελεγχόμε-

νο συμβάν, περιελήφθη η, σύμφωνα με τα ανωτέρω, υπο-

χρεωτική αναφορά και του τροχαίου υλικού επί του ο-

ποίου επιτρέπεται πλέον στον μηχανοδηγό ……………………….. 

να μηχανοδηγεί. Επομένως, την ημερομηνία κατά την 

οποία συνέβη το εδώ εξεταζόμενο γεγονός (θανάσιμος 
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τραυματισμός-αυτοκτονία πεζής γυναίκας από την επι-

βατική αμαξοστοιχία 53 [Θεσσαλονίκη-Αθήνα] στο Χ.Σ. 

2+200, γραμμής Θ-Αμ Θ [περιοχή Μυτιληνάκια]), ήτοι 

στις 4.9.2023, ο ………………………….. δεν διέθετε το από 

τις διατάξεις των άρθρων 4 §1 και 18 §1 και 22 §2 

περίπτωση α) εδάφιο β’ του Ν.3911/2011 ρητά προβλε-

πόμενο και απαιτούμενο πιστοποιητικό μηχανοδήγησης 

οχήματος. […] Η ……………………………………….., μηχανοδηγός 

της HELLENIC TRAIN A.E. (με αριθμό Ευρωπαϊκής άδειας 

EL 7120230001), ως μέλος του πληρώματος που ενεπλάκη 

στο ατύχημα της 1.1.2024 (τραυματισμός ατόμου από 

την επιβατική αμαξοστοιχία 57 [Θεσσαλονίκη-Αθήνα] 

στο Χ.Σ. 11+050, [διάβαση Σεπολίων]) παρότι διέθετε, 

συμπληρωματικό πιστοποιητικό στο οποίο αναγραφόταν 

το τροχαίο υλικό επί του οποίου της επιτρεπόταν να 

μηχανοδηγεί, εντούτοις, δεν αναγραφόταν, ως όφειλε, 

και η υποδομή επί της οποίας της επιτρεπόταν να μη-

χανοδηγεί κατά παράβαση των διατάξεων των άρθρων 4 

§1 και 18 §1 του Ν.3911/2011, καθόσον, όπως προκύ-

πτει από το, σύμφωνα με το άρθρο 22 του Ν.3911/2011, 

τηρούμενο από την HELLENIC TRAIN A.E. Μητρώο, έως 

σήμερα, ήτοι τρεις (3) σχεδόν μήνες μετά το εδώ ε-

λεγχόμενο συμβάν, δεν έχει περιληφθεί η, σύμφωνα με 

τα ανωτέρω, υποχρεωτική αναφορά και της υποδομής επί 

της οποίας επιτρέπεται στην ανωτέρω μηχανοδηγό να 

μηχανοδηγεί. Επομένως, η ………………………………………., όχι 

μόνο δεν διέθετε το από τις διατάξεις των άρθρων 4 

§1 και 18 §1 και 22 §2 περίπτωση α) εδάφιο β’ του 

Ν.3911/2011 ρητά προβλεπόμενο και απαιτούμενο πιστο-

ποιητικό μηχανοδήγησης οχήματος, την ημερομηνία κατά 

την οποία συνέβη το εδώ εξεταζόμενο γεγονός (τραυμα-

τισμός ατόμου από την επιβατική αμαξοστοιχία 57 
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[Θεσσαλονίκη-Αθήνα] στο Χ.Σ. 11+050, [διάβαση Σεπο-

λίων]), ήτοι την 1.1.2024, αλλά και έως σήμερα, εξα-

κολουθεί, κατά παράβαση των ανωτέρω διατάξεων, να 

μην διαθέτει το συμπληρωματικό πιστοποιητικό μηχανο-

δήγησης όπως αυτό (πιστοποιητικό) επιβάλλεται από 

τον νόμο να είναι συμπληρωμένο. […] Η HELLENIC TRAIN 

Α.Ε., ως προστήσασα (εργοδότρια εταιρεία) των προα-

ναφερόμενων μηχανοδηγών, δεν εξασφάλισε και δεν έ-

λεγξε, ως όφειλε, κατά παράβαση των άρθρων 18 §1 και 

22 §2 του Ν.3911/2011 ότι τα πιστοποιητικά των μηχα-

νοδηγών της …………………… και ………………………………………….. 

ήταν έγκυρα, αφού, κατά τη διενέργεια του ειρημένου 

αυτεπάγγελτου ελέγχου της Αρχής, διαπιστώθηκαν όχι 

μόνο η έλλειψη αναφοράς της υποδομής που επιτρεπόταν 

να μηχανοδηγεί ο …………………………… έως τις 22.2.2024 

αλλά και η έλλειψη αναφοράς του τροχαίου υλικού που 

επιτρέπεται έως σήμερα να μηχανοδηγεί η 

…………………………………… Εξάλλου, οι ειρημένες υποχρεώσεις 

τόσο του μηχανοδηγού περί κατοχής του απαιτούμενου 

πιστοποιητικού (άρθρο 4 §1 του Ν.3911/2011), όσο και 

της σιδηροδρομικής επιχείρησης περί (α) εξασφάλισης 

και ελέγχου της εγκυρότητας του πιστοποιητικού των 

μηχανοδηγών της και (β) τήρησης Μητρώου όλων των πι-

στοποιητικών με όλα τα δεδομένα για κάθε ένα από αυ-

τά (πιστοποιητικά) σύμφωνα με το Παράρτημα ΙΙ της 

2010/17/ΕΚ απόφασης της Επιτροπής της 29 η ς Οκτωβρίου 

2009 και προσαρμογής του (Μητρώου) στα πρόσφατα δε-

δομένα (άρθρο 22 §2 του Ν.3911/2011) συνιστούν νόμι-

μες, αυτοτελείς, και ρητά προβλεπόμενες υποχρεώσεις 

που συνέχονται χρονικά με την επάρκεια του μηχανοδη-

γού και την ολοκλήρωση των εξετάσεων πιστοποίησης, 

αφού τα ανωτέρω (επάρκεια) αποτελούν αναγκαίο και 
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ξεχωριστό νομικό και πραγματικό προηγούμενο της έκ-

δοσης σχετικού πιστοποιητικού. Επομένως, οι ανωτέρω 

νόμιμες υποχρεώσεις μηχανοδηγού και σιδηροδρομικής 

επιχείρησης ναι μεν αλληλεξαρτώνται χρονικά, ωστόσο, 

δεν αλληλοκαλύπτονται, αφού σε διαφορετική περίπτω-

ση, δεν θα προβλεπόταν ρητά από τον νόμο 

(Ν.3911/2011) η υποχρεωτική τήρησή τους. Εξάλλου, 

κατά τη ρητή διατύπωση του άρθρου 22 §2 β) εδάφιο β’ 

«Το Μητρώο περιλαμβάνει τα δεδομένα για κάθε πιστο-

ποιητικό, σύμφωνα με το Παράρτημα ΙΙ της 2010/17/ΕΚ 

απόφασης της Επιτροπής της 29 η ς Οκτωβρίου 2009», ήτοι 

σωρευτικά το τροχαίο υλικό και την υποδομή (σχ.1ια 

[άρθρο 22 §2 α) Το μητρώο περιλαμβάνει τα δεδομένα 

που προβλέπει το παράρτημα Ι σημείο 4, για κάθε πι-

στοποιητικό ,́ καθώς και τα δεδομένα για τους περιοδι-

κούς ελέγχους κατά το άρθρο 16] και σχ.1ιβ 

[ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΙ-ΒΑΣΙΚΕΣ ΠΑΡΑΜΕΤΡΟΙ ΓΙΑ ΤΟ ΜΗΤΡΩΟ 

ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΩΝ ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΟΔΗΓΟΥ (ΜΣΠ)]), 

στοιχεία τα οποία δεν συνέτρεξαν στις εδώ ελεγχόμε-

νες περιπτώσεις» .  

ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Η  θέσπιση  από την  πρώην He l len ic  T ra in  της  δ ια -

δ ικασ ίας  SMS/PRO/0033  (σχ .1 ι ζ ,  Συμπληρωματ ικό  π ιστοπο ιη τ ικό  

μηχανοδήγησης  –  δ ιαδ ικασία  απόκτησης  κα ι  παρακολούθησης )  απο-

τελε ί  το  ουσ ιαστ ικό  του  κανόνα δ ικα ίου  του  άρθρου 18  §1  του 

Ν .3911 /2011 ,  αφού από  τ η  δ ιαδ ικασ ία  αυτή  ε ξαρτάτα ι  η  υλοπο ίηση 

κα ι  επομένως η  εφαρμογή  της  εν  λόγω δ ιάταξης  από την  σ ιδηρο -

δρομ ική  επ ιχε ίρηση ,  δηλαδή,  η  εκπα ίδευση κα ι  π ιστοπο ίηση εν  

προκε ιμένω των μηχανοδηγών …………………….  κα ι  

…………………………………..  ώστε  αυτο ί  να  αποκτήσουν  έγκυρο π ι -

στοπο ιητ ικό  μηχανοδήγησης .   

ΤΡΙΤΟΝ :  Άλλωστε ,  η  εδώ προσφεύγουσα  με  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

1527 /19 .4 .2024 έγγραφο υπόμνημά  της  (σχ . 20 ,  πρβλ.  σχ .17  κα ι  
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σχ .28 )  σχετ ι κά  με  τ η  δ ιαδ ικασ ία  SMS/PRO/0033  του  ο ικε ίου  Συστή -

ματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ,  σχ .  1 ι ζ ) ,  ισχυρίζετα ι  ότ ι ,  αυτή 

εντοπίζετα ι  στο άρθρο 18  §1  του  Ν.3911 /2011  γ ια  την  οποία 

(παράβαση)  έ χε ι  ήδη εκδοθε ί  από την ΡΑΣ σχετ ική απόφαση (ε -

δώ προσβαλλόμενη)  με  την  οποία  τής επ ιβλήθηκε  η  κύρωση της 

σύστασης (πρβλ.  σχ . 12 )  κα ι  ως εκ  τούτου ,  κατ ’  εφαρμογή της  αρ-

χής  ne  b is  i n  idem,  δεν  δύνατα ι  να  επ ιβληθε ί  νέα  κύρωση,  αφού  η 

μη  εφαρμογή της  ανωτέρω δ ιαδ ικασ ίας  (SMS/PRO/0033 του  ο ικε ίου 

Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας )  κα ι  η  δ ιάταξη  του  άρθρου 18  §1  

του  Ν.3911 /2011 δεν συνιστούν δ ιαφορετ ικέ ς  παραβάσεις  αλλά 

αντ ίθετα  ερε ίδοντα ι  στα  ίδ ια  πραγματ ικά  περ ιστατ ι κά  κα ι  ταυτ ί ζοντα ι  

με  εκε ί να  που  αξ ιολογήθηκαν στο  πλα ίσ ιο  επ ιβολής της  ε ιρημένης 

(σχ .12)  σύστασης.  

ΤΕΤΑΡΤΟΝ:  Εξάλλου,  η  αρμοδ ιότητα ,  όπως ήδη  προαναφέρ-

θηκε ,  αφενός μεν  της  δ ιενέργε ιας  έρευνας,  και  αφετέ ρου ,  του  ε -

λέγχου τήρησης των δ ιατάξεων του  Ν.3911 /2011 κα ι  επομένως κα ι  

των  ανωτέρω δ ιαδ ικασ ιών ,  υπάγοντα ι  στην  αποκλε ιστ ική  αρμοδ ιότη -

τα  της  Ρυθμ ιστ ι κή ς  Αρχής Σ ιδηροδρόμων ,  η  οπο ία ,  εν  όψε ι  των α-

ναφερθέντων ,  έ χει  δέ σμια  αρμοδιότητα  να  αποφασ ίσε ι  την  επ ιβο λή 

της  προβλεπόμενης κύρωσης ( του  άρθρου 29  του  Ν.3911 /2011 )  σε  

περ ίπτωση  δ ιαπίστωσης  συγκεκρ ιμένης  κα ι  αντ ι κε ιμεν ικά  προσδ ιο -

ρ ισμένης παράβασης.  Επομένως,  δεν αρκε ί  η  απλή  πρόβλεψη  τ ης  

ανωτέρω δ ιαδ ικασ ίας  (σχ .1 ι ζ )  στο  ο ι κε ίο  Σύστημα Δ ιαχε ίρ ισης  Α-

σφάλε ιας  (ΣΔΑ)  της  εδώ προσφεύγουσας σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρη -

σης,  αλλά  επιβάλλετα ι  γ ια  τους  σκοπούς  του  εν  λόγω νόμου  (άρ -

θρο 1  του  Ν.3911/2011 ) ,  η  δ ιενέργε ια  έρευνας αποκλε ιστ ικά  από την 

ΡΑΣ (άρθρο 29  §5  του  Ν.3911/2011)  σχετ ικά  με  την  τήρηση των δ ια -

τάξεων του  ε ιρημένου νόμου.  

ΙVδ .  Επί  του  5 ο υ  λόγου  της  κρ ινόμενης προσφυγής της  HELLENIC 

TRAIN A.E.  περί  εσφαλμένης νομικής  ερμηνε ίας  του  άρθρου 

28  §5  περ ίπτωση (ζ )  του Ν.3911/2011 .   
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 (Δ1 )  Τα επ ικαλούμενα με  τον  5 ο  λόγο  της  εδώ κρ ινόμενης 

προσφυγής (σχ . 29 )  της  HELLENIC TRAIN A.E .  περ ί  εσφαλμένης νο-

μ ικής  ερμηνε ίας  του  άρθρου 29  §5  του  Ν.3911/2011 ,  κατ ’  ορθή  εκτ ί -

μησή του ,  τυγχάνουν  βάσιμα ,  και  ε ιδ ικότερα :  

(Δ2 )  Με  την  με  αρ ιθμό  24 /22 .3 .2024 απόφαση  της  Ολομέλε ιας  

της  Αρχής (σχ .7  κα ι  σχ .8 )  επ ιβλήθηκε  στην  εδώ προσφεύγουσα η ,  

κατ ’  άρθρο 29  §5  περ ίπτωση  ( ζ )  του  Ν.3911/2011  κύρωση της  σύ -

στασης γ ια  την  δ ιαπ ιστωθε ίσα παράβαση του  άρθρου  18  §1  του  ί -

δ ιου  νόμου  αναφορ ικά  με  το  σ ιδηροδρομ ικό  ατύχημα της  25 .8 .2021 

( εκτροχ ίαση  δύο  [2 ]  έμφορτων  οχημάτων της  εμπορ ικής  αμαξοστο ι -

χ ίας  80610 στο  Χ .Σ .  174+370,  γραμμής Θ -ΑμΠΚ) ,  ενώ ,  με  την  εδώ 

προσβαλλόμενη  απόφαση της  Ολομέλε ιας  (σχ .12 )  επ ιβλήθηκε  στην 

εδώ προσφεύγουσα η ,  κατ ’  άρθρο 29  §5  περ ίπτωση  ( ζ )  του  

Ν .3911 /2011 κύρωση του  προστ ίμου  συνολ ικού  χρηματ ικού  ποσού 

100 .000 ,00  ευρώ γ ια  την  καθ ’  υποτροπή παράβαση του  άρθρου 18  

§1  του  ίδ ιου  νόμου  αναφορ ικά  με  (α )  το  σ ιδηροδρομ ικό  ατύχημα της 

4 .9 .2023  που  προκλήθηκε  σε  άτομο  από  κ ινούμενο  τροχα ίο  υλ ικό  

(θανάσ ιμος τραυματ ισμός -αυτοκτον ία  πεζής  γυνα ίκας  από την  επ ι -

βατ ι κή  αμαξοστο ιχ ία  53  στο  Χ .Σ .  2+200 ,  γραμμής Θ-Αμ Θ [περ ιοχή  

Μυτ ιληνάκ ια ] )  κα ι  (β )  το  σ ιδηροδρομ ικό  ατύχημα της  1 .1 .2024  

( τραυματ ισμός  ατόμου από  την  επ ιβατ ι κή  αμαξοστο ιχ ία  57  στο  Χ .Σ .  

11+050 ,  [ δ ιάβαση Σεπολ ίων] ) .  

(Δ3 )  Επομένως ,  λαμβανομένου υπόψη,  ότ ι  τα  ερευνώμενα  με  

την  εδώ προσβαλλόμενη  απόφαση  σ ιδηροδρομ ικά  συμβάντα  

(4 .9 .2023 κα ι  1 .1 .2024 )  ε ίνα ι  προγενέστερα της  έκδοσης της  με  α -

ρ ιθμό  24 /22 .3 .2024 απόφασης (σχ .7  κα ι  σχ .8 ) ,  με  την  οπο ία  επ ι -

βλήθηκε  η  κύρωση  της  σύστασης,  δεν  δύνατα ι  να  στο ιχε ιοθετηθε ί  

υποτροπή γ ια  παράβαση  του  άρθρου  18  §1  του  Ν.3911 /2011 κα ι  ως 

εκ  τούτου  επ ιβολή  χρηματ ικών κυρώσεων κατά  τα  δ ιαλαμβανόμενα 

στη  δ ιάταξη  του  άρθρου  29  §5  περ ίπτωση  ( ζ )  του  ίδ ιου  νόμου ,  παρά 

μόνο επιβολή σύστασης  (ως κύρωσης)  γ ια  τ ι ς  δ ιαπ ιστωθε ίσες  πα-

ραβάσε ις .   
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ΙVε .  Επί  του  6 ο υ  λόγου  της  κρ ινόμενης προσφυγής της  HELLENIC 

TRAIN A.E.  περί  αναρμοδιότητας της ΡΑΣ γ ια  τη δ ιερεύνη-

ση σιδηροδρομικών ατυχημάτων .   

  (Ε1 )  Σύμφωνα με  τ ις  δ ιατάξε ις  του  άρθρου 29  §§5  κα ι  6  

(Έλεγχο ι  από την  Αρχή κα ι  κυρώσε ις )  του  Ν .3911/2011 ,  προβλέπε -

τα ι  ρητά ,  μεταξύ  άλλων ,  ότ ι :  5 .  Η  Α ρ χ ή  ε ί ν α ι  α ρ μ ό δ ι α  γ ι α  τ η  

δ ι ε ν έ ρ γ ε ι α  έ ρ ε υ ν α ς  σχετ ικά  με  την  τήρηση των δ ιατάξεων 

του  παρόντος νόμου  από  τους  μηχανοδηγούς,  τ ι ς  σ ιδηροδρομ ικές 

επ ιχε ιρήσε ις ,  τους  δ ιαχε ιρ ιστές  υποδομής,  τους  εξεταστές  κα ι  τα  

εκπα ιδευτ ι κά  κέντρα.  Εάν δ ιαπ ιστωθε ί  κατά  τους  ελέγχους ότ ι :  α)  

δεν  τηρήθηκε  η ,  σύμφωνα  με  την  παράγραφο  6  του  άρθρου  23 ,  υ -

ποχρέωση δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής,  β)  δεν  τηρούντα ι  τα  κρ ι τήρ ια  με  

τα  οπο ία  έγ ινε  η  αναγνώρ ι ση  εκπα ιδευτ ι κού  κέντρου ,  σύμφωνα  με  το  

άρθρο 23 ,  γ )  δεν  τηρε ί τα ι  η  δ ιάρκε ια  εκπα ίδευσης,  σύμφωνα με  το  

άρθρο  23 ,  δ)  δεν  τηρούντα ι  τα  κρ ι τήρ ια  γ ια  τους  ε ξεταστές ,  σύμφω-

να με  το  άρθρο  25 ,  ε )  δεν  τηρούντα ι  ο ι  περ ιοδ ικές  ιατρ ικές  ε ξετά -

σε ι ς  κα ι  δοκ ιμασ ίες ,  σύμφωνα με  το  άρθρο 16 ,  στ)  δεν  έχε ι  ενημε -

ρωθε ί  η  Αρχή γ ια  παύση εργασ ίας  μηχανοδηγού,  σύμφωνα με  το  

άρθρο 17 ,  ζ )  δεν  τηρε ί τα ι  η  δ ιαδ ικασ ία  παρακολούθησης μηχανοδη-

γών,  σύμφωνα με  το  άρθρο  18 ,  η)  δεν  τηρε ί τα ι  η  δ ιαδ ικασ ία  έκδο-

σης  π ιστοπο ιητ ι κών,  σύμφωνα  με  το  άρθρο  15 ,  θ)  δεν  τηρε ί τα ι  μη -

τρώο των π ιστοπο ιητ ικών ,  σύμφωνα  με  το  άρθρο 22 ,  ι )  δεν  τηρήθη -

κε  η  υποχρέωση  των  σ ιδηροδρομ ικών  επ ιχε ιρήσεων  κα ι  του  δ ιαχε ι -

ρ ιστή  υποδομής,  σύμφωνα  με  το  δεύτερο  εδάφ ιο  της  παρ.  4  του  άρ-

θρου 23 ,  σ υ ν τ ά σ σ ε τ α ι  έ κ θ ε σ η  κ α ι  δ ύ ν α τ α ι ,  μ ε  ε ι δ ι κ ά  α ι -

τ ι ο λ ο γ η μ έ ν η  α π ό φ α σ ή  τ η ς ,  η  Α ρ χ ή  ν α  ε π ι β ά λ ε ι  στη σι -

δηροδρομική επιχε ίρηση ή στον δ ιαχε ιρ ιστή υποδομής τ ις  πα-

ρακάτω κυρώσεις :  ( i )  σύσταση γ ια  συμμόρφωση προς τ ι ς  συγκε -

κρ ιμένες  δ ιατάξε ις  της  νομοθεσ ίας  με  προε ιδοπο ίηση επ ιβολής κυ -

ρώσεων  σε  περ ίπτωση  υποτροπής και  ( i i )  σε  περ ίπτωση  υποτρο -

πής ,  πρόστ ιμο  δεκαπέντε  χ ι λ ιάδες  (15 .000)  ευρώ γ ια  την  περ .  στ ’ ,  

τρ ιάντα  χ ι λ ιάδων (30 .000)  ευρώ γ ια  την  περ.  γ ’ ,  πενήντα  χ ι λ ιάδων 
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(50 .000)  ευρώ γ ια  τ ις  περ.  β ’ ,  δ ’  κα ι  ζ ’ ,  ε κατό  χ ιλ ιάδων (100 .000 ) 

ευρώ γ ια  τ ι ς  περ .  ε ’ ,  η ’  θ ’  κα ι  ι ’  κα ι  εκατόν  πενήντα  χ ι λ ιάδων 

(150 .000 )  ευρώ γ ια  την  περ.  α ’ .  6.  Η  επιβολή του προστίμου της 

προηγούμενης παραγράφου γ ίνετα ι  με  π ρ ά ξ η  τ η ς  Α ρ χ ή ς .  Α -

ν τ ί γραφο της  πράξης επ ιβολής προστ ίμου  με  πρόσκληση στον  πα-

ραβάτη  ή  τους  παραβάτες  γ ια  πληρωμή του  προστ ίμου  εντός  ε ί κοσ ι  

(20 )  ημερών δ ιαβ ιβάζετα ι  στην  αρμόδ ια  Δημόσ ια  Ο ικονομ ική  Υπη-

ρεσ ία  (Δ .Ο.Υ . )  γ ια  βεβα ίωση.  Τα  πρόστ ιμα  ε ισπράττοντα ι  σύμφωνα 

με  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  του  Κώδικα  περ ί  Ε ισπράξεως Δημοσ ίων Εσόδων κα ι  

αποτελούν  έσοδα του  Κρατ ικού  Προϋπολογ ισμού …» .  

 (Ε2 )  Σύμφωνα με  το  άρθρο 6  (Αρμοδ ιότητες  Μονάδων)  της  με  

αρ ιθμό  Δ4δ /ο ικ .89995 /15 .12 .2018 (ΦΕΚ Β ’  5781/21 .12 .2018 )  κο ινής  

απόφασης (σχ .1 ι )  των Υπουργών  Ο ικονομ ικών,  Δ ιο ικητ ι κής  Ανασυ-

γκρότησης κα ι  Υποδομών κα ι  Μεταφορών «Κανον ισμός Εσωτερ ικής 

Λε ι τουργ ίας  κα ι  Δ ιαχε ίρ ισης  της  Ρυθμ ιστ ικής  Αρχής Σ ιδηροδρόμων 

(Ρ .Α .Σ . )» ,  προβλέπετα ι  ότ ι  η  Μονάδα  Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων κα ι  

Δ ιαλε ι τουργ ικότητας  (ΜΑΣΔ)  «…α)  Τμήμα Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρό-

μων…10.  Εποπτεύε ι  τ ι ς  σ ιδηροδρομ ικές  στ ις  οπο ίες  έχε ι  χορηγήσε ι  

π ιστοπο ιητ ικ ά  ασφάλε ιας ,  δ ι ενεργ ώντας τακτ ικούς  ή  κα ι  έ κτακτους 

ελέγχους,  επ ιθεωρ ήσε ις  κα ι  έρευνες  σ ύμφωνα με  το  κανον ιστ ι κ ό 

πλα ίσ ιο  της  ΡΑΣ γ ια  την  παρακολο ύθηση  των  επ ιδόσεων ασφα-

λε ίας…26.  Διεξάγε ι  ελέγχους επ ί  των συρμών και  επ ιθεωρ ήσεις  

σχετ ικά  με  την  τήρηση των δ ιατάξεων του ν .  3911 /2011 από τους 

μηχανοδηγούς,  τ ι ς  σ ιδηροδρομ ικές  επ ιχε ιρήσε ι ς ,  τους  δ ιαχε ιρ ιστές 

υποδομής,  τους  εξεταστές  κα ι  τα  εκπα ιδευτ ι κά  κ έντρα,  συντάσσει  

σχετ ικές  εκθέ σε ις  κα ι  ε ισηγε ίτα ι ,  στο αρμόδ ιο  όργανο της  ΡΑΣ ,  

την  επ ιβολή  στη  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση  ή  στον  δ ιαχε ιρ ιστ ή  υπο-

δομής  των  προβλεπόμενων  κυρώσεων  με  ε ιδ ικ ά  α ι τ ιολογημένη  α -

πόφαση της  ΡΑΣ,  εφόσον  δ ιαπιστ ώσει  τ ι ς  αναφερ όμενες  στην 

παράγραφο 2  κα ι  5  του άρθρου 29  του ν .  3911 /2011,  παρα-

βάσε ις…» .  

ΑΔΑ: 6ΘΝ8ΟΚΠ2-05Ψ



 (Ε3 )  Τα επ ικαλούμενα  με  τον  6 ο  λόγο  της  εδώ κρ ινόμενης 

προσφυγής  (σχ .29 )  της  HELLENIC TRAIN A .E .  περ ί  αναρμοδ ιότητας  

της  Αρχής  τυγχάνουν  απορριπτέα ως  αβάσιμα ,  δ ιότ ι :  

ΠΡΩΤΟΝ :  Ο  φορέας δ ιερεύνησης σ ιδηροδρομ ικών ατυχημάτων 

κα ι  συμβάντων των  άρθρων 42  κα ι  επόμενα του  Ν.  5014 /2023,  σύμ -

φωνα κα ι  με  τη  γραμματ ική  δ ιατύπωση της  δ ιάταξης  του  άρθρου 42  

του  ε ιρημένου νόμου,  δ ιεξάγε ι  έρευνα αφενός μεν ,  ύστερα από 

«σοβαρό  ατύχημα»  ή  «ατύχημα» ή  «συμβάν»  στο  σ ιδηροδρομ ικό 

σύστημα της  Ελλάδας το  οπο ίο  θα  μπορούσε  να  οδηγήσε ι  σε  σοβα-

ρό  ατύχημα (σύγκρουση ή εκτροχιασμός αμαξοστοιχ ιών,  με  έναν  

[1 ]  τουλάχ ιστον  νεκρό  ή  πέντε  [5 ]  ή  περ ισσότερους σοβαρά τραυμα-

τ ισμένους,  ή  ε κτεταμένες  υλ ικές  ζημ ιές  στο  τροχα ίο  υλ ικό ,  τ ι ς  υπο-

δομές  ή  το  περ ιβάλλον,  καθώς κα ι  κάθε  άλλο  ατύχημα με  τ ι ς  ίδ ι ε ς  

συνέπε ιες  κα ι  με  προφανε ί ς  επ ιπτώσε ις  στη  ρύθμ ιση  της  ασφάλε ιας  

των σ ιδηροδρόμων ή  τη  δ ιαχε ίρ ιση  της  ασφάλε ιας ) ,  μεταξύ  των ο -

πο ίων  τεχν ικές  βλάβες  στα  δ ιαρθρωτ ικά  υποσυστήματα ή  στα  συ-

στήματα  δ ιαλε ι τουργ ικότητας  του  σ ιδηροδρομ ικού  συστήματος ,  κα ι  

αφετέ ρου,  στόχος της  έρευνας  ε ί να ι  η  πρόληψη των  ατυχημάτων κα ι  

συμβάντων κα ι  η  βελτ ίωση της  σ ιδηροδρομ ικής  ασφάλε ιας  κα ι  περ ι -

λαμβάνε ι  τη  συγκέντρωση κα ι  την  ανάλυση πληροφορ ιών ,  την  εξα-

γωγή συμπερασμάτων ,  συμπερ ιλαμβανομένου των  α ι τ ίων,  κα ι ,  οσά-

κ ι ς  κρ ίνετα ι  ε νδεδε ιγμένο ,  την  έκδοση  συστάσεων ασφάλε ιας ,  ο ι  ο -

πο ίες ,  ωστόσο,  δεν  δημ ιουργούν  τεκμήρ ιο  υπα ιτ ιότητας  ή  ευθύνης 

γ ια  το  ατύχημα  ή  συμβάν  (άρθρο  49  §1  σε  συνδυασμό  με  το  άρθρο 

42  §4  του  Ν .5014/2023 ) .  

ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Τα  εδώ ερευνώμενα συμβάντα ,  ήτο ι  (α )  το  σ ιδη-

ροδρομ ικό  ατύχημα  της  4 .9 .2023  που  προκλήθηκε  σε  άτομο  από  κ ι -

νούμενο  τροχα ίο  υλ ικό  (θανάσ ιμος τραυματ ισμός -αυτοκτον ία  πεζής  

γυνα ίκας  από την  επ ιβατ ι κή  αμαξοστο ιχ ία  53  στο  Χ .Σ .  2+200,  γραμ-

μής Θ-Αμ  Θ [περ ιοχή  Μυτ ιληνάκ ια ] )  κα ι  (β )  το  σ ιδηροδρομ ικό  ατύ -

χημα της  1 .1 .2024  ( τραυματ ισμός ατόμου από  την  επ ιβατ ι κή  αμαξο -

στο ιχ ία  57  στο  Χ .Σ .  11+050,  [δ ιάβαση Σεπολ ίων ] )  της  σ ιδηροδρομ ι -
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κής  επ ιχε ίρησης  με  την  επωνυμ ία   « HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τλο  «HELLENIC 

TRAIN Α.Ε.» , ,  δεν  εντάσσοντα ι  στην  έννο ια  του  «σοβαρού ατυχήμα-

τος»  όπως αυτή  ( έννο ια )  ορ ιοθετε ί τα ι  στο  άρθρο  42  (υποχρέωση 

δ ιερεύνησης)  του  Ν .5014/2023,  ήτο ι ,  σύγκρουση  ή  εκτροχ ιασμός 

αμαξοστο ιχ ιών,  με  έναν  τουλάχ ιστον  νεκρό  ή  πέντε  ή  περ ισσότερους 

σοβαρά τραυματ ισμένους ή  εκτεταμένες  ζημ ιές  (ζημ ίες  ο ι  οπο ίες  

μπορε ί  να  εκτ ιμηθούν  αμέσως από  τον  φορέα δ ιερεύνησης  ότ ι  κο -

στ ί ζουν  συνολ ικά  δύο  εκατομμύρ ια  [2 .000 .000 ,00 ]  ευρώ τουλάχι -

στον )  σε  τροχα ίο  υλ ικό ,  τ ι ς  υποδομές  ή  το  περ ιβάλλον,  καθώς κα ι  

κάθε  άλλο  ατύχημα  με  τ ι ς  ίδ ι ες  συνέπε ιες  κα ι  με  προφανε ί ς  επ ιπτώ-

σε ι ς  στη  ρύθμ ιση  της  ασφάλε ιας  των  σ ιδηροδρόμων ή  τη  δ ιαχε ίρ ιση 

της  ασφάλε ιας ,  δεδομέ νου,  ότ ι ,  παρότ ι  υπήρξε  (α )  νεκρός (αυτο -

κ τον ία )  στο  σ ιδηροδρομ ικό  ατύχημα  της  4 .9 .2023  και  (β )  τραυματ ι -

σμός  ατόμου  το  σ ιδηροδρομ ικό  ατύχημα της  1 .1 .2024,  αυτά  (συμβά-

ντα )  δεν  ήταν  αποτέλεσμα  σύγκρουσης ή εκτροχιασμ ού αμαξο-

στοιχ ιών ,  κα ι  επ ιπρόσθετα ,  δεν  προκλήθηκαν «εκτεταμένες  ζη -

μ ιέ ς» ,  όπως αυτές  ορ ιοθετούντα ι  στο  άρθρο 43  του  Ν.5014 /2023 .  

ΤΡΙΤΟΝ :  Στα  εδώ ερευνώμενα  συμβάντα ,  επ ιλαμβάνετα ι  η  

Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρόμων,  ως αρμόδ ια  Εθν ική  Αρχή Ασφά-

λε ιας ,  προκε ιμένου  να  ε ξακρ ιβώσε ι  από την  έρευνά της ,  σύμφωνα 

με  τ ις  δ ιατάξε ις  που προαναφέρθηκαν ,  ότ ι  αφενός μεν  εφαρμόζο -

ντα ι ,  πέραν  όλων των άλλων  γ ια  τα  οπο ία  της  αναγνωρ ίζετα ι  θ εσμ ι -

κά  ο  ρόλος της  στην  ανάπτυξη  κα ι  βελτ ίωση της  ασφάλε ιας  των σ ι -

δηροδρόμων,  η  συμμόρφωση με  την  Οδηγ ία  2007/59 /ΕΚ του  Ευρω-

πα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  23 η ς  Οκτωβρ ίου  2007 

σχετ ι κά  με  την  π ιστοπο ίηση του  προ σωπικού  οδήγησης έλξης  κα ι  

συρμών στο  σ ιδηροδρομ ικό  σύστημα  της  Κο ινότητας ,  όπως ενσωμα-

τώθηκε  με  τον  Ν.3911 /2011  (σχ .1ε ) ,  και  αφετέ ρου ,  σε  περ ίπτωση 

δ ιαπίστωσης  πλημμελούς εφαρμογής ή  παραβ ίασης αυτών των  κα-

νόνων του  Ν.3911/2011 να  δ ιασφαλ ίσε ι  με  την  επ ιβολή  σχετ ικών 

κυρώσεων  (συστάσεων  ή  προστ ίμων )  την  πλήρη τήρηση  κα ι  εφαρ-
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μογή τους .  Άλλωστε ,  κα ι  η  δ ιαδ ικασ ία  «Συμπληρωματ ικό  Π ιστοπο ιη -

τ ικό  Μηχανοδήγησης -Δ ιαδ ικασ ία  Απόκτησης  κα ι  Παρακολούθησης  -  

SMS/PRO/0033»  του  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ)  της 

HELLENIC TRAIN Α.Ε .  (σχ .1 ιζ )  εντάσσεται  στο  πλαίσιο  εποπτε ί -

ας  της ΡΑΣ  κατά  τα  ε ιδ ι κότερα δ ιαλαμβανόμενα στο  άρθρο 18  §1  

(Παρακολούθηση  μηχανοδηγών  από τ ις  σ ιδηροδρομ ικές  επ ιχε ιρήσε ις  

κα ι  τους  δ ιαχε ιρ ιστές  υποδομής )  του  Ν .3911/2011 σε  συνδυασμό  κα ι  

με  το  άρθρο 29  §§5  κα ι  6  (Έλεγχο ι  από την  Αρχή κα ι  κυρώσε ις )  του  

ίδ ιου  νόμου .  

 ΤΕΤΑΡΤΟΝ :  Ο ι  προϋποθέσε ις  σύνταξης  σχετ ι κής  έκθεσης  κα ι  

ε ισήγησης (άρθρου  6  σχ .  1 ια )  του  Κανον ισμού  Εσωτερ ικής  Λε ι τουρ-

γ ίας  κα ι  Δ ιαχε ίρ ισης  της  ΡΑΣ αφορούν κα ι  αναφέροντα ι  αποκλε ιστ ι -

κά  στ ι ς  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου 29  §5  του  Ν .3911/2011.  Τούτο  δ ιότ ι ,  η  

περ ιπτωσ ιολογ ία  του  άρθρου 29  §5  του  Ν.3911/2011  αναφέ ρεται  

ρητά  σε  δ ιενέ ργε ια  έ ρευνας  σχετ ι κά  με  την  τήρηση των  δ ιατάξεων 

του  Ν.3911 /2011 συμπερ ιλαμβανομένης κα ι  της  έρευνας που  δ ιε -

νεργε ί τα ι  αποκλε ιστ ικά  από  την  ΡΑΣ σχετ ι κά  με  την  τήρηση  της  δ ια -

δ ικασ ίας  παρακολούθησης μηχανοδηγών,  σύμφωνα με  το  άρθρο  18  

του  ίδ ιου  νόμου.  

 ΠΕΜΠΤΟΝ :  Η  ανωτέρω ερμηνε ία  εν ισχύετα ι  κα ι  από τη  συστη -

ματ ι κή  κατάταξη  των παραβάσεων κα ι  των προβλεπομένων κυρώ-

σεων  αναλόγως του  ε ίδους των ελέγχων που δ ιενεργούντα ι  από την  

Αρχή.  Επομένως ,  αν  δ ιενεργε ί τα ι  από την  Αρχή έλεγχος σχετ ι κά  με  

την  τήρηση  των  δ ιατάξεων του  Ν.3911 /2011 ,  όπως η  εδώ κρ ινόμενη  

υπόθεση ,  έχουν  εφαρμογή ο ι  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου 29  §5  του  

Ν .3911 /2011  κα ι  ε κδ ίδετα ι  ε ιδ ικά  α ι τ ιολογημένη  απόφαση  της  Αρ-

χής .  

 ΕΚΤΟΝ :  Κάθε  αντ ίθε τη  με  τα  ανωτέρω ερμηνε ία  θα  οδηγούσε  

σε  καταστρατήγηση των δ ιατάξεων του  άρθρου 29  του  Ν.3911 /2011 ,  

αφού ,  σε  συνδυασμό  κα ι  με  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου  19  §1  περ ίπτωση 

(η )  του  ίδ ιου  νόμου,  σύμφωνα  με  το  οπο ίο  στα  καθήκοντα  της  Αρχής 

συμπερ ιλαμβάνετα ι  κα ι  η  δ ι εξαγωγή  επ ιθεωρήσεων,  όπως προβλέ -
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πετα ι  από  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου  29 ,  γ ί νετα ι  σαφής δ ιαχωρισμός 

όχι  μόνο  γ ια  το  ε ίδους  του  δ ιενεργούμενου ελέγχου αλλά κα ι  γ ια  

την  προβλεπόμενη  δ ιαδ ικασ ία  επ ιβολής των σχετ ικών κάθε  φορά  

κυρώσεων.  

ΙVστ .Επί  του  7 ο υ  λόγου  της  κρ ινόμενης  προσφυγής  της  HELLENIC 

TRAIN A .E.  περί  παραβίασης της  αρχής  της αναλογικότη-

τας.  

 (ΣΤ1 )  Σύμφωνα με  τη  νομολογ ία  του  ΔΕΕ,  η  αρχή  της  αναλογ ι -

κότητας  επ ιτάσσε ι  να  μην  υπερβα ίνουν  ο ι  πράξε ι ς  των  οργάνων  της  

Ένωσης το  πρόσφορο κα ι  αναγκα ίο  μέτρο  γ ια  την  επ ίτευξη  των θε -

μ ι τών σκοπών που επ ιδ ιώκε ι  η  σχετ ική  ρύθμ ιση .  Δηλαδή,  όταν  υφ ί -

στατα ι  δυνατότητα  επ ιλογής  μεταξύ  περ ισσότερων του  ενός  πρό-

σφορων μέτρων,  πρέπε ι  να  επ ιλέγετα ι  το  λ ι γότερο  επαχθές  κα ι  ότ ι  

τα  με ιονεκτήματα  που προκαλούντα ι  δεν  πρέπε ι  να  ε ίνα ι  υπέρμετρα 

σε  σχέση με  τους  επ ιδ ιωκόμενους σκοπούς .  Συνεπώς,  το  πρόστ ιμο  

δεν  πρέπε ι  να  ε ίνα ι  υπέρμετρο  σε  σχέση με  τους  επ ιδ ιωκόμενους 

σκοπούς ,  ήτο ι  σε  σχέση με  την  τήρηση των δ ιατάξεων Ν.3911/2011 ,  

κα ι  το  ποσό του  επ ιβαλλόμενου σε  μ ια  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση 

κα ι  στον  δ ιαχε ιρ ιστή  της  υποδομής  προστ ίμου  γ ια  παράβαση  λόγω 

μη  εφαρμογής ή  πλημμελούς εφαρμογής των δ ιατάξεων του  ανωτέ -

ρω νόμου ,  ήτο ι  των  δ ιατάξεων που  θεσπίζουν  την  ασφάλε ια  των σ ι -

δηροδρόμων,  πρέπε ι  να  ε ί να ι  ανάλογο  με  την  παράβαση,  εκτ ιμώμε -

νη  στο  σύνολό  της ,  λαμβάνοντας  υπόψη,  ε ιδ ι κότερα,  τη  σοβαρότητα,  

τη  φύση  κα ι  τη  δ ιάρκε ια  της  παράβασης  αυτής .  

 (ΣΤ2 )  Το  εννο ιολογ ικό  περ ι εχόμενο  της  αρχής  της  αναλογ ικό-

τητας ,  κα ι  εντεύθεν  η  λε ι τουργ ία  της ,  ε ί να ι  δυνατό  να  αποτυπωθε ί  

μόνο  σε  επ ίπεδο  σύγκρουσης μεταξύ  συμφερόντων ή  αξ ιών ,  τα  ο -

πο ία  να  ε ί να ι  έννομα,  να  πηγάζουν από ισόκυρους  κανόνες  δ ικα ίου ,  

κα ι  να  έχουν  αντ ίθετο  περ ιεχόμενο .  Ε ιδ ικά  στο  πλα ίσ ιο  των περ ιο -

ρ ισμών των θεμελ ιωδών δ ικα ιωμάτων,  γ ια  την  ε ξομάλυνση,  ή  άλ-

λως,  άρση  αυτής  της  συγκρουσ ιακής  κατάστασης,  η  αρχή  της  ανα -

λογ ικότητας  ενεργε ί  ως σταθμ ιστ ικό  μέσο  μεταξύ  του  επ ιδ ιωκόμενου 
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σκοπού δημοσ ίου  συμφέροντος  που  εξυπηρετε ί  ο  περ ιορ ισμός κα ι  

της  κανον ιστ ι κής  εμβέλε ιας  του  περ ιορ ι ζόμενου δ ικα ιώματος .  Ως εκ  

τούτου ,  καθ ίστατα ι  σαφές  ότ ι  η  εν  λόγω η  αρχή  βρ ίσκε ι  πεδ ίο  εφαρ-

μογής κυρίως  σε  επ ίπεδο ενάσκησης δ ιακρ ιτ ικής ευχέ ρε ιας  της 

των  πολ ιτε ιακών οργάνων .  

(ΣΤ3 )  Από την  σχετ ική  νομολογ ία  του  Συμβουλ ίου  της  Επ ικρα-

τε ίας  (ενδε ικτ ι κά  ΣτΕ 990 /2004,  ΣτΕ 459 /2013 )  προκύπτε ι  ότ ι ,  προ-

κε ιμένου  να  μην  στο ιχε ιοθετηθε ί  παραβ ίαση  της  αρχής της  αναλογ ι -

κότητας ,  απα ιτε ί τα ι  (α )  η  προβλεπόμενη  στο  νόμο κύρωση να  μην 

ε ίνα ι  «προδήλως» απρόσφορη ή  μη  αναγκα ία  γ ια  την  επ ίτευξη  του 

επ ιδ ιωκόμενου  νόμ ιμου  σκοπού  δημοσ ίου  συμφέροντος ,  ή  να  τον 

υπερακοντ ί ζε ι ,  (β)  τ ο  ε ίδος  της  προβλεπόμενης  κύρωσης  να  ε ίνα ι  

συναφές  προς  την  φύση της  παράβασης  γ ια  την  οπο ία  επ ιβάλλετα ι  

κα ι  (γ )  η  κύρωση,  ως  προς το  ε ίδος  της ,  δεν  επ ιτρέπετα ι  να  ε ίνα ι  

υπέρμετρα  βαρ ιά  σε  σχέση  με  τη  βαρύτητα  της  δ ιο ι κητ ικής  παράβα-

σης γ ια  την  οπο ία  επ ιβάλλετα ι .  

(ΣΤ4 )  Τα  επ ικαλούμενα με  τον  7 ο  λόγο  της  κρ ινόμενης προ-

σφυγής  (σχ .29 )  περ ί  παραβ ίασης  της  αρχής  της  αναλογ ικότητας  λό -

γω μη  δ ι ερεύνησης  από την  Αρχή (ΡΑΣ)  των στο ιχε ίων εκε ίνων από 

τα  οπο ία  αποδε ικνύετα ι  η  τήρηση  από την  εδώ προσφεύγουσα των 

δ ιατάξεων των άρθρων 18  §1  κα ι  22  §2  περ ίπτωση (α)  του 

Ν .3911 /2011  τυγχάνουν απορριπτέα ως αβάσιμα ,  δ ιότ ι :  

 ΠΡΩΤΟΝ :  Η  εν  λόγω αρχή  δεν  εφαρμόζετα ι  όταν  η  πράξη  της  

Δ ιο ίκησης εκδ ίδετα ι  κατόπ ιν  δέσμ ιας  αρμοδ ιότητας ,  όπως εν  προ -

κε ιμένω,  που  εκ  του  νόμου (άρθρο  29  του  Ν.3911/2011 )  υποχρεού -

τα ι  η  ΡΑΣ να  εκδώσε ι  πράξη  επ ιβολής  κυρώσεων,  αφού ,  σύμφωνα 

με  τα  αναφερόμενα στο  ιστορ ικό  της  παρούσας ,  αφενός μεν  ο ι  ελεγ-

χόμενο ι -προστηθέντες  μηχανοδηγο ί ,  δ εν  κατε ίχαν  το ,  από τον  ίδ ιο  

νόμο προβλεπόμενο ,  π ιστοπο ιητ ικό  μηχανοδήγησης ,  κα ι  αφετέρου η 

προσφεύγουσα  δεν  ενημέρωσε ,  ως όφε ιλε ,  το  σχετ ικό  μητρώο.  

ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Η  παράβαση της  ανωτέρω αρχής προϋποθέτε ι  

πράξη  εκδ ιδόμενη  κατά  δ ιακρ ι τ ι κή  ευχέρε ια  κα ι  όχ ι  κατά  δέσμ ια  αρ-
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μοδ ιότητα  της  Δ ιο ίκησης .  Στην  προκε ιμένη  περ ίπτωση  ο ι  εφαρμο-

στέες  δ ιατάξε ις  δεν  καταλε ίπουν πεδ ίο  δ ιακρ ι τ ικής  ευχέρε ιας  της  

Δ ιο ίκησης (ΡΑΣ)  να  επ ιλέξε ι  μεταξύ  περ ισσότερων ,  προβλεπόμενων 

από το  νόμο ,  ρυθμ ίσεων ,  αλλά ,  αντ ιθέτως,  θεσπίζουν  δέσμ ια  αρμο -

δ ιότητα  της  Δ ιο ίκησης  να  αποφασίσε ι  τη ν  επ ιβολή  συγκεκρ ιμένης  

κύρωσης  σε  περ ίπτωση  δ ιαπ ίστωσης συγκεκρ ιμένης  κα ι  αντ ι κε ιμεν ι -

κά  προσδ ιορ ισμένης παράβασης .  Επομένως,  εφόσον κατά  τον  ανα -

φερόμενο  στο  ιστορ ικό  της  παρούσας  έλεγχο  διαπιστώθηκε  ό τ ι  η  

εδώ προσφεύγουσα σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση υπέπεσε  στην  παρά-

βαση των άρθρων 18  §1  (παρακολούθηση μηχανοδηγών από τ ις  σ ι -

δηροδρομ ικές  επ ιχε ιρήσε ις  κα ι  τους  δ ιαχε ιρ ιστές  υποδομής )  και  22  

§2  περ ίπτωση  (α)  εδάφ ιο  β ’  (Μητρώα κα ι  αν ταλλαγή  δεδομένων)  του  

Ν .3911 /2011 λόγω μη  κατοχής του  σχετ ι κού  π ιστοπο ιητ ι κού  κα ι  μη  

ενημέρωσης του  σχετ ι κού  μητρώου ,  παραβ ίαση της  αρχής της  ανα -

λογ ικότητας ,  δεν  μπορε ί  να  τεθε ί .  

 ΤΡΙΤΟΝ :  Καθ ίστατα ι  σαφές ,  ότ ι  ο ι  ως άνω δ ιαπ ιστωθε ίσες  πα-

ραβάσε ις  (18  §1  [παρακολούθηση μηχανοδηγών από  τ ι ς  σ ιδηροδρο-

μ ικές  επ ιχε ιρήσε ις  κα ι  τους  δ ιαχε ιρ ιστές  υποδομή ] )  κα ι  22  §2  α )  ε -

δάφ ιο  β ’  [Μητρώα κα ι  αν ταλλαγή  δεδομένω ] )  του  Ν .3911 /2011 συν ι -

στούν  γεγονότα  αναμφ ισβήτητα  γ ια  τα  οπο ία  η  εδώ προσφεύγουσα 

ουδέν  συνε ισέφερε  ως  προς την  ανταπόδε ι ξή  τους ,  αφού  γ ια  τους 

μηχανοδηγούς  ……………………..  (4 .9 .2023 )  κα ι  

………………………….. (1 .1 .2024 )  δεν  τηρήθηκαν  ο ι  ρητά  προβλεπό-

μενες  από τον  νόμο υποχρ εώσε ις  της ,  δηλαδή ,  ο ι  ανωτέρω μηχανο -

δηγο ί  μηχανοδηγούσαν  δ ίχως  έγκυρο π ιστοπο ιητ ι κό .  Ως εκ  τούτου ,  

στο  μέτρο  που προδήλως  δεν  τηρήθηκ ε  αφενός  μεν  η  ανωτέρω νό-

μ ιμη  υποχρέωσή τ ης  κα ι  ανεξαρτήτως  της  επ ιτυχούς (ή  μη )  συμμε-

τοχής τους  στ ις  σχετ ι κές  εξετάσε ις  της  εδώ προσφεύγουσας ,  και  

αφετέ ρου  η ,  σύμφωνα με  το  Παράρτημα Ι Ι  της  2010/17 /ΕΚ  απόφα-

σης της  Επ ιτροπής  της  29 η ς  Οκτωβρ ίου  2009,  ενημέρωση  του  σχετ ι -

κού  μητρώου ,  δεν  δύνατα ι  να  τεθε ί  ζήτημα παραβ ίασης της  αρχής 

της  αναλογ ικότητας .  Άλλωστε ,  η  εδώ προσφεύγουσα  γνώριζε  ότ ι  η  
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υποχρέωση  κατοχής  έγκυρου,  κατά  την  έννο ια  του  άρθρου  18  §1  

π ιστοπο ιητ ικού  ε ίνα ι  ανεξάρτητη  κα ι  αυτοτελής  αφενός  μεν  με  την  

επ ιτυχή  δοκ ιμασ ία  των  εξετάσεων,  και  αφετέ ρου ,  με  την  υποχρέω-

ση  της  γ ια  ενημέρωση  της  Αρχής  (ΡΑΣ)  κα ι  επ ικα ιροπο ίηση  του  Μη-

τρώου  του  άρθρου  22  περ ίπτωση  (α )  εδάφ ιο  β  του  Ν .3911 /2011  κα ι  

επομένως,  δεν  επηρεάζετα ι  η ,  κατά  τα  ανωτέρω,  δέσμ ια  αρμοδ ιότη-

τα  της  Αρχής (ΡΑΣ)  προς  έκδοση  πράξης  με  την  οπο ία  επ ιβάλλ οντα ι  

ο ι  σχετ ι κές  κυρώσε ις  της .  

 ΤΕΤΑΡΤΟΝ :  Τέλος ,  κάθε  αντ ίθετη  με  τα  ανωτέρω ερμηνε ία  θα  

οδηγούσε  σε  καταστρατήγηση των δ ιατάξεων του  άρθρου 29  του  

Ν .3911 /2011 ,  αφού,  σε  συνδυασμό κα ι  με  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου 19  

§1  περ ίπτωση (η )  του  ίδ ιου  νόμου ,  σύμφωνα με  το  οπο ίο  στα  καθή -

κοντα  της  Αρχής συμπερ ιλαμβάνετα ι  κα ι  η  δ ιεξαγωγή  επ ιθεωρήσε -

ων,  όπως προβλέπετα ι  από  τ ις  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου 29 ,  γ ίνετα ι  

σαφής δ ιαχωρισμός  όχ ι  μόνο  των υποχρεώσεων  των  ελεγχόμενων 

αλλά και  της  δ ιαδ ικασ ίας  επ ιβολής των σχετ ι κών κυρώσεων.  

 

Γ ΙΑ ΤΟΥΣ ΛΟΓΟΥΣ ΑΥΤΟΥΣ  

 

Η Ρυθμ ιστ ική  Αρχή Σ ιδηροδρόμων,  σε  Ολομέλε ια ,  αποφάσ ισε  ομό -

φωνα κα ι  με  φανερή  ψηφοφορ ία  τα  ακόλουθα  :  

 

Α.  ΔΕΧΕΤΑΙ  ΕΝ ΜΕΡΕΙ  τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1630 /29 .4 .2024  ενδ ι -

κοφανή προσφυγή της  σ ιδηροδρομ ική ς  ε τα ιρε ίας  με  την  επωνυμ ία  

«HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  

τον  δ ιακρ ι τ ι κό  «HELLENIC TRAIN Α.Ε.» .  

Β.  ΤΡΟΠΟΠΟΙΕΙ  ΜΟΝΟ  το  σημε ίο  Γ1  της  με  αρ ιθμό  

30 /26 .3 .2024  (ΑΔΑ:  66ΛΕΟΚΠ2 -1ΒΗ)  απόφασης της  Ολομέλε ιας  της 

Αρχής  ως ακολούθως:  

«Γ1.  ΕΠΙΒΑΛΛΕΙ  στη  σ ιδηροδρομ ική  ε τα ιρε ία  με  την  επωνυμ ία 

«HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  

τον  δ ιακρ ι τ ικό  «HELLENIC TRAIN Α.Ε.»  γ ια  τ ις  ως  άνω περ ιγραφό-
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μενες  δύο  (2 )  παραβάσε ις  του  άρθρου  18  §1  (παρακολούθηση μηχα-

νοδηγών από  τ ις  σ ιδηροδρομ ικές  επ ιχε ιρήσε ις  κα ι  τους  δ ιαχε ιρ ιστές  

υποδομής )  του  Ν.3911 /2011 την ,  κατ ’  άρθρο 29  §5  περίπτωση ζ )  

του  ίδ ιου  νόμου,  σύσταση γ ια  συμμόρφωση προς τη συγκεκριμέ -

νη δ ιάταξη της νομοθεσίας» .  

Γ.  ΑΠΟΡΡΙΠΤΕΙ  κατά  τα  λο ιπά τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

1630 /29 .4 .2024  ενδ ικοφανή  προσφυγή της  σ ιδηροδρομ ικής  ε τα ιρε ί -

ας  με  την  επωνυμ ία  «HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  «HELLENIC TRAIN 

Α.Ε.» .   

Δ.  ΕΝΗΜΕΡΩΝΕΙ  τη  σ ιδηροδρομ ική  ε τα ιρε ία  με  την  επωνυμ ία  

«HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  

τον  δ ιακρ ι τ ι κό  «HELLENIC TRAIN Α.Ε.»  ότ ι  δ ικα ιούτα ι ,  σύμφωνα με  

τη  δ ιάταξη  του  άρθρου 21  §3  εδάφ ιο  α ’  του  Ν.3911/2011 ,  να  ασκή -

σε ι  α ί τηση ακύρωσης ενώπιον  του  Δ ιο ικητ ι κού  Εφετε ίου  Αθηνών  μέ -

σα σε  προθεσμ ία  εξήντα  (60 )  ημερών  από την  κο ινοπο ίηση της  πα-

ρούσας απόφασης.  

Ε.  ΕΞΟΥΣΙΟΔΟΤΕΙ  την  Πρόεδρο της  ΡΑΣ να  κο ινοπο ιήσε ι  την  

παρούσα απόφαση  στη  σ ιδηροδρομ ική  ε τα ιρε ία  με  την  επωνυμ ία  

«HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  

τον  δ ιακρ ι τ ι κό  «HELLENIC TRAIN Α.Ε.» .  

 

Η  απόφαση εκδόθηκε  στ ις  29 .07 .2024  

 

       Η  Πρόεδρος  της ΡΑΣ  

 

 

       Ιωάννα  Τσιαπαρίκου  
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