
 

 

 
 

 
 
 

 
 

ΑΠΟΦΑΣΗ (3 /2026 )  

της  10 η ς  Συνεδρίασης της Ολομέ λε ιας  της  08 .01 .2026  

 

ΘΕΜΑ:  «Λήψη απόφασης επ ί  της  αυτεπάγγελτης  έρευνας κα ι  

της  στ ι ς  27.11 .2025  δ ιε ξαχθε ίσας ακρόασης (α )  της  σ ιδηρο -

δρομ ικής  επ ιχε ίρησης  με  την  επωνυμ ία  « HELLENIC TRAIN -  

ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  

τ ί τλο  «HELLENIC TRAIN Α.Ε.»  κα ι  (β )  του  δ ιαχε ιρ ιστή  της  

σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής  με  την  επωνυμ ία  «Σ ιδηρόδρομο ι  

Ελλάδος Μονοπρόσωπη Ανώνυμη Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι -

κό  τ ί τ λο  «Οργαν ισμός  Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος  Α .Ε.»  ή  «ΟΣΕ 

Α.Ε.» ,  ο  οπο ίος  εδρεύε ι  στην  Αθήνα (επ ί  της  οδού Καρόλου 

αρ ιθ .  1 -3,  Τ .Κ .  104  37)  κα ι  ε κπροσωπε ίτα ι  νόμ ιμα ,  με  αντ ι -

κε ίμενο ,  τη  δ ιερεύνηση  παραβάσεων κανον ισμών,  δ ιατάξεων 

της  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας ,  απα ιτήσεων των  ο ικε ίων 

Συστημάτων  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  αναφορ ικ ά  με  τη 

μετωπική  σύγκρουση της  επ ιβατ ικής  αμαξοστο ιχ ίας  IC62 Α-

θήνα -Θεσσαλον ίκη  της  HELLENIC TRAIN A.E. ,  με  την  εμπο-

ρευματ ική  αμαξοστο ιχ ία  63503 Θεσσαλον ίκη -Θριάσ ιο  της  

HELLENIC TRAIN A.E. ,  στ ι ς  28 .2 .2023 ,  στη  θέση Ευαγγελ ι -

σμός του  Δήμου Τεμπ ών Ν.  Λαρ ίσης» ,  στο  πλα ίσ ιο  (Α)  των 

με  αρ ιθμό  18 /2023,  35 /2023 κα ι  22 /2025 αποφάσεων της  Ο-

λομέλε ιας  της  ΡΑΣ,  (Β)  της  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3402/2025 από-

φασης της  Προέδρου της  Αρχής  περ ί  ορ ισμού οργάνου  ακρό -

Αθήνα,  15/01 /2026  

Αρ.  Πρωτ.  :  201  

 

ΑΔΑ: Ρ8ΕΖΟΚΠ2-ΠΟΜ



 

 

ασης κα ι  (Γ )  της  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3403 /2025 πράξης δ ιεξαγω-

γής  ακρόασης .  

 

Η ΡΥΘΜΙΣΤΙΚΗ ΑΡΧΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΩΝ (ΡΑΣ)  

ΣΕ ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ  

Έχοντας υπόψη:  

1.  Τ ις  δ ιατάξε ις :  

α.  Του  Ν.  3891/2010 (ΦΕΚ Α ’  188 /4 .11 .2010 )  «Ανα-

διάρθρωση, εξυγίανση και ανάπτυξη του ομίλου 

ΟΣΕ και της ΤΡΑΙΝΟΣΕ και άλλες διατάξεις για το 

σιδηροδρομικό τομέα» ,  όπως ισχύε ι  κα ι  ιδ ίως των άρθρων 

3,  7 ,  9 ,  12 ,  17 ,  18 ,  23 ,  24 ,  28 §§5 ,  7  κα ι  17  κα ι  32  §§1 ,  3  κα ι  

7.  

β.  Του  Ν.  4727/2020 (ΦΕΚ Α ’  184 /23 .9 .2020 )  «Ψη-

φιακή Διακυβέρνηση (Ενσωμάτωση στην Ελληνική 

Νομοθεσία της Οδηγίας (ΕΕ) 2016/2102 και της 

Οδηγίας (ΕΕ) 2019/1024) - Ηλεκτρονικές Επικοι-

νωνίες (Ενσωμάτωση στο Ελληνικό Δίκαιο της Οδη-

γίας (ΕΕ) 2018/1972) και άλλες διατάξεις»  κα ι  ι δ ί -

ως  των άρθρων 75 ,  76 ,  77  κα ι  78 .  

γ.  Του  Ν.  4632/2019 (ΦΕΚ Α ’  159 /14 .10 .2019 )  «Εν-

σωμάτωση στην ελληνική νομοθεσία των Οδηγιών 

2016/797, 2016/798 και 2016/2370 του Ευρωπαϊκού 

Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου και άλλες δια-

τάξεις» .  

δ.  Του  Ν.  4953/2022 (ΦΕΚ Α ’  135 /9 .7 .2022 )  «Κύρωση 

της Σύμβασης μεταξύ του Ελληνικού Δημοσίου και 

της ανώνυμης εταιρείας με την επωνυμία 

«ΤΡΑΙΝΟΣΕ Μεταφορές - Μεταφορικές Υπηρεσίες Ε-

πιβατών και Φορτίου Ανώνυμη Σιδηροδρομική Εται-

ρεία» (ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε.) για την ανάθεση Υποχρεώ-
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σεων Δημόσιας Υπηρεσίας επιβατικών σιδηροδρομι-

κών μεταφορών» .  

ε .  Της  με  αρ ιθ .  Φ12.1 /41012/3768/21 .8 .2013  (ΦΕΚ Β ’  

2160 /30 .8 .2013 )  κοινής απόφασης  των υπουργών Ο ικονομ ι -

κών κα ι  Υποδομών,  Μεταφορών κα ι  Δ ικτύων  «Διαχωρισμός 

εθνικής σιδηροδρομικής υποδομής» .  

στ.  Της  με  αρ ιθμό  Φ12.1 /355250  (ΦΕΚ  Β’  

6213 /23 .12 .2021 )  κοινής απόφασης  των υπουργών Ο ικονο -

μ ικών  κα ι  Υποδομών κα ι  Μεταφορών «Διαχωρισμός Εθνι-

κής Σιδηροδρομικής Υποδομής» .  

ζ .  Της  με  αρ ιθμό  1020/9 .6 .2021  (ΦΕΚ Β ’  

2913 /5 .7 .2021 )  απόφασης  της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ «Κανο-

νισμός Ακροάσεων της Ρυθμιστικής Αρχής Σιδηρο-

δρόμων» .  

η.  Της  με  αρ ιθμό  Δ4δ /ο ικ .89995/15 .12 .2018 (ΦΕΚ Β ’  

5781 /21 .12 .2018 )  κοινής απόφασης  των Υπουργών  Ο ικονο -

μ ικών ,  Δ ιο ικητ ικής  Ανασυγκρότησης  κα ι  Υποδομών κα ι  Μετα -

φορών «Κανονισμός Εσωτερικής Λειτουργίας και 

Διαχείρισης της Ρυθμιστικής Αρχής Σιδηροδρόμων 

(Ρ.Α.Σ.)» .  

θ .  Της  με  αρ ιθμό  ΑΣ10/77243/580  (ΦΕΚ Β '  

698 /1 .3 .2019 )  «Τροποποίηση του Γενικού Κανονισμού 

Κινήσεως -Μέρος Β' (Κανονισμός Κυκλοφορίας και 

Ελιγμών)»  απόφασης  του  Υπουργού  Υποδομών κα ι  Μετα -

φορών.  

ι .  Της  με  αρ ιθμό  ΑΣ10/3816 /44  (ΦΕΚ Β '  

1341 /13 .4 .2020 )  «Έγκριση Παραρτημάτων II και III 

του Γενικού Κανονισμού Κινήσεως -Μέρος Β' (Κα-

νονισμός Κυκλοφορίας και Ελιγμών)»  έ γκρισης  του  

Γεν ικού  Γραμματέα  Μεταφορών του  Υπουργε ίου  Υποδομών 

κα ι  Μεταφορών.  
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ια .  Του  Εκτελεστ ικού  Κανον ισμού  (ΕΕ)  2019 /773 

«σχετικά με την τεχνική προδιαγραφή διαλειτουρ-

γικότητας για το υποσύστημα ‘‘διεξαγωγή και 

διαχείριση της κυκλοφορίας’’ του σιδηροδρομικού 

συστήματος της Ευρωπαϊκής Ένωσης και με την κα-

τάργηση της απόφασης 2012/757/ΕΕ» .  

ιβ .  Της  Σύστασης  (ΕΕ)  2019/780  της  Επιτροπής της 

16 η ς  Μαΐου  2019 «σχετικά με τις πρακτικές ρυθμί-

σεις έκδοσης εγκρίσεων ασφάλειας στους διαχει-

ριστές υποδομής» .  

ιγ .  Της  με  αρ ιθ μό  15 /4 .7 .2025 Πράξης του  Υπουργι -

κού Συμβουλίου  (ΦΕΚ Υ.Ο.Δ .Δ.  808 /7 .7 .2025 )  με  αντ ι κε ίμε -

νο  «Επιλογή και διορισμός Προέδρου, Αντιπροέδρου 

και μελών της Ρυθμιστικής Αρχής Σιδηροδρόμων 

(Ρ.Α.Σ.)» .  

ιδ .  Της  δ ιαδ ικασ ίας  Δ -01  (Δ ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ 

ΔΥΝΑΜΙΚΟΥ)  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  

(ΣΔΑ)  του  δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής (ΟΣΕ 

Α.Ε. ) .  

ι ε .  Της  δ ιαδ ικασ ίας  Δ -07  (ΕΥΚΑΙΡΙΕΣ ΚΑΙ  ΑΠΕΙΛΕΣ) 

του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ)  του  του  

δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής  (ΟΣΕ Α.Ε . ) .  

ιστ .  Της  δ ιαδ ικασ ίας  Δ -17  (Δ ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ_Δ/7 .6 .2  Δ ΙΕΞΑΓΩΓΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ &  

ΔΙΕΥΘΕΤΗΣΗ ΑΛΛΑΓΩΝ ΤΡΟΧΙΑΣ)  του  ο ικε ίου  Συστήματος 

Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ)  του  δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηροδρο-

μ ικής  υποδομής  (ΟΣΕ Α .Ε. ) .  

ι ζ .  Της  έγγραφης  δ ιαδ ικασ ίας  του  Εγχε ιρ ιδ ίου  Μηχα-

νοδηγού (SMS/MAN/0052 )  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ι -

σης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ)  της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης 

HELLENIC TRAIN.  
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2.  Την  από  1 .3 .2023 χρονολογούμενη  ανακοίνωση  της  σ ιδηρο -

δρομ ικής  επ ιχε ίρησης HELLENIC TRAI Ν A.E. .   

3.  Τη  με  αρ ιθμό  18 /1 .3 .2023  απόφαση  της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ  

(ΑΔΑ:  ΡΕΔΙΟΚΠ2 -Υ52)  με  θέμα «Διεξαγωγή αυτεπάγγελ-

της έρευνας σχετικά με την μετωπική σύγκρουση 

της επιβατικής αμαξοστοιχίας IC62 Αθήνα-

Θεσσαλονίκη με την εμπορευματική αμαξοστοιχία 

63503 Θεσσαλονίκη-Θριάσιο της HELLENIC TRAIN 

Α.Ε. την 28.2.2023» .   

4.  Το  από  1 .3 .2023  χρονολογούμενο  μήνυμα ηλεκτρον ικού 

ταχυδρομε ίου  (ema i l )  της  ΡΑΣ γ ια  την ,  προς (α )  τον  ΟΣΕ 

Α.Ε.  κα ι  (β )  την  HELLENIC TRAIN Α.Ε .  κο ινοπο ίηση ,  κατ ’  

άρθρο  5  §4  του  Κανον ισμού Ακροάσεων  της  ΡΑΣ,  αντ ιγράφου 

της  ε ιρημένης (σχ . 3 )  απόφασης.   

5.  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  672 /1 .3 .2023 έγγραφο  της  ΡΑΣ προς  τον  

ΟΣΕ Α .Ε.  κα ι  την  HELLENIC TRAIN  Α.Ε. .  

6.  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  687 /6 .3 .2023 έγγραφο  της  HELLENIC 

TRAIN Α.Ε.  με  σχετ ικά  επ ισυναπτόμενα στο ιχε ία .  

7.  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  698 /6 .3 .2023  έγγραφο  του  ΟΣΕ Α.Ε.   

8.  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  703 /6 .3 .2023  έγγραφο  του  ΟΣΕ με  σχετ ικά  

επ ισυναπτόμενα στο ιχε ία .  

9.  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  723 /8 .3 .2023 έγγραφο  της  ΡΑΣ προς  τον  

ΟΣΕ  Α.Ε. .  

10 .  Το  με  αρ.  πρωτ .  739 / 9.3 .2023 έγγραφο  της  ΡΑΣ προς την  

HELLENIC TRAIN  Α.Ε. .  

11 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  763 /10 .3 .2023  έγγραφο  του  ΟΣΕ προς τη 

ΡΑΣ  με  σχετ ικά  επ ισυναπτόμενα στο ιχε ία .   

12 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  770 /13 .3 .2023  έγγραφο  της  HELLENIC 

TRAIN Α.Ε.  προς τη ν  ΡΑΣ.   

13 .  Τη  με  αρ ιθ μό  24 /16 .3 .20 23  απόφαση  της  Ολομέλε ιας  της  

ΡΑΣ  (ΑΔΑ:  ΨΖΤΝΟΚΠ2 -4ΦΡ) με  θέμα  «Λήψη έκτακτων μέ-
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τρων στο πλαίσιο της με αριθμό 18/1.3.2023 Από-

φασης της Ολομέλειας της ΡΑΣ» .   

14 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  2069 /28 .7 .2022  έγγραφο  του  ΟΣΕ Α.Ε.  

προς τη ν  ΡΑΣ.   

15 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  916 /27 .3 .2023  έγγραφο  του  ΟΣΕ Α.Ε.  

προς τη ν  ΡΑΣ.   

16 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  867 /21 .3 .2023  έγγραφο  της  ΡΑΣ προς τον 

ΟΣΕ  Α.Ε .   

17 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  905 /24 .3 .2023  έγγραφο  του  ΟΣΕ Α.Ε.  

προς τη ν  ΡΑΣ.   

18 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  913 /27 .3 .2023  έγγραφο  της  ΡΑΣ προς τον 

ΟΣΕ  Α.Ε. .   

19 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  958 /30 .3 .2023  έγγραφο  της  ΡΑΣ προς τον 

ΟΣΕ  Α.Ε .   

20 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1033 /6 .4 .2023  έγγραφο  του  ΟΣΕ Α.Ε.  

προς τη ν  ΡΑΣ  με  σχετ ι κά  επ ισυναπτόμενα στο ιχε ία .   

21 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  719 /8 .3 .3023 έγγραφο  της  ΡΑΣ προς  τον  

Εθν ικό  Οργαν ισμό  Δ ιερεύνησης  Αεροπορ ικών κα ι  Σ ιδηροδρο-

μ ικών  Ατυχημάτων κα ι  Ασφάλε ιας  Μεταφορών του 

Ν .5014 /2023 .  

22 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1150/19 .4 .2023  πόρισμα  της  Μονάδας 

Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρόμων κα ι  Δ ιαλε ι τουργ ικότητας  (ΜΑΣΔ)  

στο  πλα ίσ ιο  της  ε ιρημένης  (σχ .3 )  απόφασης της  Ολομέλε ιας 

της  ΡΑΣ.  

23 .  Τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1176 /21 .4 .2023  ε ισήγηση  της  ( τ έως)  

Προέδρου της  ΡΑΣ προς  την  Ολομέλε ια  της  Αρχής .  

24 .  Τη  με  αρ ιθ μό  35 /26 .4 .20 23  απόφαση  της  Ολομέλε ιας  της  

ΡΑΣ  (ΑΔΑ:  ΨΗΧΓΟΚΠ2 -ΞΤΜ) με  θέμα «Αυτεπάγγελτη έ-

ρευνα σχετικά με παραβάσεις κανονισμών, διατά-

ξεων της σιδηροδρομικής νομοθεσίας απαιτήσεων 

των οικείων συστημάτων διαχείρισης ασφάλειας 

(ΣΔΑ), αναφορικά με τη μετωπική σύγκρουση της 
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επιβατικής αμαξοστοιχίας IC62 Αθήνα-Θεσσαλονίκη 

με την εμπορευματική αμαξοστοιχία 63503 Θεσσα-

λονίκη-Θριάσιο της HELLENIC TRAIN Α.Ε. την 

28.2.2023 στην θέση Ευαγγελισμός του Δήμου Τε-

μπών Ν Λαρίσης» ,  στο  πλα ίσ ιο  της  οπο ίας  εκδόθηκαν  (Α)  η 

με  αρ ιθ .  πρωτ .  1433 /15 .5 .2023 απόφαση (ΑΔΑ:  90ΥΗΟΚΠ2 -

Χ0Κ)  της  ( τότε )  Προέδρου  της  Αρχής γ ια  τον  ορ ισμού  του  

Οργάνου  Ακρόασης,  (Β)  η με  αρ ιθ .  πρωτ .  1466/17 .5 .2023 

πράξη  δ ιεξαγωγής  ακρόασης της  ( τότε )  Προέδρου της  Αρχής 

κα ι  (Γ)  η  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1691/6 .6 .2023  απόφαση  (ΑΔΑ:  

6ΨΦΕΟΚΠ2 -4ΓΗ)  του  ( τότε )  ορ ισθέντος  Οργάνου  Ακρόασης 

(α )  περ ί  αυτεπάγγελτης  αναβολής συζήτησης  της  με  αρ ιθ .  

πρωτ .  1466/17 .5 .2023  πράξης δ ιε ξαγωγής ακρόασης κα ι  (β )  

περ ί  έκδοσης νέας  απόφασης γ ια  την  νέα  ημερομην ία  συζή -

τησης.  

25 .  Την  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3707997/1 .9 .2025 ανακοίνωση  του 

Γ .Ε .ΜΗ.  σε συνδυασμό και  με  (α )  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  των άρθρων 

6 §2 ,  7  (με  εξα ίρεση  τ ις  δ ια τάξε ις  των περ ιπτώσεων β ’ ,  γ ’  κα ι  

δ ’  της  παραγράφου  2  του  άρθρου 7 )  έως  21  του  Ν .4601 /2019,  

47  επ.  κα ι  56  του  Ν.5162/2024 κα ι  3  του  Ν.5167 /2024  και  

(β1 )  το  από  29 .8 .2025  χρονολογούμενο  πρακτ ι κό  της  Έκτα -

κ της  Αυτόκλητης  Καθολ ικής  Γεν ικής  Συνέλευσης των μετόχων 

της  ε τα ιρε ίας  «Οργαν ισμός  Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος Ανώνυμη 

Ετα ιρε ία» ,  (β2)  το  από 28 .8 .2025  χρονολογούμενο  πρακτ ι κό 

της  Έκτακτης  Αυτόκλητης  Καθολ ικής  Γεν ικής  Συνέλευσης  των 

μετόχων της  ε τα ιρε ίας  «ΕΡΓΑ Ο.Σ.Ε .  ΑΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» 

κα ι  (β3 )  την  από 29 .8 .2025 χρονολογούμενη  Σύμβαση Συγ-

χώνευσης  των  ετα ιρε ιών  με  την  επωνυμ ία  «Οργαν ισμός  Σ ι -

δηροδρόμων Ελλάδος Ανώνυμη Ετα ιρε ία»  κα ι  «ΕΡΓΑ Ο.Σ.Ε.  

ΑΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ».  

26 .  Την  με  αρ ιθμό  22 /2025  απόφαση  της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ  με 

θέμα «Λήψη απόφασης για την πορεία και τον χει-
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ρισμό των δύο εκκρεμών υποθέσεων ελέγχου του 

ΟΣΕ και της HELLENIC TRAIN (σχετ. υπ. αριθμ. 

πρωτ. 18/1.3.2023 και 24/16.03.2023 αποφάσεων 

της ΡΑΣ)» .   

27 .  Την  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3402/2025 πράξη  της  Προέδρου της 

Αρχής  γ ια  τον  ορ ισμό  του  Οργάνου  Ακρόασης.  

28 .  Τις  με  αρ ιθμό  5088Γ/4 .11 .2025 κα ι  5091Γ/4 .11 .2025  εκθέ -

σε ις  επίδοσης  του  δ ικαστ ικού  επ ιμελητή  της  Περ ιφέρε ιας  του 

Εφετε ίου  Αθηνών με  έδρα  στο  Πρωτοδ ικε ίο  Αθηνών ,  Αθανά-

σ ιου  Ν ικ .  Μπουσδούνη ,  γ ια  την  προς τον  ΟΣΕ κα ι  την  

HELLENIC  TRAIN αντ ίστο ιχα  επ ίδοση  της  ε ιρημένης (σχ .27 )  

πράξης  της  Προέδρου της  Αρχής.  

29 .  Την  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3403/2025 πράξη δ ιεξαγωγής ακρόασης  

με  αντ ι κε ίμενο ,  τη  δ ιερεύνηση παραβάσεων κανον ισμών,  δ ια -

τάξεων της  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας ,  απα ιτήσεων των ο ι -

κε ίων Συστημάτων Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  αναφορ ικ ά  

με  τη  μετωπική  σύγκρουση  της  επ ιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας 

IC62  Αθήνα -Θεσσαλον ίκη  της  HELLENIC TRAIN A.E. ,  με  την 

εμπορευματ ική  αμαξοστο ιχ ία  63503  Θεσσαλον ίκη -Θριάσ ιο  της 

HELLENIC TRAIN A.E. ,  στ ι ς  28 .2 .2023 ,  στη  θέση Ευαγγελ ι -

σμός του  Δήμου Τεμπών Ν.  Λαρ ίσης .  

30 .  Τις  με  αρ ιθμό  5089Γ/4 .11 .2025 κα ι  5092Γ/4 .11 .2025  εκθέ -

σε ις  επίδοσης  του  δ ικαστ ικού  επ ιμελητή  της  Περ ιφέρε ιας  του 

Εφετε ίου  Αθηνών με  έδρα  στο  Πρωτοδ ικε ίο  Αθηνών ,  Αθανά-

σ ιου  Ν ικ .  Μπουσδούνη ,  γ ια  την  προς τον  ΟΣΕ κα ι  την  

HELLENIC  TRAIN αντ ίστο ιχα  επ ίδοση  της  ε ιρημένης (σχ .29 )  

πράξης  δ ι εξαγωγής  ακρόασης.  

31 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3478/7 .11 .2025  έγγραφο  του  ΟΣΕ Α.Ε.  

προς την  ΡΑΣ  με  α ί τημα αναβολής  της  αναφερόμενης στην  

ε ιρημένη  (σχ .29 )  πράξη  ημερομην ίας  δ ιεξαγωγής 

(17 .11 .2025 )  της  ακρόασης .   
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32 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3489/7 .11 .2025  έγγραφο  της  HELLENIC 

TARIN προς  την  ΡΑΣ  με  α ί τημα  αναβολής  της  αναφερόμενης 

στην  ε ιρημένη  (σχ .29)  πράξη  ημερομην ίας  δ ιεξαγωγής 

(17 .11 .2025 )  της  ακρόασης .   

33 .  Την  με  αρ ιθμό  24 /2025 απόφαση  της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ με 

θέμα  «Λήψη απόφασης επί της αυτεπάγγελτης έρευ-

νας και της στις 10.7.2023 διεξαχθείσας ακρόα-

σης του διαχειριστή της σιδηροδρομικής υποδομής 

με την επωνυμία «Σιδηρόδρομοι Ελλάδος Μονοπρό-

σωπη Ανώνυμη Εταιρεία» και τον διακριτικό τίτλο 

«Οργανισμός Σιδηροδρόμων Ελλάδος Α.Ε.» ή «ΟΣΕ 

Α.Ε.» με θεματικό αντικείμενο τη διερεύνηση πα-

ραβάσεων κανονισμών, διατάξεων της σιδηροδρομι-

κής νομοθεσίας, απαιτήσεων των οικείων Συστημά-

των Διαχείρισης Ασφάλειας (ΣΔΑ), αναφορικά με 

την αξιολόγηση των στοιχείων και των προτεινό-

μενων από τον ΟΣΕ Α.Ε. μέτρων αποκατάστασης στο 

πλαίσιο εφαρμογής (α) της με αριθμό 

24/16.3.2023 απόφασης της Ολομέλειας της Αρχής 

με θέμα ‘‘Λήψη έκτακτων μέτρων στο πλαίσιο της 

με αριθμό 18/1.3.2023 απόφασης της Ολομέλειας 

της ΡΑΣ’’, (β) της με αριθμό 52/19.6.2023 από-

φασης της Ολομέλειας της Αρχής με θέμα ‘‘Παρά-

ταση της ισχύος των ληφθέντων με τη με αριθμό 

24/2023 Απόφασης της Ολομέλειας της ΡΑΣ έκτα-

κτων μέτρων στο πλαίσιο της με αριθμό 

18/1.3.2023 απόφασης της Ολομέλειας της ΡΑΣ’’» 

και (γ) της με αριθμό 22/16.10.2025 απόφασης 

της Ολομέλειας της Αρχής» .  

34 .  Την  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3601 /13 .11 .2025 /29 .9 .2022  εγκριτ ική  

απόφαση  του  αρμόδ ιου  Οργάνου  Ακρόασης (σχ .27 )  επ ί  των  
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από  6.11 .2025  χρονολογούμενων  έγγραφων  α ιτημάτων 

(σχ .31  κα ι  σχ .32 )  αναβολής  δ ιεξαγωγής  ακρόασης .  

35 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3750/27 .11 .2025  υπόμνημα  της  

HELLENIC TRAIN A.E .  κα ι  των πέντε  (5 )  συνημμένων σε  αυ -

τό  εγγράφων.  

36 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3783/27 .11 .2025 υπόμνημα  του  ΟΣΕ  A .E . .  

37 .  Τα  πρακτ ικά  της  στ ι ς  27.11 .2025  δ ιεξαχθε ίσας συνεδρ ίασης 

της  Επ ιτροπής  Ακροάσεων  της  ΡΑΣ.  

38 .   Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  4100/17 .12 .2025  συμπληρωματικό  

υπόμνημα  της  HELLENIC TRAIN A .E . .  

39 .  Την  με  αρ ιθμό  5173Γ/13 .11 .2025 έ κθεση επίδοσης  του  

δ ικαστ ικού  επ ιμελητή  της  Περ ιφέρε ιας  του  Εφετε ίου  Αθηνών 

με  έδρα στο  Πρωτοδ ικε ίο  Αθηνών ,  Αθανάσ ιου  Ν ικ .  Μπουσ-

δούνη ,  γ ια  την  προς  τον  ΟΣΕ επ ίδοση  της  ε ιρημένης  (σχ .33)  

απόφασης.  

40 .  Την  με  αρ ιθμό  RL01-2025 έ κθεση  του  Ε .Ο .Δ.Α .Σ .Α .Α.Μ. .  

41 .  Την  από  5 .1 .2026 πρόσκληση συνεδρίασης  του  Οργάνου 

Ακρόασης (σχ .27 )  της  ΡΑΣ.  

42 .  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ.  39 /7 .1 .2026  πόρισμα  του  Οργάνου  Ακρό-

ασης  (σχ .27 )  της  ΡΑΣ.  

43 .  Την  από 7 .1 .2026 χρονολογούμενη  ε ισήγηση  της  Προέδρου 

της  ΡΑΣ προς την  Ολομέλε ια .  

 

ΣΚΕΦΘΗΚΕ ΩΣ ΕΞΗΣ:  

 

Ι .   ΣΥΝΤΟΜΟ ΙΣΤΟΡΙΚΟ ΑΥΤΕΠΑΓΓΕΛΤΗΣ ΕΡΕΥΝΑΣ  

Ια .  Στο  πλα ίσ ιο  των αρμοδ ιοτήτων της ,  ως Εθν ική  Αρχή Ασφά-

λε ιας  (Αρχή Ασφάλε ιας  Σ ιδηροδρομ ικών Μεταφορών κατά  τα  

ε ιδ ικότερα αναφερόμενα στο  άρθρο 68  του  Ν .  4632/2019 ) ,  η  

Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρόμων συνεκτ ιμώντας τη  σοβαρότη -

τα  κα ι  ιδ ια ι τ ερότητα  του  σ ιδηροδρομ ικού  ατυχήματος  κα ι  τη  

δ ιακύβευση της  ασφάλε ιας  των σ ιδηροδρομ ικών μεταφορών 

ΑΔΑ: Ρ8ΕΖΟΚΠ2-ΠΟΜ



6ο φύλλο της με αριθμό         /2026 απόφασης της Ολομέλειας της ΡΑΣ  

 

με  τη  με  αρ ιθ .  18 /1 .3 .2023 απόφασή της  (σχ .3  κα ι  σχ .4 ) ,  α -

ποφάσισε ,  κατ ’  άρθρο 5  του  Κανον ισμού Ακροάσεων της  Αρ-

χής ,  τη  δ ι εξαγωγή  αυτεπάγγελτης  έρευνας ,  αναφορ ικά  με  τη  

μετωπική  σύγκρουση της  επ ιβατ ικής  αμαξοστο ιχ ίας  IC62 Α -

θήνα -Θεσσαλον ίκη  με  την  εμπορευματ ική  αμαξοστο ιχ ία  63503 

Θεσσαλον ίκη -Θριάσ ιο ,  της  HELLENIC TRAIN A .E. ,  την 

28 .2 .2023 ,  στη  θέση  Ευαγγελ ισμός  του  Δήμου Τεμπών Ν.  

Λαρ ίσης,  με  ε ιδ ι κό  αντ ικε ίμενο  τον  έλεγχο  τήρησης :  (α )  του  

Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ίνησης (ΓΚΚ)  –  Μέρος Β,  των λο ιπών 

σχετ ι κών δ ιατάξεων της  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας  κα ι  των 

απα ιτήσεων  των ο ικε ίων Συστημάτων Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  

(ΣΔΑ)  του  ΔΥ ΟΣΕ κα ι  της  ΣΕ  HELLENIC TRAIN,  σε  σχέση με  

την  ασφάλε ια  των  σ ιδηροδρομ ικών  μεταφορών  κα ι  (β )  του 

Εκτελεστ ι κού  Κανον ισμού (ΕΕ)  2019/773 .   

Ιβ .  Ακολούθως,  στο  πλα ίσ ιο  εφαρμογής  της  ε ιρημένης  απόφασης 

με  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  672 /1 .3 .2023  έγγραφό της  (σχ .5 ) ,  η  

ΜΑΣΔ,  λόγω της  πολυπλοκότητας  του  συμβάντος ,  ζήτησε  από 

τον  ΟΣΕ Α.Ε.  κα ι  την  HELLENIC TRAIN Α.Ε .  το  αργότερο  ε -

ν τός  σαράντα  οκτώ (48 )  ωρών από τη  λήψη  της  προαναφερ-

θε ίσας  επ ιστολής,  κα ι  προκε ιμένου  να  δ ιεξαχθε ί  η  εν  λόγω 

αυτεπάγγελτη  έρευνα,  την  προσκομ ιδή  των εδώ αναφερόμε -

νων εγγράφων,  κα ι  ε ιδ ι κότερα:  (1 )  τα  δελτ ία  έλξης  κα ι  τα  

φύλλα πορε ίας  των δύο  αμαξοστο ιχ ιών,  (2 )  τα  αποδε ικτ ι κά 

κατάρτ ισης  του  σταθμάρχη κα ι  του  προσωπικού  συνοδε ίας  

της  επ ιβατ ικής  αμαξοστο ιχ ίας ,  (3 )  αντ ίγραφα  κυκλοφορ ιακών 

εντύπων κα ι  υποδε ιγμάτων καθώς κα ι  καταχωρήσεων  σε  τη -

ρούμενα β ιβλ ία ,  (4 )  τυχόν  απομαγνητοφωνημένες  συνομ ιλ ί ες  

μεταξύ  μηχανοδηγών,  συνοδών ,  σταθμαρχών,  κλε ιδούχων 

ή /κα ι  υπευθύνων κέντρου ελέγχου κυκλοφορ ίας ,  (5 )  τα  σχετ ι -

κά  τηλεγραφήματα σύμφωνα με  τον  Γεν ικό  Κανον ισμό Κ ίνη-

σης (σχ .1θ )  κα ι  (6 )  οπο ιοδήποτε  έγγραφο  ή  στο ιχε ίο  που  να  

αποδε ικνύε ι  την  τήρηση των,  στη  με  αρ ιθ μό  18 /1 .3 .2023 α-
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πόφαση της  ΡΑΣ (σχ .3 )  γ ια  τον  αυτεπάγγελτο  έλεγχο ,  αναφε -

ρόμενων  δ ιατάξεων  της  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας ,  ενώ,  με  

τα  με  αρ ιθ .  πρωτ .  723 /8 .3 .2023 (σχ .9 )  κα ι  739 /9 .3 .2023 

(σχ .10)  έγγραφά  της  απευθυνόμενα  προς  τον  ΟΣΕ Α.Ε.  κα ι  

την  HELLENIC TRAIN Α.Ε.  αντ ίστο ιχα ,  ζήτησε  να  τής  γνω-

στοπο ιηθούν όλες  ο ι  πληροφορ ίες  κα ι  τα  σχετ ι κά  έγγραφα ο ι  

οπο ί ες  ε ίνα ι  απαρα ίτητες  γ ια  τη  δ ιεξαγωγή  της  ενλόγω αυτε -

πάγγελτης  έρευνας .  Όλα  τα  παραπάνω έγγραφα  κα ι  στο ιχε ία  

ζητήθηκαν από τους  ελεγχόμενους  στο  πλα ίσ ιο  εφαρμογής 

αφενός μεν  του  άρθρου 7  του  Κανον ισμού Ακροάσεων  της  

Αρχής (σχ .1ζ) ,  και  αφετέ ρου ,  των άρθρων 28 §5,  32  §§1  κα ι  

2 του  Ν .3891 /2010  (σχ .1α )  κα ι  79  §1γ )  του  Ν .4632 /2019 

(σχ.1γ ) .  

Ιγ .  Ο ΟΣΕ Α.Ε.  με  τα  με  αρ ιθ .  πρωτ .  698 /6 .3 .2023.  (σχ .7 ) ,  

703 /6 .3 .2023 (σχ .8 )  κα ι  763 /10 .3 .2023  (σχ .11 )  γνωστοπο ίησε  

στην  Αρχή τα  σχετ ικά  με  το  ελεγχόμενο  συμβάν έγγραφα 

στο ιχε ία ,  ε νώ,  η  HELLENIC TRAIN Α.Ε.  με  τα  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

687 /6 .3 .2023 (σχ .6 )  κα ι  770 /13 .3 .2023 (σχ .12 )  γνωστοπο ίησε  

στην  Αρχή τα  σχετ ικά  με  το  ελεγχόμενο  συμβάν έγγραφα 

στο ιχε ία  που  την  αφορούν.   

Ιδ .  Η ΜΑΣΔ,  στο  πλα ίσ ιο  εφαρμογής  της  ανωτέρω απόφασης 

(σχ .3 ) ,  με  την  ολοκλήρωση της  εξέτασης  των αυτεπαγγέλτως 

ερευνώμενων περ ιστατ ικών κα ι  έπε ι τα  από  συγκέντρωση κα ι  

μελέτη  όλων των σχετ ι κών εγγράφων κα ι  στο ιχε ίων,  υπέβαλε  

το  με  αρ ιθ .  1150 /19 .4 .2023  πόρ ισμά της  (σχ .22 ) ,  σύμφωνα με  

το  άρθρο  5  §5  του  Κανον ισμού  Ακροάσεων  της  ΡΑΣ στην 

Πρόεδρο της  Αρχής,  με  την  εκτ ίμηση ότ ι  υφ ίσταντα ι  παρ αβά-

σε ι ς  της  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας ,  και  ε ιδ ικότερα :  

(Α)  Αναφορικά με  τον  ΟΣΕ Α.Ε :   

(Α1)  Παράβαση των δ ιατάξεων  του  άρθρου 65  §§2  κα ι  6  

(Πρόσβαση στ ις  εγκαταστάσε ις  κατάρτ ισης )  του  Δεύτερου 

Μέρους  (Ενσωμάτωση της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2016/798  του  Ευρω-
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πα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  Ευρωπα ϊκής 

Ένωσης της  11 η ς  Μαΐου  2016 (ΕΕ L  138) )  του  Ν .  4632 /2019,  

σε  συνδυασμό κα ι  με  τον  Εκτελεστ ι κό  Κανον ισμό 2019 /773 ,  

δ ιότ ι  δεν  προσκομ ίστηκε  γ ια  τον  σταθμάρχη υπηρεσ ίας  του 

ΣΣ Λάρ ισας (ο  οπο ίος  ε ίχε  υπηρεσ ία  κατά  το  χρον ικό  δ ιάστη-

μα  επέλευσης  των εδώ αυτεπαγγγέλτως  ελεγχόμενων  από την  

Αρχή  γεγονότων)  η,  σύμφωνα με  τ ις  απα ιτήσε ι ς  του  σχετ ι κού 

οδηγού σπουδών,  γ ια  σωστή  κα ι  ολοκληρωμένη  Βασ ική  Εκ -

πα ίδευση Προσωπικού  Κλάδου Κυκλοφορ ίας  με  κωδ ικούς ΚΠ 

22075 (Σταθμάρχες  ΑΘΗΝΑ) κα ι  ΚΠ 22076  (Σταθμάρχες 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ) ,  σχετ ική  βεβαίωση επιτυχούς  παρακολού-

θησης  του  ανωτέρω προγράμματος  κα ι  ως εκ  τούτου  δεν πι -

στοποιούνται  (με  σχετ ικές  βεβα ιώσε ις  των αρμόδ ιων υπηρε-

σ ιών του  ΟΣΕ Α .Ε. )  (Α)  ο ι  υπηρεσ ί ες  κατάρτ ισης  του  ενλόγω 

σταθμάρχη,  ο ι  οπο ίες ,  πρέπε ι  να  περ ιλαμβάνουν (Α1)  εκπα ί -

δευση γ ια  τ ι ς  απαρα ίτητες  γνώσε ις ,  (Α2 )  κανόνες  κα ι  δ ιαδ ι -

κασ ίες  λε ι τουργ ίας ,  (Α3 )  σηματοδότηση  κα ι  σύστημα ελέγχου 

-  χε ιρ ισμού ,  καθώς  κα ι  (Α4 )  ο ι  δ ιαδ ικασ ί ες  έκτακτης  ανάγκης 

που ισχύουν γ ια  τα  εκτελούμενα δρομολόγ ια .   

(Α2)  Παράβαση  της  δ ιαδ ικασ ίας  Δ -01 (Δ ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ 

ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ ΔΥΝΑΜΙΚΟΥ) του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ί -

ρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ)  καθόσον,  δεν  τηρήθηκαν από τον  

ΟΣΕ Α .Ε. ,  τα  προβλεπόμενα  αφενός μεν ,  στην παράγραφο 

7.3 .2 .2  (ΕΚΤΕΛΕΣΗ ΚΑΙ  ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ)  της  ενλόγω δ ιαδ ικασ ίας  

δ ιότ ι ,  δεν τεκμηρι ώθηκε  η,  σύμφωνα  με  τ ι ς  απα ιτ ήσε ι ς  του  

σχετ ι κού  οδηγού  σπουδών,  σωστή  κα ι  ολοκληρωμένη  Βασ ική  

Εκπα ίδευση Προσωπικο ύ  Κλάδου Κυκλοφορ ίας  με  κωδ ικούς  

ΚΠ 22075  (Σταθμ άρχες  ΑΘΗΝΑ) κα ι  ΚΠ 22076 (Σ ταθμάρχες  

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ) ,  αφο ύ,  από  την  ανάλυση των στο ιχε ίων δεν 

δύνατα ι  να  ε ξαχθε ί  ασφαλές  συμπέρασμα  (πρβλ.  σχ .25 ) ,  ότ ι  ο  

ενλόγω σταθμ άρχης (ΣΣ Λάρ ισας )  ολοκλ ήρωσε τον  προβλε-
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πόμενο  Β ’  κύκλο  θεωρητ ικής  εκπα ίδευσης (177  ωρ ών)  που 

αναφέρετα ι  (στον  ο ικε ίο  Οδηγό )  ότ ι  θα  δ ιεξαγόταν  μετ ά  την 

ολοκλήρωση του  Α ’  κ ύκλου εκπα ίδευσης (535  ωρών) ,  κα ι  

μάλ ιστα ,  παράλληλα με  την  Πρακτ ικ ή  Εκπα ίδευση των 75  υ -

ποχρεωτ ικών  ημερών ,  δεδομένου,  ότ ι  δ εν  προσκομ ίστηκαν 

κρ ίσ ιμα  αποδε ικτ ικ ά  έγγραφα κα ι  στο ιχε ία  από  τα  οπο ία  να  

προκύπτουν  με  σαφήνε ια  κα ι  πληρότητα :  (α )  τα  υ -  πογεγραμ-

μένα φύλλα παρουσ ίας  των εκπα ιδευομ ένων κατά  τον  Α ’  

κύκλο  της  θεωρητ ικής  εκπα ίδευσης στο  πρόγραμμα της  Θεσ-

σαλον ίκης  γ ια  τ ις  ημερομην ίες  13 .8 .22 ,  24 .8 .22 ,  30 .8 .22 ,  

31 .8 .22 ,  9 .9 .22 ,  17 .9 .2022 κα ι  7 .10 .22  κα ι  στο  πρ όγραμμα 

της  Αθήνας γ ια  τ ι ς  13 .8 .22 ,  (β )  ο τρόπος υλοπο ίησης των 

υπολε ιπόμενων ωρ ών θεωρητ ικής  εκπα ίδευσης,  ο  οπο ίος  εν -

σωματώθηκε  στην  πρακτ ική  εκπα ίδευση (Β ’  κύκλο  εκ-

πα ίδευσης) ,  (γ )  ο ι  βεβα ιώσε ις  των αρμόδ ιων Επ ιθεωρήσεων 

περ ί  ολοκλήρωσης  του  Β ’  Κύκλου θεωρητ ικής  εκπα ίδευσης 

(177  ωρών)  κα ι  (δ )  ο ι  βεβα ιώσε ις  π ιστοπο ίησης περ ί  ολο -

κλήρωσης της  πρακτ ικής  εκπα ίδευσης (75  ημερ ών) ,  κα ι  αφε -

τέρου ,  στην  παράγραφο  7.4 .1  (ΠΡΟΣΛΗΨΗ,  ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΗ 

ΚΑΙ  ΑΝΑΘΕΣΗ ΕΡΓΑΣΙΩΝ)  δ ιότ ι ,  δεν  ανέθεσε  στον  ενλόγω 

σταθμάρχη (ΣΣ Λάρ ισας )  σταδ ιακά τα  καθήκοντα  κρ ίσ ιμης  

σημασ ίας .   

(Α3)  Παράβαση  της  δ ιαδ ικασ ίας  Δ -07 (ΕΥΚΑΙΡ ΙΕΣ  ΚΑΙ  

ΑΠΕΙΛΕΣ)  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  

(ΣΔΑ)  σχετ ικά  με  το  νέο  ανθρώπινο  δυναμ ικό  καθόσον,  ο  

ΟΣΕ Α .Ε.  δεν  προέβη  στην  ενδεδε ιγμένη  δ ιαχε ίρ ιση  των  κ ιν -

δύνων σχετ ι κά  με  την  πρόσληψη  κα ι  εκπα ίδευση  του  ενλόγω 

σταθμάρχη (ΣΣ  Λάρ ισας) .  

(Α4)  Παράβαση  της  δ ιαδ ικασ ίας  Δ -17 (Δ ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ/7 .6 .2  Δ ΙΕΞΑΓΩΓΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ &  

ΔΙΕΥΘΕΤΗΣΗ ΑΛΛΑΓΩΝ ΤΡΟΧΙΑΣ)  του  ο ικε ίου  Συστήματος 

Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  καθόσον,  ο  ενλόγω σταθμάρ-
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χης (ΣΣ Λάρ ισας )  δεν  φρόντ ισε  (στ ις  28 .2 .2023 )  ως  όφε ιλε  

(αναφορ ικά  με  το  εδώ ελεγχόμενο  συμβάν)  γ ια  την  ομαλή  δ ι ε -

ξαγωγή της  κυκλοφορ ίας  κα ι  τ ι ς  απαρα ίτητες  δ ιευθετήσε ι ς  

αλλαγών  τροχ ιάς .  

(Α5)  Παράβαση  του  άρθρου 5§54 ζ  (Χε ιρ ισμός  των αλλα -

γών τροχ ιάς )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος Β ’  

(σχ .1θ)  δ ιότ ι ,  ο  σταθμάρχης υπηρεσ ίας  (ΣΣ Λάρ ισας )  δεν 

προέβη ,  ως όφε ιλε ,  στην  επαναφορά στην  κανον ική  θέση  (ευ -

θε ία )  των  κλε ιδ ιών  μετά  τη  δ ιέλευση της  κατερχόμενης αμα-

ξοστο ιχ ίας  2597  κα ι  πρ ιν  δώσε ι  εν τολή  αναχώρησης  στην  ε -

π ιβατ ι κή  αμαξοστο ιχ ία  IC62/Αθήνα -Θεσσαλον ίκη ,  με  αποτέ -

λεσμα η  τελευτα ία  να  κ ινηθε ί  αντ ίθετα  στη  γραμμή καθόδου,  

αντ ί  να  κ ι νηθε ί  κανον ικά  στη  γραμμή ανόδου.  

(Α6)  Παράβαση  του  άρθρου  117  (Έξοδος  ή  δ ιέλευση  α -

μαξοστο ιχ ιών από  τους  σταθμούς)  §1170  α  κα ι  γ  (Ενέργε ια 

Σταθμάρχη.  Προετο ιμασ ία  δ ιαδρομής)  του  Γεν ικού  Κανον ι -

σμού Κ ινήσεως -Μέρος Β ’  (σχ .1θ )  δ ιότ ι ,  ο  σ ταθμάρχης υπηρε -

σ ίας  (ΣΣ Λάρ ισας)  ( i )  δεν  όρ ισε ,  ως  όφε ιλε ,  στον  αρμόδ ιο  Ε-

λ ι γμοδηγό  ή  Κλε ιδούχο  τη  δ ιαδρομή  την  οπο ία  έπρεπε  να  α -

κολουθήσε ι  η  επ ιβατ ι κή  αμαξοστο ιχ ία  IC62 /Αθήνα -

Θεσσαλον ίκη  κατά  την  έ ξοδό  της  από τον  ΣΣ Λάρ ισας  κα ι  ( i i )  

δεν  βεβα ιώθηκε ,  αναφορ ικά  με  το  εάν  ο ι  αλλαγές  τροχ ιάς  από 

τ ις  οπο ίες  δ ιήλθε  η  επ ιβατ ική  αμαξοστο ιχ ία  IC62  ε ίχαν  δ ιευ -

θετηθε ί ,  ώστε  η  ενλόγω αμαξοστο ιχ ία  να  ακολουθήσε ι  την  ο -

ρ ισθε ίσα από αυτόν  (Σταθμάρχη  ΣΣ Λάρ ισας )  δ ιαδρομή .   

(Α7)  Παράβαση της  παραγράφου 11  (ΕΞΟΥΣΙΟΔΟΤΗΣΗ 

ΠΑΡΑΒΙΑΣΗΣ ΣΗΜΑΤΟΣ/ΕΝΔΕΙΞΗΣ ΣΤΑΣΗΣ)  του  Προσαρτή-

ματος  Β  (Κο ινο ί  επ ιχε ιρησ ιακο ί  κανόνες )  του  Εκτελεστ ι κού 

Κανον ισμού  (ΕΕ)  2019 /773  ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ της  16ης  Μα ΐου 

2019  σχετ ικ ά  με  την  τ εχν ική  προδ ιαγραφή  δ ιαλε ι τουργ ι -

κότητας  γ ια  το  υποσ ύστημα «δ ιεξαγωγή  κα ι  δ ιαχε ίρ ιση  της  

κυκλοφορ ίας»  του  σ ιδηροδρομ ικο ύ  συστήματος  της  Ευρω-
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πα ϊκής  Ένωσης κα ι  με  την  κατ άργηση της  απ όφασης 

2012 /757 /ΕΕ ,  δ ιότ ι ,  ο  σταθμάρχης υπηρεσ ίας  (ΣΣ Λάρ ισας )  

δεν  παρε ίχε  στον  μηχανοδηγό  της  επ ιβατ ικής  αμαξοστο ιχ ίας 

IC62 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη  ολοκληρωμένες ,  σωστές  κα ι  πλή -

ρε ι ς  οδηγ ίες  σχετ ικά  με  την  κ ί νηση της  ενλόγω επ ιβατ ι κής 

αμαξοστο ιχ ίας ,  δηλαδή ,  ότ ι  αυτή  (επ ιβατ ική  αμαξοστο ιχ ία  

IC62 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη )  δεν  θα  κ ι νηθε ί  στη  γραμμή ανόδου 

αλλά στη  γραμμή καθόδου.   

(Β )  Αναφορικά με  τη HELLENIC TRAIN Α.Ε. :   

(Β1)  Παράβαση  του  άρθρου 120  (Στελέχωση των κ ι νητή -

ρ ιων μονάδων κα ι  καθήκοντα  των μηχανοδηγών)  §1204 του  

Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος Β ’  (σχ .1θ )  δ ιότ ι ,  ο ι  μη -

χανοδηγο ί  της  επ ιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας  IC62 /Αθήνα -

Θεσσαλον ίκη  μόλ ις  αντ ιλήφθηκαν  ότ ι  η  ενλόγω αμαξοστο ιχ ία  

ακολούθησε ,  λόγω του  τρόπου  δ ιευθέτησης των  αλλαγών από 

το  προσωπικό  της  Υποδομής  (σταθμάρχη ΣΣ  Λάρ ισας ) ,  δ ια -

φορετ ική  πορε ία  από αυτή  που  αντ ιστο ιχούσε  στο  δρομολόγ ιο  

της  αμαξοστο ιχ ίας ,  δηλαδή,  ότ ι  κ ινούνταν  στην  γραμμή καθό -

δου  αντ ί  της  γραμμής ανόδου (αντ ίθετη  γραμμή) ,  δεν  προέ -

βησαν,  ως όφε ιλαν ,  άμεσα  ( i )  σε  στάθμευση της  αμαξοστο ιχ ί -

ας  κα ι  ( i i )  σε  συνεννόηση με  τον  Σταθμάρχη  (ΣΣ Λάρ ισας )  ή  

τον  Κεντρ ικό  Χε ιρ ιστή .  

(Β2)  Παράβαση  του  άρθρου 24  (ΚΑΝΟΝΕΣ ΚΑΙ  

ΙΔ ΙΑ ΙΤΕΡΟΤΗΤΕΣ ΤΗΣ ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΗΣ ΑΝΤΙΘΕΤΗΣ 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ)  §§153 κα ι  154  της  Έγκρ ισης παραρτημάτων 

Ι Ι  κα ι  Ι Ι Ι  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ινήσεως -Μέρος Β ’  (σχ .1 ι )  

δ ιότ ι ,  ο ι  μηχανοδηγο ί  της  επ ιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας 

IC62 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη  δεν  ανήγγε ιλαν ,  ως  όφε ιλαν ,  στον  

σταθμάρχη του  ΣΣ Λάρ ισας την  αναχώρηση της  ενλόγω αμα-

ξοστο ιχ ίας  επ ί  αντ ίθετης  γραμμής  με  το  περ ιεχόμενο  που αυ -

τή  (αγγελ ία  αναχώρησης)  προσδ ιορ ί ζετα ι  στην  ενλόγω δ ιάτα -
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ξη  (Προς σταθμό…Αμαξ…από Σταθμό…επί  αντ ίθετης  γραμ-

μής,  ακρ ιβώς (ώρα) ) .  

(Β3)  Παράβαση  της  έγγραφης δ ιαδ ικασ ίας  του  Εγχε ιρ ιδ ί -

ου  Μηχανοδηγού ( SMS/MAN/0052 )  του  ο ικε ίου  Συστήματος 

Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  κα ι  ε ιδ ικότερα της  παραγρά-

φου 4.1 .12  «Ανωμαλ ίες  Σε  Σηματοδότηση γ ια  Μόν ιμες  εγκα -

ταστάσε ις  σηματοδοτούμενης αντ ίθετης  κυκλοφορ ίας» ,  καθό-

σον,  η ενλόγω δ ιαδ ικασ ία  όχ ι  μόνο  καλύπτε ι  τ ι ς  προαναφερό -

μενες  (υπό στο ιχ ε ία  Β1  κα ι  Β2 )  απα ι τήσε ι ς  του  Γεν ικού  Κανο-

ν ισμού Κ ίνησης,  αλλά κα ι  δεν  εφαρμόστηκε  από τους  μηχα-

νοδηγούς  της  επ ιβατ ικής  αμαξοστο ιχ ίας  IC62 /Αθήνα -

Θεσσαλον ίκη .   

(Β4)  Παράβαση  της  έγγραφης δ ιαδ ικασ ίας  του  Εγχε ιρ ιδ ί -

ου  Μηχανοδηγού ( SMS/MAN/0052 )  του  ο ικε ίου  Συστήματος 

Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  κα ι  ε ιδ ικότερα της  παραγρά-

φου 4 .1 .14  «Άμεσες  Ενέργε ιε ς  γ ια  την  Πρόληψη Κ ινδύνου κα -

τά  Αμαξοστο ιχ ιών»,  δ ιότ ι ,  ο ι  μηχανοδηγο ί  της  επ ιβατ ικής  α -

μαξοστο ιχ ίας  IC62 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη  όταν  αντ ι λήφθηκαν 

ότ ι  αναχώρησαν  επ ί  αντ ίθετης  γραμμής κα ι  ως  εκ  τούτου  δ ι έ -

τρεχαν άμεσο κ ί νδυνο ,  δεν  έλαβαν,  ως όφε ιλαν ,  άμεσα μέτρα 

γ ια  να  σταματήσουν την  αμαξοστο ιχ ία ,  ήτο ι ,  να  προβούν  σε 

άμεση στάθμευση με  ταυτόχρονη  (άμεση )  ε ιδοπο ίηση  του  

ρυθμ ιστή  σηματοδότησης  (σταθμάρχη ΣΣ Λάρ ισας ) .   

(Β5)  Παράβαση  της  έγγραφης δ ιαδ ικασ ίας  του  Εγχε ιρ ιδ ί -

ου  Μηχανοδηγού ( SMS/MAN/0052 )  του  ο ικε ίου  Συστήματος 

Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  κα ι  ε ιδ ικότερα της  παραγρά-

φου 4.1 .20  «Ανωμαλ ίες  κα ι  συμβάντα  τα  οπο ία  δυνητ ι κά  

μπορε ί  να  επηρεάσουν την  ασφάλε ια  της  κυκλοφορ ίας ,  γ ια  τα  

οπο ία  ο  μηχανοδηγός  οφε ίλε ι  να  ενημερώσε ι  κα ι  το  Κ .Ε .Κ.» ,  

δ ιότ ι ,  ο ι  μηχανοδηγο ί  της  επ ιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας 

IC62 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη  όταν  αντ ιλήφθηκαν ότ ι  αναχώρησαν 

επ ί  αντ ίθετης  γραμμής  κα ι  ως  εκ  τούτου  βρέθηκαν  σε  κατά -
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σταση η  οπο ία  εμπ ίπτε ι  στ ις  κατηγορ ίες  των  Σ ιδηροδρομ ικών 

Περ ιστατ ι κών Ασφάλε ιας ,  κατά  τα  ε ιδ ικότερα αναφερόμενα 

στην  ενλόγω παράγραφο,  δεν  προέβησαν ,  ως όφε ιλαν ,  στην 

άμεση ενημέρωση  του  Κέντρου  Ελέγχου  Κυκλοφορ ίας  

(Κ .Ε .Κ. )  της  HELLENIC TRAIN Α .Ε. .  

(Β6)  Παράβαση της  παραγράφου 14  ( ΑΜΕΣΕΣ 

ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ Γ ΙΑ  ΤΗΝ ΠΡΟΛΗΨΗ ΚΙΝΔΥΝΟΥ ΚΑΤΑ ΑΜΑ 

ΞΟΣΤΟΙΧ ΙΩΝ)  του  Προσαρτήματος  Β  (Κο ινο ί  επ ιχε ιρησ ιακο ί  

κανόνες )  του  Εκτελεστ ικού  Κανον ισμού (ΕΕ)  2019/773  ΤΗΣ 

ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ της  16ης Μα ΐου  2019 σχετ ικ ά  με  την  τεχν ική  

προδ ιαγραφή  δ ιαλε ι τουργ ικότητας  γ ια  το  υποσ ύστημα «δ ιεξα-

γωγή  κα ι  δ ιαχε ίρ ιση  της  κυκλοφορ ίας»  του  σ ιδηροδρομ ικο ύ  

συστήματος  της  Ευρωπα ϊκής  Ένωσης κα ι  με  την  κατ άργηση 

της  απόφασης 2012 /757 /ΕΕ ,  δ ιότ ι ,  ο ι  μηχανοδηγο ί  της  επ ιβα -

τ ικής  αμαξοστο ιχ ίας  IC62 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη  όταν  αντ ιλήφ-

θηκαν ότ ι  αναχώρησαν επ ί  αντ ίθετης  γραμμής κα ι  ως εκ  τού -

του  αντ ιλήφθηκαν ότ ι  η  αμαξοστο ιχ ία  δ ιατρέχε ι  κ ί νδυνο ,  όφε ι -

λαν  άμεσα,  αφενός μεν ,  να  σταματήσουν την  αμαξοστο ιχ ία ,  

κα ι  αφετέρου,  να  ε ιδοπο ιήσουν τον  ρυθμ ιστή  σηματοδότησης 

γ ια  τον  κ ίνδυνο .  

Ι ε .  Σε  συνέχε ια  του  προαναφερόμενο  Πορ ίσματος  (σχ . 22 )  κα ι  

κατόπ ιν  της  με  αρ ιθ .  πρωτ .  1176/21 .4 .2023  (σχ .23 )  Ε ισήγη-

σης της  ( τότε )  Προέδρου προς την  Ολομέλε ια  της  ΡΑΣ,  εκδό -

θηκε  η  με  αρ ιθ .  35 /26 .4 .2023 Απόφαση της  Ολομέλε ιας  της 

Αρχής (σχ .24 )  γ ια  την  κλήση σε  ακρόαση της  (α )  της  σ ιδηρο-

δρομ ικής  επ ιχε ίρησης  με  την  επωνυμ ία  « HELLENIC TRAIN -  

ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  

τ ί τλο  «HELLENIC TRAIN Α .Ε.»  κα ι  (β )  του  δ ιαχε ιρ ιστή  της  

σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής με  την  επωνυμ ία  «Οργαν ισμός  Σ ι -

δηροδρόμων Ελλάδος  Ανώνυμη  Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό 

τ ί τλο  «ΟΣΕ Α.Ε.» .  
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Ιστ .  Στο  πλα ίσ ιο  της  με  αρ ιθμό  35 /2023  (σχ .24 )  απόφασης  της  

Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ εκδόθηκαν  (Α)  η με  αρ ιθ .  πρωτ .  

1433 /15 .5 .2023  απόφαση (ΑΔΑ:  90ΥΗΟΚΠ2 -Χ0Κ)  της  ( τότε )  

Προέδρου της  Αρχής γ ια  τον  ορ ισμού  του  Οργάνου Ακρόα-

σης,  (Β)  η με  αρ ιθ .  πρωτ .  1466 /17 .5 .2023 πράξη  δ ιεξαγωγής 

ακρόασης της  ( τότε )  Προέδρου της  Αρχής κα ι  (Γ )  η με  αρ ιθ .  

πρωτ .  1691/6 .6 .2023  απόφαση (ΑΔΑ:  6ΨΦΕΟΚΠ2 -4ΓΗ)  του 

( τότε )  ορ ισθέντος  Οργάνου  Ακρόασης  (α )  περ ί  αυτεπάγγελ-

της ,  κατ ’  εφαρμογή του  άρθρου 14  §1  εδάφ ιο  α  του  Κανον ι -

σμού Ακροάσεων της  Αρχής (σχ .1 ζ) ,  αναβολής συζήτησης της  

με  αρ ιθ .  πρωτ .  1466 /17 .5 .2023 πράξης  δ ι εξαγωγής ακρόασης 

κα ι  (β )  περ ί  έκδοσης νέας  απόφασης γ ια  την  νέα  ημερομην ία  

συζήτησης .  

Ι ζ .  Ωστόσο,  επε ιδή  η ανωτέρω ακρόαση δεν  πραγματοπο ιήθηκε ,  

η  νέα  Ολομέλε ια  της  ΡΑΣ (σχ .1 ιγ )  με  τη  με  αρ ιθμό  22 /2025 

απόφασή  της  (σχ .26 ) ,  αποφάσισε ,  μεταξύ  άλλων,  τη  συνέχ ιση 

της  δ ιαδ ικασ ίας  ακρόασης επ ί  της  ε ιρημένου  πορ ίσματος 

(σχ .22)  κα ι  της  σχετ ικής  με  αυτό  με  αρ ιθμό  35 /2023 απόφα-

σης  (σχ .24 )  της  Αρχής ,  ε ξουσ ιοδοτώντας  την  νέα  Πρόεδρο 

της  ΡΑΣ να  προβε ί  στ ις  απαρα ίτητες ,  σύμφωνα με  τον  Κανο-

ν ισμό Ακροάσεων της  Αρχής  (σχ .1γ) ,  ε νέργε ιε ς .  

Ιη .  Σε  συνέχε ια  των ανωτέρω,  με  τ η  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

3403 /31 .10 .2025  Πράξη  Διεξαγωγής  Ακρόασης της  Προέδρου 

της  ΡΑΣ (σχ .29 ) ,  η  οπο ία  επ ιδόθη κε  νομότυπα κα ι  εμπρόθε -

σμα στην  HELLENIC TRAIN A .E .  κα ι  στον  ΟΣΕ Α.Ε.  (σχ .30 ) 

ορ ίστηκε  η  δ ιενέργε ια  ακρόασης (α )  της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ι -

χε ίρησης  HELLENIC TRAIN A .E .  (πρώην ΤΡΑIΝΟΣΕ Α .Ε . )  κα ι  

(β )  του  ΟΣΕ Α.Ε .  ενώπιον  της  ορ ισθε ίσας Τρ ιμελούς  Επ ιτρο -

πής  Ακρόασης της  ΡΑΣ (σχ .27  κα ι  σχ .28 )  γ ια  τ ι ς  17 .11 .2025 ,  

οπότε  κα ι  αναβλήθηκε  (σχ .34 ) ,  κατόπ ιν  σχετ ι κών έγγραφων 

α ι τημάτων των καλουμένων  (σχ . 31  κα ι  σχ .32 ) ,  γ ια  τ ι ς  

27 .11 .2025 .   
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Ι θ .  Πριν  τη  δ ιεξαγωγή της  ακρόασης  (α )  η  HELLENIC TRAIN A .E .  

κατέθεσε  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3750/2025  έγγραφο υπόμνημά 

της  (σχ .35 )  καθώς κα ι  τα  συνημμένα  με  αυτό  πέντε  (5 )  έγ -

γραφα  κα ι  (β )  ο ΟΣΕ Α.Ε.  κατέθεσε  το  με  αρ ιθ .  πρωτ.  

3789 /2025  έγγραφο  υπόμνημά  του  (σχ .36 ) ,  ενώ,  περα ιτ έρω,  

δήλωσαν  ρητά ,  κατ ’  εφαρμογή  του  άρθρου 16  §2  εδάφ ιο  α ’  

του  Κανον ισμού Ακροάσεων της  Αρχής (σχ .1ζ ) ,  ότ ι  δεν  επι -

θυμούν  την  προφορ ική  συζήτηση της  υπόθεσής τους  κατά  

την  ημερομην ία  (27 .11 .2025 )  δ ι εξαγωγής της  ακρόασης.  Επι-

πρόσθετα ,  η  HELLENIC  TRAIN  κατέθεσε  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

4100 /17 .12 .2025 συμπληρωματ ικό  υπόμνημά  της  (σχ .38 ) ,  

προβάλλοντας  πρόσθετους ισχυρ ισμούς ενώπιον  της  Αρχής.   

Ι ι .  Μετά  την  ολοκλήρωση  της  ε ιρημένης  ακροαματ ικής  δ ιαδ ικα -

σ ίας ,  η  Επ ιτροπή Ακροάσεων της  ΡΑΣ στ ις  7 .1 .2026  (σχ .41)  

συνήλθε  σε  δ ιάσκεψη ,  κα ι  αφού ,  έλαβε  υπόψη  τα  στο ιχε ία  του  

φακέλου της  κρ ινόμενης υπόθεσης  κα ι  τα  υπομνήματα που 

υπέβαλαν  ο ι  ελεγχόμενες  επ ιχε ιρήσε ι ς  (δ ιαχε ιρ ιστής  υποδο-

μής κα ι  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση) ,  δ ιατύπωσε  το  με  αρ ιθ .  

πρωτ .  39/7 .1 .2026  (σχ .42 )  πόρ ισμά της ,  το  οπο ίο  υπέβαλε  

στην  Ολομέλε ια  της  ΡΑΣ,  σύμφωνα με  τα  άρθρα 25  κα ι  26  του  

Κανον ισμού Ακροάσεων της  Αρχής,  γ ια  την  έκδοση σχετ ι κής  

με  την  υπόθεση απόφασης .   

 

Ι Ι .   Η ΕΛΕΓΧΟΜΕΝΗ Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗ  

Ι Ια .  Η ετα ιρε ία  με  την  επωνυμ ία  «HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  «HELLENIC 

TRAIN Α.Ε .»  που εδρεύε ι  στην  Αθήνα (Λ .  Συγγρού 41  &  Πε-

τμεζά  αρ ιθ .  13 )  αποτελε ί  τον  βασ ικό  πάροχο  σ ιδηροδρομ ικής  

μεταφοράς  επ ιβατών  κα ι  εμπορευμάτων  στην  Ελλάδα  χρησ ι -

μοπο ιώντας το  εθν ικό  δ ί κτυο  κα ι  την  εν  γένε ι  σ ιδηροδρομ ική 

υποδομή  η  οπο ία  ανήκε ι  στο  Ελλην ικό  Δημόσ ιο ,  έναντ ι  τ ελών 
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χρήσης της  εν  λόγω σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής ,  καταβαλλό -

μενων στην  ε τα ιρε ία -Διαχε ιρ ιστή  του  δ ικτύου ,  ΟΣΕ Α .Ε . .   

Ι Ιβ .  Η HELLENIC TRAIN Α .Ε.  πρώην ΤΡΑΙΝΟΣΕ  Α.Ε . ,  ι δρύθηκε  

το  2005,  ως θυγατρ ική  ε τα ιρε ία  του  Οργαν ισμού Σ ιδηροδρό-

μων Ελλάδος (ΟΣΕ Α .Ε . )  κατά  ποσοστό  100%,  έπε ι τα  από το  

δ ιαχωρ ισμό  των δραστηρ ιοτήτων δ ιαχε ίρ ισης  της  σ ιδηροδρο-

μ ικής  υποδομής από τ ι ς  δραστηρ ιότητες  των (επ ιβατ ικών κα ι  

εμπορευματ ικών)  σ ιδηροδρομ ικών μεταφορών.  Το  2007  α -

πορρόφησε  την  ε τα ιρε ία  ΠΡΟΑΣΤΙΑΚΟΣ Α .Ε .  (η  οπο ία  δ ιαχε ι -

ρ ι ζόταν  τον  Προαστ ιακό  Σ ιδηρόδρομο  της  Αθήνας) ,  προσθέ -

τοντας  στο  αντ ι κε ίμενό  της  τη  δ ιαχε ίρ ιση  κα ι  λε ι τουργ ία  των 

προαστ ιακών γραμμών.  Το  2008 η  ΤΡΑΙΝΟΣΕ αποσχ ίσθηκε  

από τον  Όμ ιλο  ΟΣΕ,  καθώς η  ΟΣΕ Α .Ε .  μεταβ ίβασε  το  σύνο-

λο  των  μετοχών  τ ις  οπο ί ες  κατε ίχε  επ ί  του  μετοχ ικού  κεφα-

λα ίου  της  ΤΡΑΙΝΟΣΕ στο  Ελλην ικό  Δημόσ ιο .  Η ΤΡΑΙΝΟΣΕ 

λε ι τούργησε  ως ανεξάρτητη  ε τα ιρε ία  με  μοναδ ικό  μέτοχο  το  

Ελλην ικό  Δημόσ ιο  μέχρ ι  κα ι  το  2013 ,  οπότε  το  σύνολο  των 

μετοχών της  περ ιήλθε  στο  Ταμε ίο  Αξ ιοπο ίησης Ιδ ιωτ ικής  Πε -

ρ ιουσ ίας  του  Δημοσ ίου  («ΤΑ ΙΠΕΔ») .  

Ι Ιγ .  Τον  Σεπτέμβρ ιο  του  2017  ολοκληρώθηκε  η  πώληση  κα ι  

μεταβ ίβαση  του  100% των  μετοχών της  ΤΡΑΙΝΟΣΕ στην  ι τα -

λ ι κή  ε τα ιρε ία  Fe r rov ie  de l lo  S ta to  I ta l iane  SpA (εν  συντομ ία 

«FSI» ) .  H τελευτα ία  ανήκε ι  κατά  100% στο  Ι ταλ ικό  Δημόσ ιο  

κα ι  ε ίνα ι  η  μητρ ική  του  δ ι εθνούς  Ομ ίλου  ε τα ιρε ιών FSI  ο  ο -

πο ίος  δραστηρ ιοπο ιε ί τα ι  στους  κλάδους  των εμπορευματ ικών 

μεταφορών (κυρ ίως  σ ιδηροδρομ ικών) ,  των  επ ιβατ ικών μετα -

φορών (οδ ικών  κα ι  σ ιδηροδρομ ικών,  σ ε  Ι ταλ ία ,  Γερμαν ία ,  

Γαλλ ία ,  Ελλάδα,  Ηνωμένο  Βασ ίλε ιο  κα ι  Ολλανδ ία )  κα ι  συνα-

φών υπηρεσ ιών,  συμπερ ιλαμβανομένης της  υπηρεσ ίας  συ -

ν τήρησης τροχα ίου  υλ ικού .  Ο Όμ ιλος  FS I  απασχολε ί  πάνω 

από 75 .000  εργαζόμενους ,  ενώ σε  ε τήσ ια  βάση εξυπηρετε ί  

830  εκ .  επ ιβάτες  κα ι  μεταφέρε ι  50  εκ .  τόνους εμπορευμάτων.  
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Ι Ιδ .  Στ ι ς  31 .12 .2019,  η  ΤΡΑΙΝΟΣΕ συγχώνευσε  δ ι ’  απορρόφησης 

την  (πρώην)  ε τα ιρε ία  με  την  επωνυμ ία  «Ελλην ική  Ετα ιρε ία  

Συντήρησης Σ ιδηροδρομ ικού  Τροχα ίου  Υλ ικού  Α .Ε.»  κα ι  το  

δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τλο  «ΕΕΣΣΤΥ ΑΕ».  Η ΕΕΣΣΤΥ αποτελε ί  συνέχε ια 

της  πρώην  Γεν ικής  Δ ιεύθυνσης  Συντήρησης Τροχα ίου  Υλ ικού  

του  ΟΣΕ,  από τον  οπο ίο  αποσχ ίσθηκε  το  2013 επ ί  σκοπώ 

αποκρατ ικοπο ίησης,  μέσω της  μεταβ ίβασης  του  συνόλου του  

μετοχ ικού  της  κεφαλα ίου  στο  ΤΑ ΙΠΕΔ  (680 /2019 Απόφαση 

της  Επ ιτροπής  Ανταγων ισμού  -  ΦΕΚ Β ’4771/ 24.12 .2019 ) .  Η 

ΕΕΣΣΤΥ ήταν  Υπεύθυνος γ ια  τη  Συντήρηση Τροχα ίου  Υλ ικού 

Φορέας (ΥΣΦ),  δραστηρ ιοπο ιούμενη  κυρ ίως,  στην  παροχή 

υπηρεσ ιών συντήρησης,  επ ισκευής κα ι  ανακατασκευής τρο -

χα ίου  κα ι  λο ιπού σ ιδηροδρομ ικού  υλ ικού  κα ι  άλλων  μέσων 

σταθερής τροχ ιάς  κα ι  αποτελώντας τον  μοναδ ικό  πάροχο υ -

πηρεσ ιών  συντήρησης  σ ιδηροδρομ ικού  τροχα ίου  υλ ικού  στη  

Χώρα .  

Ι Ι ε .  (Α)  Με τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  2632684/1 .7 .2022  Ανακο ίνωση του 

Γ .Ε .ΜΗ.  (σχ .  2  -  Απόφαση Γ .Ε .ΜΗ.  6390 -1.7 .2022 ) ,  ε γκρ ίθη -

κε  η  τροποπο ίηση του  άρθρου  1  (επωνυμ ία )  του  καταστατ ι κού 

της  ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α .Ε .  κα ι  καταχωρίστηκε  στο  Γεν ικό  Εμπορ ικό  

Μητρώο το  νέο  κε ίμενο  καταστατ ι κού  της  σ ιδηροδρομ ικής  ε -

π ιχε ίρησης με  την  επωνυμ ία  «HELLENIC TRA IN A.E . » .  Σύμ-

φωνα με  το  καταστατ ι κό  της ,  σκοπός  της  εν  λόγω σ ιδηροδρο-

μ ικής  επ ιχε ίρησης ε ί να ι :  «α.  Η παροχή υπηρεσ ιών έλξης γ ια 

την  σ ιδηροδρομ ική  μεταφορά εμπορευμάτων και  επ ιβα-

τών.  β.  Η  ανάπτυξη,  οργάνωση και  εκμετάλλευση αστ ι -

κών,  προαστ ιακών,  περ ιφερε ιακών,  υπεραστ ικών και  δ ι ε -

θνών επ ιβατ ικών κα ι  εμπορευματ ικών σ ιδηροδρομικών  με -

ταφορών,  καθώς κα ι  μεταφορών με  πάσης φύσεως συ-

στήματα σταθερής τροχ ιάς .  γ .  Η ανάπτυξη ,  οργάνωση και  

εκμετάλλευση αστ ικών,  προαστ ιακών,  περ ιφερε ιακών,  υ -

περαστ ικών κα ι  δ ι εθνών λεωφορε ιακών επ ιβατ ικών κα ι  ε -
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μπορευματ ικών μεταφορών,  στην  ημεδαπή ή την  αλλοδα-

πή.  δ.  Η ίδρυση και  λ ε ι τουργία γραφε ίων γεν ι κού τουρ ι -

σμού της αλλοδαπής ή της ημεδαπής,  καθώς κα ι  η  πρα-

κτόρευση μεταφορικών ετα ιρε ιών κα ι  γραφε ίων γεν ι κού 

τουρ ισμού .  ε .  Η παροχή πάσης φύσεως υπηρεσ ιών δ ια-

χε ίρ ισης εφοδιαστ ι κής αλυσ ίδας ( log i s t ics ) ,  καθώς κα ι  

κάθε δραστηρ ιότητα σχετ ι ζόμενη με  τη  δ ιαχε ίρ ιση εφοδια-

στ ι κής αλυσ ίδας,  όπως ενδε ι κτ ι κώς,  η  πρακτόρευση,  φύ-

λαξη ,  δ ιαλογή,  πο ιοτ ι κός έλεγχος ,  ε τ ι κ ε τοκόλληση,  παλε-

τοπο ίηση και  κατασκευή,  αγορά ή μ ίσθωση και  δ ιατήρηση 

των απαι τούμενων εγκαταστάσεων (όπως ενδε ι κτ ι κώς α-

ποθηκών και  ε ιδ ικών κατασκευών) ,  καθώς κα ι  κάθε  ε ίδους 

εξοπλ ισμού (όπως ενδε ι κ τ ι κώς οχημάτων,  μηχανημάτων 

κα ι  λογ ισμ ικού)  γ ια  την  παροχή των υπηρεσιών εφοδια-

στ ι κής αλυσίδας κα ι  των συναφών υπηρεσιών.  στ .  Η ορ-

γάνωση,  εκμετάλλευση και  παροχή υπηρεσιών  κατάκλ ισης 

κα ι  εστ ίασης επ ιβατών.  ζ .  Η οργάνωση κα ι  λε ι τουργ ία ερ-

γασιών κατασκευής,  επ ισκευής κα ι  συντήρησης του τρο-

χα ίου υλ ικού.  η.  Η ανάπτυξη,  οργάνωση κα ι  εκμετάλλευση 

μεταφορών ο ι  οπο ί ες  αποσκοπούν στη βελτ ίωση της  συ-

μπληρωματ ικότητας του  συστήματος μεταφορών της  χώ-

ρας κα ι  στην  αρτ ιότερη εξυπηρέτηση του κο ινού.  θ.  Η α-

νάπτυξη κάθε άλλης δραστηριότητας που αποσκοπε ί  στην 

ανάπτυξη  του  μεταφορικού  έργου και  την  άρτ ια εξυπηρέ-

τηση του κο ινού,  όπως η παροχή υπηρεσ ιών τουρ ιστ ι κού 

χαρακτήρα,  η  εκτέλεση δ ιαμεταφορικού έργου,  η  θέση σε 

λ ε ι τουργία κα ι  η  εκμετάλλευση τηλεπ ικο ινων ιακού δ ι κ τύου,  

η  κατασκευή έργων σχετ ι κών με  την  εκπλήρωση του σκο-

πού της.  ι .  Η παροχή συμβουλευτ ι κών υπηρεσιών και  η  

εκπόνηση μελετών σχ ετ ι κών με  τ ις  δραστηρ ιότητές  της.  ια .  

Η παροχή πάσης φύσεως υπηρεσιών τουριστ ικών λεωφο-

ρε ίων.  ιβ .  Η παροχή πάσης φύσεως υπηρεσ ιών οδ ικών 
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εμπορευματ ικών μεταφορών.  ιγ .  Η δ ι εν έργε ια κάθε  άλλης 

συναφούς εργασ ίας ή δραστηριότητας άμεσα ή έμμεσα 

σχετ ι ζόμενης με  το  σκοπό της Ε τα ιρε ίας ,  όπως αυτός ο-

ρ ιοθετε ί τα ι  με  το  παρόν κα ι  τη  σχετ ι κή  νομοθεσία,  γ ια την 

οποία ήθελε  αποφασίσε ι  νομ ίμως το  Δ ιο ικητ ι κό  Συμβού-

λ ιο .  ι δ .  Η παροχή υπηρεσιών συντήρησης,  επ ισκευής και  

ανακατασκευής τροχα ίου κα ι  λο ιπού σ ιδηροδρομικού υλ ι -

κού κα ι  άλλων μέσων σταθερής τροχ ιάς ,  ι ε .  Η δ ιαχε ίρ ιση 

ή/κα ι  εκμ ίσθωση σε  τρ ί τους  τροχα ίου  υλ ικού ε ί τ ε  ι δ ιόκτη-

του ε ί τ ε  εξ  ονόματος άλλων,  συμ περ ιλαμβανομένου τρο-

χα ίου υλ ικού που τυχόν της ανατεθε ί  από το  Ελλην ικό  Δη-

μόσιο  δυνάμε ι  του άρθρου 23 του Ν.  4111/13.  Γ ια  την  εκ-

πλήρωση του σκοπού της,  η  Ε τα ιρε ία μπορε ί  να  ιδρύε ι  

θυγατρ ικές  ε τα ιρε ί ες ,  να εξαγοράζε ι  ή  να συμμετέχε ι  σε  

οπο ιαδήποτε  επ ιχ ε ίρηση,  οπο ιουδήποτε  ετα ιρ ικού τύπου,  

κο ινοπραξ ία  ή  συνετα ιρ ισμό ,  με  όμο ιους  ή  παρεμφερε ίς 

με  τους π ιο  πάνω σκοπούς,  να εκχωρε ί  μέρος των δρα-

στηριοτήτων  της,  να συνεργάζετα ι  ή  να συνετα ιρ ί ζε τα ι  με 

οπο ιοδήποτε  νομ ικό ή  φυσικό πρόσωπο,  συνετα ιρ ισμούς 

ή  Κο ινοπραξ ί ες  με  οπο ιονδήποτε  τρόπο,  να ιδρύε ι  υποκα-

ταστήματα,  γραφε ία στο  εσωτερ ικό ή  το  εξωτερ ικό ,  να α-

ντ ιπροσωπεύε ι  οπο ιαδήποτε  επ ιχ ε ίρηση αλλοδαπή ή ημε -

δαπή με  όμο ιους ή παρεμφερε ίς  σκοπούς,  να συνάπτε ι  

συμβάσε ις  προς εξεύρεση ο ικονομ ικών πόρων,  να εκδ ίδε ι  

δάνε ια με  ανώνυμες ομολογ ίες ,  να αναθέτε ι  σε  τρ ί τους 

οποιοδήποτε  έργο,  προμήθε ια,  να εποπτεύε ι  κα ι  συντον ί -

ζ ε ι  τ ι ς  απαι τούμενες εργασ ίες ,  να αποκτά ή να δ ιαθέτε ι  τα 

περ ιουσιακά της στο ιχ ε ία ,  κ ινητά,  ακ ίνητα ή  δ ι κα ιώματα,  

με  αγορά,  πώληση,  απαλλοτρ ίωση,  ανταλλαγή ή με  ο ιον -

δήποτε  άλλο νόμ ιμο τρόπο,  να εκμ ισθώνε ι ,  υπεκμ ισθώνε ι ,  

παραχωρε ί  ή  εκχωρε ί  τη  χρήση αυτών σε ο ιοδήποτε  τρ ί το ,  

φυσ ικό ή  νομ ικό πρόσωπο ή Οργαν ισμούς Τοπικής Αυτο-
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δ ιο ίκησης ή Νομ ικά Πρόσωπα Δημοσίου  Δ ικα ίου ή  φορέα 

του Δημόσιου Τομέα,  να μ ισθώνε ι ,  υπομισθώνε ι  ή  να α-

ποδέχετα ι  την  παραχώρηση χρήσης αυτών,  με  κάθε νόμ ι -

μο  τρόπο,  από ο ιονδήποτε  τρ ί το  κα ι  γεν ι κότερα να προ-

βαίνε ι  σε  οπο ιαδήποτε  εργασία,  γ ια  την  εκπλήρωση του 

π ιο  πάνω σκοπού της» .  

  (Β )  Τέλος,  με  τον  Ν.4953/2022 (σχ .1δ )  κυρώθηκε ,  

σύμφωνα  με  τον  Ευρωπα ϊκό  Κανον ισμό (ΕΕ)  1370/2007  κα ι  

τον  Ν.3891/2010  (σχ . 1α ) ,  η  σύμβαση  μεταξύ  του  Ελλην ικού 

Δημοσ ίου  κα ι  της  HELLENIC TRAIN  A .E .  αναφορ ικά  με  την 

ανάθεση υποχρεώσεων δημόσ ιας  υπηρεσ ίας  (ΥΔΥ)  επ ιβατ ι -

κών σ ιδηροδρομ ικών μεταφορών.  

 

Ι Ι Ι .    Ο ΕΛΕΓΧΟΜΕΝΟΣ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΤΗΣ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗΣ 

ΥΠΟΔΟΜΗΣ  

Ι Ι Ια .   Η ετα ιρε ία  με  την  επωνυμ ία  «Οργαν ισμός Σ ιδηροδρόμων 

Ελλάδος Ανώνυμη  Ετα ιρε ία»  κα ι  το ν  δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τλο  «ΟΣΕ 

ΑΕ» ιδρύθηκε  το  1970  ως δημόσ ια  επ ιχε ίρηση  με  τη  μορφή 

ανώνυμης ε τα ιρε ίας  κα ι  εδρεύε ι  στην  Αθήνα (οδός Καρόλου 

1 -3) .  Ο ΟΣΕ ε ί να ι  Δ ιαχε ιρ ιστής  της  εθν ικής  σ ιδηροδρομ ικής 

υποδομής  κα ι  αρμόδ ιος  γ ια  την  εκτέλεση των αναπτυξ ιακών 

έργων υποδομής.  Ε ιδ ικότ ερα ,  στα  καθήκοντα  του  ΟΣΕ περ ι -

λαμβάνοντα ι  η  δ ιαχε ίρ ιση  κα ι  ε κμετάλλευση της  εθν ικής  σ ιδη -

ροδρομ ικής  υποδομής,  η  ευθύνη  της  κατασκευής νέας  υπο-

δομής ,  η  συντήρηση  κα ι  λε ι τουργ ία  της  υφ ιστάμενης υποδο-

μής,  η  δ ιαχε ίρ ιση  των  συστημάτων ρύθμ ισης κα ι  ασφάλε ιας  

της  σ ιδηροδρομ ικής  κυκλοφορ ίας ,  η  κατανομή  της  χωρητ ικό -

τητας  του  δ ικτύου  στ ις  σ ιδηροδρομ ικές  επ ιχε ιρήσε ι ς  κα ι  η  

δ ιαχε ίρ ιση  υπηρεσ ιών όπως επ ιβατ ι κών σταθμών,  τ ερματ ικών 

σταθμών μεταφοράς  φορτ ίου ,  σταθμών δ ιαλογής,  εγκαταστά-

σεων  σχηματ ισμού  συρμών,  εγκαταστάσεων ανεφοδ ιασμού .  Η 

κατασκευή  νέας  υποδομής  εκτελε ί τα ι ,  κατά  κύρ ιο  λόγο ,  από 
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τη  θυγατρ ική  ε τα ιρ ία  του  ομ ίλου  ΟΣΕ με  την  επωνυμ ία  «ΕΡΓΑ 

ΟΣΕ ΑΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τλο  «ΕΡΓΟΣΕ 

ΑΕ»,  η  οπο ία  δ ιαχε ιρ ί ζε τα ι  έργα του  επενδυτ ι κού  προγράμμα-

τος  του  ΟΣΕ κα ι  ιδ ια ί τ ερα εκε ίνα  τα  οπο ία  συγχρηματοδοτού -

ντα ι  από προγράμματα της  ΕΕ.  

Ι Ι Ιβ .   Ο ΟΣΕ συν ιστά  μονομετοχ ική  ε τα ιρε ία  του  Δημοσ ίου ,  ανα -

πτύσσε ι  δραστηρ ιότητα  κο ινής  ωφέλε ιας  κα ι  λε ι τουργε ί  με  

δ ιο ικητ ι κή ,  νομ ική  κα ι  ο ι κονομ ική  αυτοτέλε ια  υπό  την  επο-

πτε ία  του  Κράτους  κα ι  σύμφωνα με  τους  κανόνες  της  ιδ ιωτ ι -

κής  ο ικονομ ίας .   

Ι Ι Ιγ .   Στο  πλα ίσ ιο  της  λε ι τουργ ίας  του  ο  ΟΣΕ έχε ι ,  σύμφωνα με  τ ι ς  

ο ικε ί ε ς  δ ιατάξε ι ς ,  την  ευθύνη  γ ια  τη  λε ι τουργ ία ,  τη  συντήρη-

ση ,  την  αναβάθμ ιση  κα ι  την  ανακα ίν ιση  της  σ ιδηροδρομ ικής 

υποδομής στο  δ ίκτυο ,  καθώς κα ι  την  ευθύνη  γ ια  τη  συμμετο-

χή  στην  ανάπτυξή  της ,  σύμφωνα με  τους  κανόνες  που καθο -

ρ ί ζε ι  το  Υπουργε ίο  Υποδομών κα ι  Μεταφορών,  στο  πλα ίσ ιο  

της  γεν ικής  πολ ι τ ι κής  του  γ ια  την  ανάπτυξη  κα ι  τη  χρηματο -

δότηση της  υποδομής.  Ως δ ιαχε ιρ ιστής  της  Σ ιδηροδρομ ικής 

Υποδομής,  ο  ΟΣΕ ασκε ί  τη  δ ιαχε ίρ ιση  κα ι  εκμετάλλευση της 

Εθν ικής  Σ ιδηροδρομ ικής  Υποδομής κα ι  έχε ι  ιδ ίως την  ευθύνη  

κατασκευής νέας  υποδομής,  συντήρησης κα ι  λ ε ι τουργ ίας  της  

υφ ιστάμενης  υποδομής ,  δ ιαχε ίρ ισης  των  συστημάτων  ρύθμ ι -

σης κα ι  ασφάλε ιας  της  σ ιδηροδρομ ικής  κυκλοφορ ίας ,  καθώς 

κα ι  όσων αρμοδ ιοτήτων προβλέποντα ι  από την  εθν ική  κα ι  

κο ινοτ ική  νομοθεσ ία  γ ια  το  δ ιαχε ιρ ιστή  Σ ιδηροδρομ ικής  Υπο-

δομής .  

Ι Ι Ιδ .  Σύμφωνα με  την  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3707997/1 .9 .2025  ανακο ί -

νωση  του  Γ .Ε .ΜΗ.  (σχ .25 )  σε  συνδυασμό και  με  (α )  τ ι ς  δ ια -

τάξε ι ς  των  άρθρων 6  §2 ,  7  (με  εξα ίρεση  τ ις  δ ιατάξε ις  των πε -

ρ ιπτώσεων  β ’ ,  γ ’  κα ι  δ ’  της  παραγράφου 2  του  άρθρου  7 )  έως 

21  του  Ν.4601/2019 ,  47  επ.  κα ι  56  του  Ν.5162/2024 κα ι  3  του  

Ν .5167 /2024 και  (β1 )  το  από 29.8 .2025  χρονολογούμενο 
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πρακτ ικό  της  Έκτακτης  Αυτόκλητης  Καθολ ικής  Γεν ικής  Συνέ -

λευσης των  μετόχων  της  ε τα ιρε ίας  «Οργαν ισμός  Σ ιδηροδρό-

μων Ελλάδος Ανώνυμη Ετα ιρε ία» ,  (β2 )  το  από 28.8 .2025  

χρονολογούμενο  πρακτ ι κό  της  Έκτακτης  Αυτόκλητης  Καθολ ι -

κής  Γεν ικής  Συνέλευσης των μετόχων της  ε τα ιρε ίας  «ΕΡΓΑ 

Ο.Σ.Ε .  ΑΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  (β3 )  την  από 29.8 .2025  

χρονολογούμενη  Σύμβαση Συγχώνευσης  των ετα ιρε ιών με  

την  επωνυμ ία  «Οργαν ισμός Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος Ανώνυμη 

Ετα ιρε ία»  κα ι  «ΕΡΓΑ Ο.Σ .Ε.  ΑΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ»  πραγμα-

τοποιήθηκε ,  αφενός  μεν  η  συγχώνευση  της  ανώνυμης  ε τα ι -

ρε ίας  «ΕΡΓΑ Ο.Σ.Ε .  ΑΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ»  με  την  ανώνυμη 

ετα ιρε ία  «ΟΣΕ Α.Ε.»  με  απορρόφηση της  πρώτης από την  

δεύτερη ,  και  αφετέ ρου ,  (1 )  τροποπο ιήθηκαν,  σύμφωνα με  τα  

ορ ι ζόμενα στον  Ν .4972 /2022  κα ι  στον  Ν .5167/2024  (όπως 

τροποπο ιήθηκε  με  τον  Ν .5220 /2025 ) ,  τα  άρθρα 2  κα ι  5  του  

Καταστατ ι κού  της  ΟΣΕ Α.Ε .  κα ι  (2 )  τροποπο ιήθηκε  η  επωνυ-

μ ία  της  ε τα ιρε ίας  σε  «Σ ιδηρόδρομοι  Ελλάδος Μονοπρόσω-

πη Ανώνυμη Ετα ιρε ία»  με  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τ λο  «Σ ιδηρόδρομο ι  

Ελλάδος Α.Ε .»  κα ι  υπαλλακτ ικά  «Οργαν ισμός Σ ιδηροδρό-

μων Ελλάδος Α.Ε . »  ή «ΟΣΕ Α.Ε . » .  

 

ΙV.   ΤΟ ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΟ ΠΛΑΙΣΙΟ -ΟΙ  ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΕΣ ΤΗΣ ΡΑΣ  

 (Α)  Η ΡΑΣ συστάθηκε  με  το ν  Ν.  3891/2010  (ΦΕΚ Α ’  

188 /4 .11 .2010) ,  ο  οπο ίος  δ ιέπε ι  την  εν  γένε ι  οργάνωση κα ι  

λ ε ι τουργ ία  της  (βλ .  άρθρα 22  έως 34Α) .  Αποτελε ί  τον  αρμόδ ιο  

ρυθμ ιστ ι κό  φορέα γ ια  την  ελλην ική  σ ιδηροδρομ ική  αγορά,  κα -

θώς  εποπτεύε ι  κα ι  ελέγχε ι  την  εν  λόγω σ ιδηροδρομ ική  αγορά 

ώστε  αυτή  να  λε ι τουργε ί  υπό καθεστώς ελεύθερου ανταγων ι -

σμού,  να  μην  υφ ίσταντα ι  δ ιακρ ίσε ις  ε ι ς  βάρος  σ ιδηροδρομ ι -

κών επ ιχε ιρήσεων  (ελλην ικών  ή  αλλοδαπών)  ο ι  οπο ίες  ήδη 

δραστηρ ιοπο ιούντα ι  ή  ενδ ιαφέροντα ι  να  δραστηρ ιοπο ιηθούν 

στην  Ελλάδα,  κα ι  ε ν  γένε ι  να  δ ιασφαλ ίζετα ι  πλήρως η  τήρηση 
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της  κε ίμενης  ( εθν ικής  κα ι  ενωσ ιακής )  σ ιδηροδρομ ικής  νομο -

θεσ ίας ,  απευθύνοντας  οδηγ ί ες  ή  συστάσε ις ,  επ ιβάλλοντας 

κυρώσε ις  κα ι  λαμβάνοντας  κάθε  πρόσφορο μέτρο ,  όπου κα ι  

όταν  αυτό  απα ιτε ί τα ι ,  ε ί τ ε  αυτεπάγγελτα  ε ί τ ε  κατόπ ιν  υποβο-

λής  ενώπιόν  της  σχετ ι κής  καταγγελ ίας  ή προσφυγής.   

 (Β)  Ειδ ικότερα ,  σύμφωνα με  το άρθρο 28  (Αρμοδ ιότη -

τες  της  Ρ .Α .Σ . )  του  Ν .3891 /2010  (σχ .1α ) ,  όπως έχε ι  τροπο-

πο ιηθε ί  κα ι  ισχύε ι ,  η  ΡΑΣ ε ίνα ι  ο  ρυθμ ιστ ι κός  φορέας  γ ια  τ ι ς  

σ ιδηροδρομ ικές  μεταφορές  στην  Ελλάδα κα ι  έχε ι ,  μεταξύ  άλ-

λων,  τ ι ς  ακόλουθες  αρμοδ ιότητες :  «1.  Ασκε ί  τ ι ς  αρμοδ ιότη-

τ ες  που  εκάστοτε  επ ιφυλάσσε ι  η  ελλην ική κα ι  ευρωπαϊκή 

νομοθεσ ία γ ια το  ρυθμ ιστ ι κό  φορέα στ ις  σ ιδηροδρομικές 

μεταφορές αυτεπαγγέλτως ή κατόπ ιν  προσφυγής.  […]  5 .  

Έχε ι  το  δ ι κα ίωμα να ζητήσε ι  σχετ ικ ές  πληροφορίες  από 

τον  Δ ιαχε ιρ ιστή Υποδ ομής,  τους α ι τούντες  κα ι  τυχόν τρ ί τα 

μέρη που εμπλέκοντα ι ,  ο ι  οπο ί ες  πρέπε ι  να παρέχοντα ι  

χωρ ίς  άσκοπη καθυστέρηση.  […] .  7 .  Παρακολουθε ί  τ ι ς  ε -

ξ ελ ί ξ ε ις  στη σ ιδηροδρομ ική αγορά και  μπορε ί  να αποφα-

σ ίζ ε ι  αυτεπαγγέλτως τη λήψη μέτρων,  ώστε  να αποφεύγο-

ντα ι  π ιθανές  δυσμενε ίς  εξ ελ ίξ ε ις .  Κάθε  απόφαση της ε ίνα ι  

δεσμευτ ι κή  γ ια τους  αποδέκτες  της κα ι  υπόκε ι τα ι  στα ένδ ι -

κα  μέσα που  προβλέποντα ι  κατά την  κε ίμενη  νομοθεσία.  

[…] .  17.  Απευθύνε ι  οδηγ ί ες  ή  συστάσε ις  κα ι  επ ιβάλλε ι  κυ -

ρώσε ις  σύμφωνα με  τ ις  δ ιατάξε ις  των άρθρων 32  κα ι  33 

του παρόντος νόμου .  18 .  Διεξάγε ι  ακροάσε ις ,  ε ί τ ε  αυτε -

παγγέλτως ε ί τ ε  κατόπ ιν  έγγραφης καταγγελ ίας  οποιουδή-

ποτε  έχε ι  έννομο συμφέρον,  γ ια τη  δ ιαπ ίστωση παραβά-

σεων δ ιατάξεων της σ ιδηροδρομικής νομοθεσίας,  καθώς 

κα ι  γ ια  κάθε άλλη  περ ίπτωση γ ια την  οποία ρητά δ ίδετα ι  

σχετ ική  αρμοδ ιότητα με  τον  παρόντα νόμο.  19.  Εκδ ίδε ι  τον  

Κανον ισμό Ακροάσεων,  ο  οπο ίος ρυθμίζ ε ι  τα θέματα σχε-

τ ι κά με  τη  δ ι εξαγωγή αυτών,  σε  εφαρμογή των αρμοδ ιοτή-
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των της ,  σύμφωνα με  τον  παρόντα νόμο.  20.  Εκδ ίδε ι  κα-

νον ιστ ικ ές  κα ι  ατομ ικές  δ ιο ικητ ι κές  πράξε ις  με  τ ις  οπο ί ες 

ρυθμ ίζε τα ι  κάθε δ ιαδ ικασία κα ι  θέμα σε σχέση με  τ ις  αρ-

μοδ ιότητες  της .  […] .» .  

 (Γ )  Περαιτέ ρω ,  σύμφωνα με  το άρθρο 32  (Δ ιο ι κητ ικές  

Κυρώσε ις )  του  Ν .3891 /2010  (σχ .1α) ,  όπως έχε ι  τροποπο ιηθε ί  

κα ι  ισχύε ι ,  ορ ί ζε τα ι ,  μ εταξύ  άλλων ,  ότ ι  «1 .  Σε  περ ίπτωση 

παράβασης των δ ιατάξεων του ν .  3891/2010,  […] ,  της 

σχετ ικής με  τ ις  αρμοδ ιότητες  της σ ιδηροδρομ ικής νομο-

θεσ ίας,  των συστάσεων της Ρ .Α.Σ .  γ ια συμμόρφωση,  των 

όρων των αδε ιών που χορηγούντα ι ,  καθώς και  σε  περ ί -

πτωση παράλε ιψης ή  μη προσήκουσας παροχής πληρο-

φοριών σε σχετ ικό  νόμ ιμο α ί τημα της ,  η  Ρ .Α.Σ .  κο ινοποι ε ί  

στο υπα ίτ ιο  πρόσωπο τη δ ιαπ ίστωση τ ης παράβασης και  

του παρέχε ι  τη  δυνατότητα να εκθέσε ι  τ ι ς  απόψε ις  του στο 

πλα ίσ ιο  σχετ ι κής ακρόασης και  να αποκαταστήσε ι  τη  νο-

μ ιμότητα εν τός  εύλογου χρον ικού δ ιαστήματος.  2 .  Η Ρ.Α.Σ .  

μπορε ί  με  ε ιδ ι κά α ι τ ιολογημένη  απόφαση της  κα ι  ύστερα 

από προηγούμενη  ακρόαση των  ενδ ιαφερομένων να α-

πα ι τήσε ι  την  παύση της παράβασης ε ί τ ε  αμέσως ε ί τ ε  ε -

ν τός ευλόγου χρον ικού δ ιαστήματος κα ι  να λαμβάνε ι  κα-

τάλληλα και  αναλογ ικά μέτρα που αποβλέπουν στην  εξα-

σφάλ ιση της  συμμόρφωσης και  να επ ιβάλλε ι  στο υπαί τ ιο  

πρόσωπο μ ία ή  περ ισσό τερες από τ ις  παρακάτω κυρώ-

σε ις :  α)  Σύσταση γ ια συμμόρφωση σε συγκεκρ ιμένη δ ιά-

ταξη της νομοθεσ ίας με  προε ιδοποίηση επ ιβολής προστ ί -

μων σε περ ίπτωση υποτροπής.  β )  Πρόστ ιμο έως το  15% 

του ε τήσ ιου κύκλου εργασιών  της υπαί τ ιας επ ιχε ίρησης 

κατά την  τρέχουσα ή  την  προηγούμενη της παράβασης 

χρήση  […] .  7 .  Σε  εξα ιρετ ικ ές  περ ιπτώσε ις  κα ι  όταν η  Ρ .Α.Σ .  

έχ ε ι  αποχρώσες ενδε ίξ ε ις  ότ ι  η  παράβαση όρων της κε ίμε -

νης σ ιδηροδρομικής νομοθεσίας ενέχε ι  άμεση,  σοβαρή 
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κα ι  επ ικε ίμενη απε ιλή γ ια τη  δημόσ ια ασφάλε ια ,  τη  δημό-

σ ια τάξη ή  τη  δημόσια υγε ία  ή  θα προξενήσε ι  σοβαρά ο ι -

κονομ ικά ή  λε ι τουργ ικά προβλήματα στη λε ι τουργ ία της 

αγοράς των σ ιδηροδρόμων,  μπορε ί  να λαμβάνε ι  έκτακτα 

προσωρινά μέτρα προς αντ ιμετώπιση της κατάστασης,  

πρ ιν  τη  λήψη ορ ιστ ι κής  απόφασης,  η  οπο ία λαμβάνετα ι  

μετά από ακρόαση της  ενδ ιαφερόμενης  επ ι χ ε ίρησης.  Η 

απόφαση της Ρ .Α .Σ .  περ ί  των προσωρινών μέτρων ε ίνα ι  

άμεσα εκτελεστή κα ι  μπορε ί  να  επ ιβάλε ι  δ ιο ι κητ ι κό  πρόστ ι -

μο  μέχρ ι  εκατό χ ιλ ιάδες (100.000)  ευρώ γ ια κάθε  ημέρα μη 

συμμόρφωσης.  Σ την  ενδ ιαφερόμενη επ ι χε ίρηση παρέχετα ι  

στη  συνέχε ια  δυνατότητα να εκθέσε ι  τ ις  απόψε ις  της  κα ι  

να προτε ίν ε ι  μέτρα αποκατάστασης.  Εάν αυτά κρ ιθούν 

επαρκή ή  με  την  ορ ιστ ι κή  της απόφαση η Ρ .Α.Σ .  ανακαλε ί  

τα  προσωρινά μέτρα και  επ ικυρώνε ι  τα  προτε ινόμενα από 

την  επ ιχ ε ίρηση μέτρα αποκατάστασης.  Τα προσωρινά μέ -

τρα της Ρ .Α.Σ .  έχουν ισχύ  δ ιάρκε ιας έως τρ ιών (3)  μηνών,  

η  οπο ία,  σε  περ ιπτώσε ις  μη  ολοκλήρωσης των δ ιαδ ικα-

σ ιών συμμόρφωσης,  μπορε ί  να παραταθε ί  γ ια ακόμη 

τρε ις  (3 )  μήνες […] » .  

 (Δ )  Επιπρόσθετα ,  σύμφωνα  με  το άρθρο 56  §1  (Ρόλος 

των  παραγόντων  του  σ ιδηροδρομ ικού  συστήματος  στην  ανά -

πτυξη  κα ι  στη  βελτ ίωση   της  ασφάλε ιας  των  σ ιδηροδρόμων )  

του  Δεύτερου Μέρους (Ενσωμάτωση της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  

2016 /798  του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  

της  Ευρωπαϊκής  Ένωσης  της  11 η ς  Μαΐου  2016 (ΕΕ L  138) )  

του Ν.  4632/2019  (σχ .1γ ) ,  όπως τροποπο ιήθηκε  με  το  άρθρο 

59  §1 του  Ν .  4850/2021 κα ι  ισχύε ι ,  ορ ίζ ε τα ι ,  μεταξύ  άλλων,  

ότ ι :  «1.  Με σκοπό την  ανάπτυξη κα ι  βελτ ίωση της ασφά-

λε ιας των σ ιδηροδρόμων,  η  Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρό-

μων:  […] δ)  δ ιασφαλίζε ι  ότ ι  την ευθύνη γ ια την ασφαλή 

λε ι τουργία του σ ιδηροδρομικού συστήμα τος  κα ι  τον  
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έλεγχο των σχετ ικών κ ινδύνων αναλαμβάνουν ο  δ ιαχε ιρ ι -

στής υποδομής κα ι  ο ι  σ ιδηροδρομ ικές  επ ι χ ε ιρήσε ις ,  καθέ-

νας γ ια το  τμήμα του συστήματος  που  εμπ ίπτε ι  στην  αρ-

μοδ ιότητά ́  του,  επ ιβάλλοντάς τους την  υποχρέωση:  […] 

ββ)  να εφαρμόζουν τους  ενωσιακούς  και  τους εθν ικούς 

κανόνες .  […]» .  

 (Ε )  Επιπρόσθετα ,  σύμφωνα με  το άρθρο 68  (Καθήκο-

ντα )  του  ίδ ιου ,  όπως παραπάνω (σχ .1γ )  νόμου ορ ίζετα ι ,  με -

ταξύ  άλλων ,  ότ ι :  «1.  Ως εθν ική  αρχή  ασφάλε ιας ορ ίζ ε τα ι  η  

Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρόμων.  Η  Ρυθμιστ ι κή  Αρχή Σ ιδη-

ροδρόμων δ ιαθέτε ι  την  απαραί τητη  εσωτερ ική κα ι  εξωτε -

ρ ική οργανωτ ική ι κανότητα από άποψη ανθρώπινων κα ι  

υλ ικών πόρων.  Ε ίνα ι  ανεξάρτητη  ως προς την  οργάνωση, 

τη  νομ ική  μορφή κα ι  τη  λήψη αποφάσεων από οποιαδή-

ποτε  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχ ε ίρηση,  δ ιαχε ιρ ιστή υποδομής,  

α ι τούντα ή αναθέτοντα φορέα και  από οπο ιο νδήποτε  φο-

ρέα αναθέτοντα δημόσι ες  συμβάσε ις  υπηρεσ ιών.  2 .  Η 

Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρόμων αναλαμβάνε ι  κα ι  ασκε ί  τα 

εξής καθήκοντα:  α) …[…]  στ)  την  υποστήρ ιξη  του Οργαν ι -

σμού κατά την  έκδοση,  ανανέωση,  τροποποίηση κα ι  ανά-

κληση εν ια ίων π ιστοποιητ ι κών ασφάλε ιας που χορηγού-

ντα ι  σύμφωνα με  την  παράγραφο 5 του άρθρου 62 ,  ζ )  την  

έκδοση,  ανανέωση,  τροποποίηση και  ανάκληση εν ια ίων 

π ιστοπο ιητ ικών ασφάλε ιας που έχουν χορηγηθε ί  σύμφω-

να με  την  παράγραφο 8  του  άρθρου 62,  η )  την  έκδοση,  

ανανέωση,  τροποποίηση κα ι  ανάκληση εγκ ρ ίσεων ασφά-

λε ιας που  έχουν χορηγηθε ί  σύμφωνα με  το  άρθρο 64,  θ )  

την  παρακολούθηση,  προώθηση και ,  όπου απαιτ ε ί τα ι ,  ε -

π ιβολή και  επ ικα ιροποίηση του ρυθμ ιστ ι κού πλαισ ίου  α-

σφάλε ιας,  συμπερ ιλαμβανομένου του συστήματος εθν ι -

κών κανόνων,  ι )  την εποπτε ία  των σ ιδηροδρομ ικών επ ι -

χε ιρήσεων κα ι  των δ ιαχε ιρ ιστών υποδομής σύμφωνα με  
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το άρθρο 69 ,  […].  3 .  Τα καθήκοντα που προβλέπονται  

στην  παράγραφο 2 του παρόντος  άρθρου δεν  μεταβ ιβά-

ζοντα ι  ούτε  ανατ ίθεντα ι  βάσε ι  υπεργολαβ ίας σε  οπο ιον -

δήποτε  δ ιαχε ιρ ιστή υποδομής,  σ ιδηροδρομ ική επ ιχ ε ίρηση 

ή αναθέτοντα φορέα» ,  ε νώ,  κατά τα  ορ ιζόμενα στο  άρθρο 

69  (Εποπτε ία )  του  ίδ ιου  νόμου (σχ .1γ )  ορ ίζε τα ι  ρητά ,  ότ ι  «1 .  

Η Ρυθμ ιστ ική Αρχή Σ ιδηροδρόμων εποπτεύε ι  τη  συνεχή 

συμμόρφωση  με  την  επ ιβαλλόμενη  από το  νόμο υποχρέ-

ωση γ ια τ ις  σ ιδηροδρομικές  επ ιχε ιρήσε ις  κα ι  το  δ ιαχε ιρ ι-

στή υποδομής να  χρησιμοποιούν  σύστημ α δ ιαχε ίρ ισης 

της ασφάλε ιας ,  όπως αναφέρετα ι  στο άρθρο 61 .  Γ ια  τον 

σκοπό αυτό,  η  Ρυθμιστ ι κή  Αρχή  Σ ιδηροδρόμων εφαρμόζε ι  

τ ι ς  αρχές  που  ορ ίζοντα ι  στ ις  σχετ ι κές  ΚΜΑ γ ια την  επο-

πτε ία ,  όπως αναφέρονται  στην  περ ίπτωση γ’  της παρα-

γράφου 1 του  άρθρου 58 ,  μερ ιμνώντας  ώστε  στ ις  δρα-

στηριότητες  εποπτε ίας να περ ιλαμβάνετα ι ,  ιδ ίως,  η εξα-

κρ ίβωση ότ ι  ο ι  σ ιδηροδρομ ικές  επ ιχε ιρήσε ις  και  ο ι  δ ια-

χε ιρ ιστές  υποδομής  εφαρμόζουν :  α)  το  σύστημα δ ιαχε ίρ ι -

σης της ασφάλε ιας προς παρακολούθηση της αποδοτ ι κό-

τητάς του,  β)  τα ατομ ικά ή  μερ ι κά  στο ιχ ε ία του συστήμα-

τος δ ιαχε ίρ ισης της ασφάλε ιας,  συμπερ ιλαμβανομένων 

των επ ιχ ε ιρησιακών δραστηριοτήτων ,  της παροχής συ-

ντήρησης κα ι  υλ ικού κα ι  της χρήσης εργολάβων,  προς 

παρακολούθηση της  αποδοτ ι κότητάς  τους,  γ)  τ ις  σχετ ι κ ές  

ΚΜΑ που αναφέρονται  στο άρθρο 58.  Οι  σχετ ικές  με  το  

παρόν στο ιχ ε ίο  δραστηριότητες  εποπτε ίας εφαρμόζονται  

κα ι  στους υπεύθυνους γ ια τη  συντήρηση φορε ίς ,  κατά 

περ ίπτωση.  2  […]  8 .  Η Ρυθμιστ ι κή  Αρχή  Σ ιδηροδρόμων,  

όταν  ελέγχε ι  την  αποδοτ ι κότητα των  συστημάτων δ ιαχε ίρ ι -

σης της ασφάλε ιας του  δ ιαχε ιρ ιστή υποδομής κα ι  των σ ι -

δηροδρομ ικών επ ι χε ιρήσεων,  μπορε ί  να λαμβάνε ι  υπόψη 

τ ις  επ ιδόσε ις  ασφάλε ιας  των παραγόντων,  όπως αναφέ-
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ρεται  στην  παράγραφο 3 του  άρθρου 56  κα ι ,  κατά περ ί -

πτωση,  των κέντρων κατάρτ ισης που αναφέροντα ι  στον 

ν .  3911/2011 ,  στο βαθμό που ο ι  δραστηριότητές  τους ε -

πηρεάζουν την  ασφάλε ια των σ ιδηροδρόμων.  Η παρούσα 

δ ιάταξη  ισχύε ι  με  την  επ ιφύλαξη της ευθύνης  των σ ιδηρο-

δρομικών επ ι χ ε ιρήσεων και  του  δ ιαχε ιρ ιστή υποδομής που 

αναφέρετα ι  στην  παράγραφο 2 του άρθρου 56.  […] 10 .  Η 

Ρυθμιστ ική Αρχή Σ ιδηροδρόμων μπορε ί  να  απευθύνε ι  

προε ιδοποιήσε ις  προς τον  δ ιαχε ιρ ιστή υποδομής κα ι  τ ις  

σ ιδηροδρομ ικές  επ ιχ ε ιρήσε ις  σε  περ ίπτωση μη συμμόρ-

φωσης αυτών με  τ ις  υποχρεώσε ις  τους,  όπως αυτές  ανα-

φέρονται  στην  παράγραφο 1 του παρόντος άρθρου.  

[…]» .  

 (ΣΤ )  Εξάλλου ,  σύμφωνα με  άρθρο 70  (Αρχές  γ ια  τη  

λήψη αποφάσεων)  του  ίδ ιου ,  όπως παραπάνω ,  νόμου (σχ .1γ )  

προβλέπετα ι  ότ ι :  «1.  […]  2 .  Η Ρυθμιστ ική  Αρχή  Σ ιδηρο-

δρόμων έχε ι  το  δ ικα ίωμα  να δ ιενεργε ί  όλες τ ις  επ ιθεω-

ρήσε ις ,  τους ελ έγχους και  τ ις  έρευνες  που  απαι το ύντα ι  γ ια 

την  εκπλ ήρωση των καθηκ όντων της κα ι  έχ ε ι  πρόσβαση 

σε όλα τα σχετ ι κά  έγγραφα,  καθώς κα ι  στους χ ώρους,  τ ις  

εγκαταστάσε ις  κα ι  τον  εξοπλ ισμ ό  των δ ιαχε ιρ ιστών υπο-

δομής κα ι  των σ ιδηροδρομικ ών επ ι χε ιρ ήσεων,  καθώς και ,  

εφόσον απαι τ ε ί τα ι ,  οπο ιουδήποτε  παρ άγοντα που  ανα-

φέρετα ι  στο άρθρο 56.  3 .  Οι αποφ άσε ις  της  Ρυθμ ιστ ι κ ής 

Αρχής  Σ ιδηροδρόμων υπόκε ιντα ι  στα ένδ ικα  βοηθ ήματα 

του άρθρου 34 του ν .  3891/2010.  […] » .  

(Ζ )  Επίσης ,  σύμφωνα με  τα  οριζόμενα στη δ ιάταξη 

του  άρθρου 79  (Κυρώσε ις )  του  Ν.  4632 /2019 (σχ .1γ )  προ -

βλέπετα ι  ρητά ,  μεταξύ  άλλων ,  ότ ι :  «1.  Στ ις  περιπτώσε ις  πα-

ραβάσεων των εθνικών δ ιατάξεων που θεσπ ίζοντα ι  στο 

δεύτερο μέρος  του παρόντος  νόμου ,  η  Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή 

Σ ιδηροδρόμων,  με  ε ιδ ικά α ιτ ιολογημένη απόφασή της κα ι  
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ύστερα από προηγούμενη κλήση  γ ια παροχή εξηγήσεων 

των ενδ ιαφερομένων,  μπορε ί ,  σύμφωνα με  τη  δ ιαδ ικασία 

που προβλέπετα ι  στον Κανον ισμό Ακροάσεων της Ρυθμι -

στ ι κής Αρχής Σ ιδηροδρόμων ( Β’  3080/2013 ) ,  να επ ιβάλλε ι  

δ ιο ικητ ι κ ές  κυρώσε ις  στο  Δ ιαχε ιρ ιστή Υποδομής,  στ ις  Σ ι -

δηροδρομ ικές  Επ ιχ ε ιρήσε ις  κα ι  στον  υπεύθυνο  φορέα συ-

ντήρησης.  Οι δ ιο ικητ ικές  κυρώσε ις  ε ίνα ι  ο ι  εξής :  […] ,  β)  

γ ια  τη  μη συμμόρφωση προς τ ις  συστάσε ις  που εκδ ίδο-

ντα ι  από τη Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρόμων κα ι  τ ις  συ-

στάσε ις  ασφάλε ιας  που  εκδ ίδοντα ι  από την  Επ ι τροπή Δ ιε -

ρεύνησης Σ ιδηροδρομικών Ατυχημάτων και  Συμβάντων ε -

π ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο δέκα χ ιλ ιάδες (10.000)  ευρώ,  στ )  γ ια 

τη  μη συμμόρφωση στο  άρθρο 65  επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο 

ε ίκοσι  χ ιλ ιάδες  (20 .000)  ευρώ,  […],  η )  γ ια  τη  μη συμμόρ-

φωση με  τ ις  απαι τήσε ις  με  το ο ικε ίο  σύστημα δ ιαχε ίρ ισης 

ασφάλε ιας  του Δ ιαχε ιρ ιστή Υποδομής  και  των Σ ιδηρο-

δρομ ικών Επ ιχε ιρήσεων  επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο ε ίκοσι  χ ι -

λ ιάδες  (20.000)  ευρώ,  […].  2 .  Στ ις  περ ιπτώσε ις  πολλαπλών 

παραβάσεων των δ ιατάξεων του δεύτερου μέρους,  καθώς 

κα ι  σε  περ ιπτώσε ις  που δεν εμπ ίπτουν σαφώς σε  μ ία από 

τ ις  κατηγορίες  των περιπτώσεων της παραγράφου 1  του 

παρόντος  άρθρου  επ ιβάλλετα ι  πρόστ ιμο  το  οπο ίο δεν  υ-

περβαίνε ι  αθροιστ ικά  το  ποσό των εκατό χ ιλ ιάδων 

(100 .000)  ευρώ .  3.  Στ ις  περ ιπτώσε ις  υποτροπής το  επ ι -

βληθέν  πρόστ ιμο δ ιπλασιάζετα ι  κα ι  ανακαλε ί τα ι  γ ια έναν 

(1)  έως τρε ις  (3)  μήνες το  π ιστοποιητ ικό  ασφάλε ιας ή  η  

έγκρ ιση ασφάλε ιας.  4.  Γ ια τον  καθορ ισμό του προστ ίμου 

λαμβάνετα ι  υπόψη,  μεταξύ άλλων,  η  φύση,  η  σοβαρότητα 

κα ι  η  δ ιάρκε ια της παράβασης.  5 .  Οι  π ιο πάνω αναφερό-

μενες  δ ιο ικητ ικές  κυρώσε ις  επ ιβάλλοντα ι  π έ ρ α ν  των ο-

ποιωνδήποτε  πο ιν ικών,  αστ ικών ή  άλλων κυρώσεων που 

προβλέποντα ι  από άλλες  δ ιατάξε ις .  Τα πρόστ ιμα ε ισπράτ-
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τοντα ι  σύμφωνα με  τ ις  δ ιατάξε ις  του Κώδ ικα περ ί  Ε ισπρά-

ξεως Δημοσίων Εσόδων κα ι  αποτελούν έσοδα του Κρατ ι -

κού Προϋπολογισμού  [ . . ]» .  

(Η )  Τέ λος ,  η  εσωτερ ική  δ ιάρθρωση κα ι  η  λε ι τουργ ία  της 

ΡΑΣ,  καθώς κα ι  η  δ ιαχε ίρ ιση  των πόρων της ,  δ ι έπ οντα ι  από 

τον  Κανον ισμό Εσωτερ ικής  Λε ι τουργ ίας  κα ι  Δ ιαχε ίρ ισης  της 

ΡΑΣ (σχ .1η ) ,  ο  οπο ίος  έχε ι  εκδοθε ί  δυνάμε ι  του  άρθρου  31  

§1  του  Ν .  3891 /2010 ,  ε νώ η  δ ιαδ ικασ ία  ακρόασης  ενώπιον  

της  ΡΑΣ ρυθμ ίζετα ι  από  τον  σχετ ικό  Κανον ισμό Ακροάσεων  

(σχ .1ζ ) ,  ο  οπο ίος  έχε ι  ε κδοθε ί  δυνάμε ι  του  άρθρου 28  §19 

του  Ν.3891/2010 .  Στο  πλα ίσ ιο  της  άσκησης των αρμοδ ιοτή -

των της ,  η  ΡΑΣ μετέχε ι  σε  δ ιεθνή  δ ίκτυα  συνεργασ ίας ,  κα ι  ε ι -

δ ικότερα ,  στο  Δ ίκτυο  των Εθν ικών Φορέων Επ ιβολής του  Κα-

νον ισμού (ΕΚ)  782/2021  (Na t iona l  En fo rcement  Body -ΝΕΒ) ,  

στον  Οργαν ισμό Σ ιδηροδρόμων της  Ευρωπα ϊκής  Ένωσης 

(ERA) ,  στο  Ανεξάρτητο  Δίκτυο  Ρυθμ ιστών  γ ια  το  Σ ιδηρόδρο-

μο  ( IRG -Ra i l ) ,  στο  Δ ίκτυο  Ο ικονομ ικών  Ρυθμ ιστ ι κών Αρχών 

του  ΟΟΣΑ (Network  o f  Economic  Regu la to rs -NER) ,  στο  Ευ -

ρωπα ϊκό  Δ ίκτυο  Ανταγων ισμού (ΕCN) ,  στο  δ ίκτυο  των  Ευρω-

πα ϊκών  Ρυθμ ιστ ικών Φορέων  Σ ιδηροδρόμου (EN RRB) ,  στο 

Δ ίκτυο  Εθν ικών  Αρχών Ασφάλε ιας  ( NSA)  κα ι  στη  Δ ι εθνή  Έ-

νωση  Δ ιασύνδεσης των Κρατ ικών  Σωμάτων Επ ιθεωρητών 

Ασφάλε ιας  ( ILGGRI ) .  

 

V.   ΟΙ  ΕΡΕΥΝΟΜΕΝΕΣ ΠΑΡΑΒΑΣΕΙΣ  

Στο  πλαίσιο  εφαρμογής  της  με  αριθ μό 18/1 .3 .2023  α-

πόφασης  της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ  (σχ .3 -ΑΔΑ:  ΡΕΔΙΟΚΠ2 -

Υ52)  με  θέμα  «Διεξαγωγή αυτεπάγγελτης έρευνας σχε-

τικά με την μετωπική σύγκρουση της επιβατικής 

αμαξοστοιχίας IC62 Αθήνα-Θεσσαλονίκη με την ε-

μπορευματική αμαξοστοιχία 63503 Θεσσαλονίκη-

Θριάσιο της HELLENIC TRAIN Α.Ε. την 28.2.2023 » .  
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κα ι  λαμβάνοντας  υπόψη,  αφενός μεν ,  το  σχετ ι κό  πόρ ισμα 

της  αρμόδ ιας  Μονάδας της  Αρχής  (σχ . 22 ) ,  και  αφετέρου ,  όλα  

τα  σχετ ικά  έγγραφα κα ι  στο ιχε ί α  σε  συνδυασμό κα ι  με  τα  άρ -

θρα 2  §2 περ ιπτώσε ις  (α )  κα ι  (δ )  κα ι  5 του  Κανον ισμού Α-

κροάσεων της  ΡΑΣ διαπιστώθηκαν ,  σύμφωνα με  τη  με  αρ ιθ -

μό  35 /2023  απόφαση της  Ολομέλε ιας  της  Αρχής (σχ . 24)  σε 

συνδυασμό κα ι  με  τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3403 /2025  πράξη  δ ιε -

ξαγωγής ακρόασης  (σχ .29 ,  πρβλ.  σχ .24Β)  

(Α)  Αναφορικά με  τον  ΟΣΕ Α.Ε :   

(Α1)  Παράβαση των δ ιατάξεων  του  άρθρου 65  §§2  κα ι  6  

(Πρόσβαση στ ις  εγκαταστάσε ις  κατάρτ ισης )  του  Δεύτερου 

Μέρους  (Ενσωμάτωση της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  2016/798  του  Ευρω-

πα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  της  Ευρωπα ϊκής 

Ένωσης της  11 η ς  Μαΐου  2016 (ΕΕ L  138) )  του  Ν .  4632 /2019,  

σε  συνδυασμό κα ι  με  τον  Εκτελεστ ι κό  Κανον ισμό 2019 /773 ,  

δ ιότ ι  δεν  προσκομ ίστηκε  γ ια  τον  σταθμάρχη υπηρεσ ίας  του 

ΣΣ Λάρ ισας (ο  οπο ίος  ε ίχε  υπηρεσ ία  κατά  το  χρον ικό  δ ιάστη-

μα  επέλευσης  των εδώ αυτεπαγγγέλτως  ελεγχόμενων  από την  

Αρχή  γεγονότων)  η,  σύμφωνα με  τ ις  απα ιτήσε ι ς  του  σχετ ι κού 

οδηγού σπουδών,  γ ια  σωστή  κα ι  ολοκληρωμένη  Βασ ική  Εκ -

πα ίδευση Προσωπικού  Κλάδου Κυκλοφορ ίας  με  κωδ ικούς ΚΠ 

22075 (Σταθμάρχες  ΑΘΗΝΑ) κα ι  ΚΠ 22076  (Σταθμάρχες 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ) ,  σχετ ική  βεβαίωση επιτυχούς  παρακολού-

θησης  του  ανωτέρω προγράμματος  κα ι  ως εκ  τούτου  δεν πι -

στοποιούνται  (με  σχετ ικές  βεβα ιώσε ις  των αρμόδ ιων υπηρε-

σ ιών του  ΟΣΕ Α .Ε. )  (Α)  ο ι  υπηρεσ ί ες  κατάρτ ισης  του  ενλόγω 

σταθμάρχη,  ο ι  οπο ίες ,  πρέπε ι  να  περ ιλαμβάνουν (Α1)  εκπα ί -

δευση γ ια  τ ι ς  απαρα ίτητες  γνώσε ις ,  (Α2 )  κανόνες  κα ι  δ ιαδ ι -

κασ ίες  λε ι τουργ ίας ,  (Α3 )  σηματοδότηση  κα ι  σύστημα ελέγχου 

-  χε ιρ ισμού ,  καθώς  κα ι  (Α4 )  ο ι  δ ιαδ ικασ ί ες  έκτακτης  ανάγκης 

που ισχύουν γ ια  τα  εκτελούμενα δρομολόγ ια .   
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(Α2)  Παράβαση  της  δ ιαδ ικασ ίας  Δ -01 (Δ ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ 

ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ ΔΥΝΑΜΙΚΟΥ) του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ί -

ρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ)  καθόσον,  δεν  τηρήθηκαν από τον  

ΟΣΕ Α .Ε. ,  τα  προβλεπόμενα  αφενός μεν ,  στην παράγραφο 

7.3 .2 .2  (ΕΚΤΕΛΕΣΗ ΚΑΙ  ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ)  της  ενλόγω δ ιαδ ικασ ίας  

δ ιότ ι ,  δεν τεκμηρι ώθηκε  η,  σύμφωνα  με  τ ι ς  απα ιτ ήσε ι ς  του  

σχετ ι κού  οδηγού  σπουδών,  σωστή  κα ι  ολοκληρωμένη  Βασ ική  

Εκπα ίδευση Προσωπικο ύ  Κλάδου Κυκλοφορ ίας  με  κωδ ικούς  

ΚΠ 22075  (Σταθμ άρχες  ΑΘΗΝΑ) κα ι  ΚΠ 22076 (Σ ταθμάρχες  

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ) ,  αφο ύ,  από  την  ανάλυση των στο ιχε ίων δεν 

δύνατα ι  να  ε ξαχθε ί  ασφαλές  συμπέρασμα  (πρβλ.  σχ .25 ) ,  ότ ι  ο  

ενλόγω σταθμ άρχης (ΣΣ Λάρ ισας )  ολοκλ ήρωσε τον  προβλε-

πόμενο  Β ’  κύκλο  θεωρητ ικής  εκπα ίδευσης (177  ωρ ών)  που 

αναφέρετα ι  (στον  ο ικε ίο  Οδηγό )  ότ ι  θα  δ ιεξαγόταν  μετ ά  την 

ολοκλήρωση του  Α ’  κ ύκλου εκπα ίδευσης (535  ωρών) ,  κα ι  

μάλ ιστα ,  παράλληλα με  την  Πρακτ ικ ή  Εκπα ίδευση των 75  υ -

ποχρεωτ ικών  ημερών ,  δεδομένου,  ότ ι  δ εν  προσκομ ίστηκαν 

κρ ίσ ιμα  αποδε ικτ ικ ά  έγγραφα κα ι  στο ιχε ία  από  τα  οπο ία  να  

προκύπτουν  με  σαφήνε ια  κα ι  πληρότητα :  (α )  τα  υ -  πογεγραμ-

μένα φύλλα παρουσ ίας  των εκπα ιδευομ ένων κατά  τον  Α ’  

κύκλο  της  θεωρητ ικής  εκπα ίδευσης στο  πρόγραμμα της  Θεσ-

σαλον ίκης  γ ια  τ ις  ημερομην ίες  13 .8 .22 ,  24 .8 .22 ,  30 .8 .22 ,  

31 .8 .22 ,  9 .9 .22 ,  17 .9 .2022 κα ι  7 .10 .22  κα ι  στο  πρ όγραμμα 

της  Αθήνας γ ια  τ ι ς  13 .8 .22 ,  (β )  ο τρόπος υλοπο ίησης των 

υπολε ιπόμενων ωρ ών θεωρητ ικής  εκπα ίδευσης,  ο  οπο ίος  εν -

σωματώθηκε  στην  πρακτ ική  εκπα ίδευση (Β ’  κύκλο  εκ-

πα ίδευσης) ,  (γ )  ο ι  βεβα ιώσε ις  των αρμόδ ιων Επ ιθεωρήσεων 

περ ί  ολοκλήρωσης  του  Β ’  Κύκλου θεωρητ ικής  εκπα ίδευσης 

(177  ωρών)  κα ι  (δ )  ο ι  βεβα ιώσε ις  π ιστοπο ίησης περ ί  ολο -

κλήρωσης της  πρακτ ικής  εκπα ίδευσης (75  ημερ ών) ,  κα ι  αφε -

τέρου ,  στην  παράγραφο  7.4 .1  (ΠΡΟΣΛΗΨΗ,  ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΗ 
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ΚΑΙ  ΑΝΑΘΕΣΗ ΕΡΓΑΣΙΩΝ)  δ ιότ ι ,  δεν  ανέθεσε  στον  ενλόγω 

σταθμάρχη (ΣΣ Λάρ ισας )  σταδ ιακά τα  καθήκοντα  κρ ίσ ιμης  

σημασ ίας .   

(Α3)  Παράβαση  της  δ ιαδ ικασ ίας  Δ -07 (ΕΥΚΑΙΡ ΙΕΣ  ΚΑΙ  

ΑΠΕΙΛΕΣ)  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  

(ΣΔΑ)  σχετ ικά  με  το  νέο  ανθρώπινο  δυναμ ικό  καθόσον,  ο  

ΟΣΕ Α .Ε.  δεν  προέβη  στην  ενδεδε ιγμένη  δ ιαχε ίρ ιση  των  κ ιν -

δύνων σχετ ι κά  με  την  πρόσληψη  κα ι  εκπα ίδευση  του  ενλόγω 

σταθμάρχη (ΣΣ  Λάρ ισας) .  

(Α4)  Παράβαση  της  δ ιαδ ικασ ίας  Δ -17 (Δ ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ_Δ/7 .6 .2  Δ ΙΕΞΑΓΩΓΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ &  

ΔΙΕΥΘΕΤΗΣΗ ΑΛΛΑΓΩΝ ΤΡΟΧΙΑΣ)  του  ο ικε ίου  Συστήματος 

Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  καθόσον,  ο  ενλόγω σταθμάρ-

χης  (ΣΣ Λάρ ισας )  δεν  φρόντ ισε  (στ ις  28 .2 .2023 )  ως  όφε ιλε  

(αναφορ ικά  με  το  εδώ ελεγχόμενο  συμβάν)  γ ια  την  ομαλή  δ ι ε -

ξαγωγή της  κυκλοφορ ίας  κα ι  τ ι ς  απαρα ίτητες  δ ιευθετήσε ι ς  

αλλαγών  τροχ ιάς .  

(Α5)  Παράβαση  του  άρθρου 5§54 ζ  (Χε ιρ ισμός  των αλλα -

γών τροχ ιάς )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος Β ’  

(σχ .1θ)  δ ιότ ι ,  ο  σταθμάρχης υπηρεσ ίας  (ΣΣ Λάρ ισας )  δεν 

προέβη ,  ως όφε ιλε ,  στην  επαναφορά στην  κανον ική  θέση  (ευ -

θε ία )  των  κλε ιδ ιών  μετά  τη  δ ιέλευση της  κατερχόμενης αμα-

ξοστο ιχ ίας  2597  κα ι  πρ ιν  δώσε ι  εν τολή  αναχώρησης  στην  ε -

π ιβατ ι κή  αμαξοστο ιχ ία  IC62/Αθήνα -Θεσσαλον ίκη ,  με  αποτέ -

λεσμα η  τελευτα ία  να  κ ινηθε ί  αντ ίθετα  στη  γραμμή καθόδου,  

αντ ί  να  κ ι νηθε ί  κανον ικά  στη  γραμμή ανόδου.  

(Α6)  Παράβαση  του  άρθρου  117  (Έξοδος  ή  δ ιέλευση  α -

μαξοστο ιχ ιών από  τους  σταθμούς)  §1170  α  κα ι  γ  (Ενέργε ια 

Σταθμάρχη.  Προετο ιμασ ία  δ ιαδρομής)  του  Γεν ικού  Κανον ι -

σμού Κ ινήσεως -Μέρος Β ’  (σχ .1θ )  δ ιότ ι ,  ο  σ ταθμάρχης υπηρε -

σ ίας  (ΣΣ Λάρ ισας)  ( i )  δεν  όρ ισε ,  ως  όφε ιλε ,  στον  αρμόδ ιο  Ε-

λ ι γμοδηγό  ή  Κλε ιδούχο  τη  δ ιαδρομή  την  οπο ία  έπρεπε  να  α -
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κολουθήσε ι  η  επ ιβατ ι κή  αμαξοστο ιχ ία  IC62 /Αθήνα -

Θεσσαλον ίκη  κατά  την  έ ξοδό  της  από τον  ΣΣ Λάρ ισας  κα ι  ( i i )  

δεν  βεβα ιώθηκε ,  αναφορ ικά  με  το  εάν  ο ι  αλλαγές  τροχ ιάς  από 

τ ις  οπο ίες  δ ιήλθε  η  επ ιβατ ική  αμαξοστο ιχ ία  IC62  ε ίχαν  δ ιευ -

θετηθε ί ,  ώστε  η  ενλόγω αμαξοστο ιχ ία  να  ακολουθήσε ι  την  ο -

ρ ισθε ίσα από αυτόν  (Σταθμάρχη  ΣΣ Λάρ ισας )  δ ιαδρομή .   

(Α7)  Παράβαση της  παραγράφου 11  (ΕΞΟΥΣΙΟΔΟΤΗΣΗ 

ΠΑΡΑΒΙΑΣΗΣ ΣΗΜΑΤΟΣ/ΕΝΔΕΙΞΗΣ ΣΤΑΣΗΣ)  του  Προσαρτή-

ματος  Β  (Κο ινο ί  επ ιχε ιρησ ιακο ί  κανόνες )  του  Εκτελεστ ι κού 

Κανον ισμού  (ΕΕ)  2019 /773  ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ της  16ης  Μα ΐου 

2019  σχετ ικ ά  με  την  τ εχν ική  προδ ιαγραφή  δ ιαλε ι τουργ ι -

κότητας  γ ια  το  υποσ ύστημα «δ ιεξαγωγή  κα ι  δ ιαχε ίρ ιση  της  

κυκλοφορ ίας»  του  σ ιδηροδρομ ικο ύ  συστήματος  της  Ευρω-

πα ϊκής  Ένωσης κα ι  με  την  κατ άργηση της  απ όφασης 

2012 /757 /ΕΕ ,  δ ιότ ι ,  ο  σταθμάρχης υπηρεσ ίας  (ΣΣ Λάρ ισας )  

δεν  παρε ίχε  στον  μηχανοδηγό  της  επ ιβατ ικής  αμαξοστο ιχ ίας 

IC62 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη  ολοκληρωμένες ,  σωστές  κα ι  πλή -

ρε ι ς  οδηγ ίες  σχετ ικά  με  την  κ ί νηση της  ενλόγω επ ιβατ ι κής 

αμαξοστο ιχ ίας ,  δηλαδή ,  ότ ι  αυτή  (επ ιβατ ική  αμαξοστο ιχ ία  

IC62 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη )  δεν  θα  κ ι νηθε ί  στη  γραμμή ανόδου 

αλλά στη  γραμμή καθόδου.   

 

(Β )  Αναφορικά με  τη HELLENIC TRAIN Α.Ε. :   

(Β1)  Παράβαση  του  άρθρου 120  (Στελέχωση των κ ι νητή -

ρ ιων μονάδων κα ι  καθήκοντα  των μηχανοδηγών)  §1204 του  

Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος Β ’  (σχ .1θ )  δ ιότ ι ,  ο ι  μη -

χανοδηγο ί  της  επ ιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας  IC62 /Αθήνα -

Θεσσαλον ίκη  μόλ ις  αντ ιλήφθηκαν  ότ ι  η  ενλόγω αμαξοστο ιχ ία  

ακολούθησε ,  λόγω του  τρόπου  δ ιευθέτησης των  αλλαγών από 

το  προσωπικό  της  Υποδομής  (σταθμάρχη ΣΣ  Λάρ ισας ) ,  δ ια -

φορετ ική  πορε ία  από αυτή  που  αντ ιστο ιχούσε  στο  δρομολόγ ιο  

της  αμαξοστο ιχ ίας ,  δηλαδή,  ότ ι  κ ινούνταν  στην  γραμμή καθό -
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δου  αντ ί  της  γραμμής ανόδου (αντ ίθετη  γραμμή) ,  δεν  προέ -

βησαν,  ως όφε ιλαν ,  άμεσα  ( i )  σε  στάθμευση της  αμαξοστο ιχ ί -

ας  κα ι  ( i i )  σε  συνεννόηση με  τον  Σταθμάρχη  (ΣΣ Λάρ ισας )  ή  

τον  Κεντρ ικό  Χε ιρ ιστή .  

(Β2)  Παράβαση  του  άρθρου 24  (ΚΑΝΟΝΕΣ ΚΑΙ  

ΙΔ ΙΑ ΙΤΕΡΟΤΗΤΕΣ ΤΗΣ ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΗΣ ΑΝΤΙΘΕΤΗΣ 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ)  §§153 κα ι  154  της  Έγκρ ισης παραρτημάτων 

Ι Ι  κα ι  Ι Ι Ι  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ινήσεως -Μέρος Β ’  (σχ .1 ι )  

δ ιότ ι ,  ο ι  μηχανοδηγο ί  της  επ ιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας 

IC62 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη  δεν  ανήγγε ιλαν ,  ως  όφε ιλαν ,  στον  

σταθμάρχη του  ΣΣ Λάρ ισας την  αναχώρηση της  ενλόγω αμα-

ξοστο ιχ ίας  επ ί  αντ ίθετης  γραμμής  με  το  περ ιεχόμενο  που αυ -

τή  (αγγελ ία  αναχώρησης)  προσδ ιορ ί ζετα ι  στην  ενλόγω δ ιάτα -

ξη  (Προς σταθμό…Αμαξ…από Σταθμό…επί  αντ ίθετης  γραμ-

μής,  ακρ ιβώς (ώρα) ) .  

(Β3)  Παράβαση  της  έγγραφης δ ιαδ ικασ ίας  του  Εγχε ιρ ιδ ί -

ου  Μηχανοδηγού ( SMS/MAN/0052 )  του  ο ικε ίου  Συστήματος 

Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  κα ι  ε ιδ ικότερα της  παραγρά-

φου 4.1 .12  «Ανωμαλ ίες  Σε  Σηματοδότηση γ ια  Μόν ιμες  εγκα -

ταστάσε ις  σηματοδοτούμενης αντ ίθετης  κυκλοφορ ίας» ,  καθό-

σον,  η ενλόγω δ ιαδ ικασ ία  όχ ι  μόνο  καλύπτε ι  τ ι ς  προαναφερό -

μενες  (υπό στο ιχ ε ία  Β1  κα ι  Β2 )  απα ι τήσε ι ς  του  Γεν ικού  Κανο-

ν ισμού Κ ίνησης,  αλλά κα ι  δεν  εφαρμόστηκε  από τους  μηχα-

νοδηγούς  της  επ ιβατ ικής  αμαξοστο ιχ ίας  IC62 /Αθήνα -

Θεσσαλον ίκη .   

(Β4)  Παράβαση  της  έγγραφης δ ιαδ ικασ ίας  του  Εγχε ιρ ιδ ί -

ου  Μηχανοδηγού ( SMS/MAN/0052 )  του  ο ικε ίου  Συστήματος 

Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  κα ι  ε ιδ ικότερα της  παραγρά-

φου 4 .1 .14  «Άμεσες  Ενέργε ιε ς  γ ια  την  Πρόληψη Κ ινδύνου κα -

τά  Αμαξοστο ιχ ιών»,  δ ιότ ι ,  ο ι  μηχανοδηγο ί  της  επ ιβατ ικής  α -

μαξοστο ιχ ίας  IC62 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη  όταν  αντ ι λήφθηκαν 

ότ ι  αναχώρησαν  επ ί  αντ ίθετης  γραμμής κα ι  ως  εκ  τούτου  δ ι έ -
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τρεχαν άμεσο κ ί νδυνο ,  δεν  έλαβαν,  ως όφε ιλαν ,  άμεσα μέτρα 

γ ια  να  σταματήσουν την  αμαξοστο ιχ ία ,  ήτο ι ,  να  προβούν  σε 

άμεση στάθμευση με  ταυτόχρονη  (άμεση )  ε ιδοπο ίηση  του  

ρυθμ ιστή  σηματοδότησης  (σταθμάρχη ΣΣ Λάρ ισας ) .   

(Β5)  Παράβαση  της  έγγραφης δ ιαδ ικασ ίας  του  Εγχε ιρ ιδ ί -

ου  Μηχανοδηγού ( SMS/MAN/0052 )  του  ο ικε ίου  Συστήματος 

Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  κα ι  ε ιδ ικότερα της  παραγρά-

φου 4.1 .20  «Ανωμαλ ίες  κα ι  συμβάντα  τα  οπο ία  δυνητ ι κά  

μπορε ί  να  επηρεάσουν την  ασφάλε ια  της  κυκλοφορ ίας ,  γ ια  τα  

οπο ία  ο  μηχανοδηγός  οφε ίλε ι  να  ενημερώσε ι  κα ι  το  Κ .Ε .Κ.» ,  

δ ιότ ι ,  ο ι  μηχανοδηγο ί  της  επ ιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας 

IC62 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη  όταν  αντ ιλήφθηκαν ότ ι  αναχώρησαν 

επ ί  αντ ίθετης  γραμμής  κα ι  ως  εκ  τούτου  βρέθηκαν  σε  κατά -

σταση η  οπο ία  εμπ ίπτε ι  στ ις  κατηγορ ίες  των  Σ ιδηροδρομ ικών 

Περ ιστατ ι κών Ασφάλε ιας ,  κατά  τα  ε ιδ ικότερα αναφερόμενα 

στην  ενλόγω παράγραφο,  δεν  προέβησαν ,  ως όφε ιλαν ,  στην 

άμεση ενημέρωση  του  Κέντρου  Ελέγχου  Κυκλοφορ ίας  

(Κ .Ε .Κ. )  της  HELLENIC TRAIN Α .Ε. .  

(Β6)  Παράβαση της  παραγράφου 14  ( ΑΜΕΣΕΣ 

ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ Γ ΙΑ  ΤΗΝ ΠΡΟΛΗΨΗ ΚΙΝΔΥΝΟΥ ΚΑΤΑ ΑΜΑ 

ΞΟΣΤΟΙΧ ΙΩΝ)  του  Προσαρτήματος  Β  (Κο ινο ί  επ ιχε ιρησ ιακο ί  

κανόνες )  του  Εκτελεστ ικού  Κανον ισμού (ΕΕ)  2019/773  ΤΗΣ 

ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ της  16ης Μα ΐου  2019 σχετ ικ ά  με  την  τεχν ική  

προδ ιαγραφή  δ ιαλε ι τουργ ικότητας  γ ια  το  υποσ ύστημα «δ ιεξα-

γωγή  κα ι  δ ιαχε ίρ ιση  της  κυκλοφορ ίας»  του  σ ιδηροδρομ ικο ύ  

συστήματος  της  Ευρωπα ϊκής  Ένωσης κα ι  με  την  κατ άργηση 

της  απόφασης 2012 /757 /ΕΕ ,  δ ιότ ι ,  ο ι  μηχανοδηγο ί  της  επ ιβα -

τ ικής  αμαξοστο ιχ ίας  IC62 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη  όταν  αντ ιλήφ-

θηκαν ότ ι  αναχώρησαν επ ί  αντ ίθετης  γραμμής κα ι  ως εκ  τού -

του  αντ ιλήφθηκαν ότ ι  η  αμαξοστο ιχ ία  δ ιατρέχε ι  κ ί νδυνο ,  όφε ι -

λαν  άμεσα,  αφενός μεν ,  να  σταματήσουν την  αμαξοστο ιχ ία ,  
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κα ι  αφετέρου,  να  ε ιδοπο ιήσουν τον  ρυθμ ιστή  σηματοδότησης 

γ ια  τον  κ ίνδυνο .  

 

V Ι .   ΟΙ  ΙΣΧΥΡΙΣΜΟΙ  Τ ΩΝ  ΑΥΤΕΠΑΓΓΕΛΤΩΣ ΕΛΕΓΧΟΜΕΝ ΩΝ  

ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ  (ΟΣΕ  A .E .  KAI  HELLENIC TRAIN  A.E . )  

V Ια .   Ο  ΟΣΕ A.E .  αρνε ίτα ι  κα ι  αντ ικρούε ι  τ ι ς  προαναφερόμενες 

κα ι  από την  Αρχή δ ιαπιστωθε ίσες  πλημμέλε ιέ ς  τ ου  (σχ .24  σε  

συνδυασμό κα ι  με  σχ .29 )  κα ι  με  το  έγγραφο υπόμνημά του 

(σχ .36)  αλλά  κα ι  με  τα  με  αυτό  επ ικαλούμενα έγγραφα  κα ι  

στο ιχε ία  ισχυρ ίζετα ι ,  αφενός  μεν ,  την  έλλε ιψη  αρμοδ ιότητας  

της  Αρχής  ως προς τον  έλεγχο  τήρησης της  σ ιδηροδρομ ικής 

νομοθεσ ίας  αναφορ ικά  με  το  συγκεκρ ιμένο  σ ιδηροδρομ ικό  

δυστύχημα  (Τέμπη  28 .2 .2023 ) ,  κα ι  αφετέ ρου ,  όχι  μόνο  (αα )  

την  άρτ ια  κα ι  πλήρη θεωρητ ική  κα ι  πρακτ ι κή  εκπα ίδευση των 

σταθμαρχών,  (ββ)  την  μη  υπαγωγή της  βασ ικής  εκπα ίδευσης 

του  προσωπικού  κλάδου κυκλοφορ ίας  του  Οργαν ισμού  (ΟΣΕ) 

στ ι ς  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου 65  του  Ν.4632 /2019 καθώς κα ι  

την ,  ως εκ  τούτου ,  μη υποχρέωση έκδοσης βεβα ίωσης  επ ιτυ -

χούς παρακολούθησης ,  (γγ )  την  πλήρη τήρηση  τ ης  δ ιαδ ικα -

σ ίας  Δ -01 (Δ ΙΑΧΕΙΡ ΙΣΗ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ ΔΥΝΑΜΙΚΟΥ)  του  ο ι -

κε ίου  ΣΔΑ ,  αλλά κα ι  την  εφαρμογή  (δδ )  της  αρχής ne  b is  in  

i dem κα ι  (εε )  του  τεκμηρ ίου  αθωότητας  κα ι  την  ε ξ ’  αυτών α -

πορρέουσα υποχρέωση της  Αρχής να  απέχε ι  από τον  έλεγχο 

της  προκε ίμενης  υπόθεσης έως ότου  ολοκληρωθε ί  αμετάκλη-

τα  η  πο ιν ική  δ ιαδ ικασ ία  που έχε ι  σχηματ ιστε ί  σύμφωνα με  την  

με  αρ ιθμό  Φ 2023/49α ’  -ΕΓ -23/3  δ ικογραφίας  της  Ε ισαγγελ ίας  

Εφετών Λάρ ισας,  κα ι  ε ιδ ικότερα :  

(Α1)  Αναφορικά  με  την  έ λλε ιψη αρμοδιότητας  της Αρ-

χής  ως προς τη  δ ιερεύνηση της  μετωπικής  σύγκρουσης  της 

επ ιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας  IC62 Αθήνα -Θεσσαλον ίκη  της  

HELLENIC TRAIN A.E .  με  την  εμπορευματ ικ ή  αμαξοστο ιχ ία  

63503 Θεσσαλον ίκη -Θριάσ ιο  της  HELLENIC TRAIN A.E. ,  στ ι ς  
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28 .2 .2023 ,  στη  θέση  Ευαγγελ ισμός  του  Δ ήμου Τεμπών Ν.  

Λαρ ίσης ,  επικαλε ίτα ι  (σχ .36  σελ .1  έως σελ .9 ) ,  ότ ι  η  ενλόγω 

αρμοδ ιότητα  ανήκε ι  αποκλε ιστ ι κά ,  δυνάμ ε ι  των άρθρων 3 ,  5 ,  

42 ,  44  κα ι  46  του  Ν .5014/2023 σε  συνδυασμό κα ι  με  τη  με  

αρ ιθμό  275597/18 .3 .2023  (ΦΕΚ Β ’  988 /19 .9 .2023)  απόφαση 

του  Υπουργού Υποδομών κα ι  Μεταφορών ,  στον  Εθν ικό  Οργα-

ν ισμό Δ ι ερεύνησης  Αεροπορ ικών κα ι  Σ ιδηροδρομ ικών  Ατυχη -

μάτων κα ι  Ασφάλε ιας  Μεταφορών (Ε .Ο.Δ.Α.Σ .Α .Α .Μ. ) ,  δεδο -

μένου ,  ότ ι ,  από τ ις  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου 68  του  Ν.4632 /2019 

δεν  προκύπτε ι  τ έ το ιου  ε ίδους  αρμοδ ιότητα  γ ια  την  ΡΑΣ.  Επι-

πρόσθετα,  ισχυρίζετα ι  ότ ι ,  ο  ε ιρημένος  Οργαν ισμός  

(Ε .Ο.Δ.Α.Σ .Α .Α .Μ. )  ε ίνα ι  επ ίσης  αρμόδ ιος  γ ια  τον  έλεγχο  των 

αναφερόμενων στη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3403/2025  πράξη  δ ιε ξα -

γωγής  ακρόασης υπό στο ιχ ε ία  (Α3 ) ,  (Α4 ) ,  (Α5 ) ,  (Α6)  κα ι  (Α7 )  

παραβάσεων  (σχ .29 ) ,  ο  οπο ίος  έχε ι  ήδη  εκδώσε ι  το  σχετ ικό  

πόρ ισμά  του  κα ι ,  ως  εκ  τούτου  δεν  ε ίνα ι  σύννομη η  δ ι ερεύνη -

ση  από την  Αρχή του  ίδ ιου  (κατ ’  ουσ ία )  θεματ ι κού  αντ ι κε ιμέ -

νου .  

(Α2)  Αναφορικά με  την  παρεχόμενη θεωρητ ική και  

πρακτ ική εκπαίδευση προσωπικού κλάδου κυκλοφορίας 

με  κωδικούς ΚΠ22075 (Σταθμάρχες Αθηνών)  κα ι  ΚΠ22076 

(Σταθμάρχες Θεσσαλονίκης) ,  επικαλε ίτα ι  (σχ .36  σελ .9 έως 

σελ .10 ) ,  ότ ι  η  βεβα ίωση επ ιτυχούς παρακολούθησης υπηρε -

σ ιών  εκπα ίδευσης (αα )  δεν  προβλέπετα ι  από  κάπο ια  δ ιάταξη 

κα ι  ούτε  υφ ίστατα ι  κάπο ιο  υπόδε ιγμα γ ια  την  έκδοσή της ,  αλ -

λά ,  θέση  βεβα ίωσης  ολοκλήρωσης της  εκπα ιδευτ ι κής  δ ιαδ ι -

κασ ίας  υπέχε ι  το  εσωτερ ικό  έγγραφο,  με  το  οπο ίο  ενημερώ-

νοντα ι  ο ι  αρμόδ ι ες  Δ ιευθύνσε ις  του  ΟΣΕ γ ια  τα  αποτελέσματα 

των  γραπτών κα ι  προφορ ικών  εξετάσεων των  υποψηφ ίων  κα ι  

του  π ίνακα των επ ιτυχόντων κα ι  (ββ)  εκδ ίδετα ι  από  τον  ΟΣΕ 

μόνο  γ ια  σ ιδηροδρομ ικές  ε τα ιρε ίε ς  ή  ιδ ιώτες  εκτός  Οργαν ι -

σμού (ΟΣΕ) ,  στ ι ς  οπο ί ες  ο  ΟΣΕ παρέχε ι  υπηρεσ ίες  εκπα ίδευ -
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σης έναντ ι  αμο ιβής ,  ενώ,  (γγ )  από το  πρόγραμμα κατάρτ ισης  

που έχε ι  αποσταλε ί  (με  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

9033909/28 .7 .2022 )  στην  ΡΑΣ,  προκύπτε ι ,  ότ ι  η  εκπα ίδευση 

που έλαβαν  ο ι  ε κπα ιδευόμενο ι  κάλυπτε  όλα  όσα απα ιτούντα ι  

από το  Σύστημα Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  γ ια  την  εκπα ίδευση 

των  σταθμαρχών .  Επίσης ,  επικαλε ίτα ι  (σχ .36  σελ .16  έως 

σελ .19 ) ,  ότ ι  η  βασ ική  εκπα ίδευση του  προσωπικού  κλάδου 

κυκλοφορ ίας  του  Οργαν ισμού  του  ΟΣΕ δ ιέπετα ι  από τον  σχε -

τ ικό  οδηγό  σπουδών,  ο  οπο ίος  δεν  προβλέπε ι ,  ως  τυπ ική  

προϋπόθεση  γ ια  την  σχετ ική  π ιστοπο ίηση κατάρτ ισης  του  συ -

γκεκρ ιμένου  σταθμάρχη την  έκδοση σχετ ι κής  βεβα ίωσης επ ι -

τυχούς  παρακολούθησης ,  κα ι  όχ ι  από την  δ ιάταξη  του  άρθρου 

65  §2  του  Ν .4632/2019  κα ι  τον  Εσωτερ ικό  Κανον ισμό  Λε ι -

τουργ ίας  του  ΟΣΕ.  

(Α3)  Αναφορικά με  την  δ ιαδικασία  Δ -01 (Δ ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ 

ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ ΔΥΝΑΜΙΚΟΥ)  του  ο ικε ίου  ΣΔΑ επικαλε ίτα ι  

(σχ .36  σελ .19  έως  σελ .23 ) ,  ότ ι  η  παράγραφος 7 .3 .2 .2  

(ΕΚΤΕΛΕΣΗ ΚΑΙ  ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΩΝ 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ)  της  ενλόγω δ ιαδ ικασ ίας  υλοπο ιήθηκε  αφού,  

σύμφωνα με  το  έγγραφο της  ΔΚ/ΥΥΜΘ9054726 /27 .12 .2022 

βεβα ιώνετα ι ,  ότ ι  «…στ ις  20.1  ολοκληρώνετα ι  η  πρακτ ική  

μαθητε ία των Σταθμαρχών » ,  κα ι  επομένως,  ότ ι  μ ε  την  απα-

ρέγκλ ι τη  υλοπο ίηση  του  προγράμματος  (αα )  δ ιασφαλ ίστηκε  

πλήρως κα ι  ουσ ιωδώς η  επάρκε ια  προσόντων του  ενλόγω 

προσωπικού  κα ι  (ββ)  η  παρασχεθε ίσα βασ ική  εκπα ίδευση 

προσωπικού  κλάδου  κυκλοφορ ίας  με  κωδ ικούς ΚΠ22075 

(Σταθμάρχες  Αθηνών)  κα ι  ΚΠ22076  (Σταθμάρχες  Θεσσαλον ί -

κης ) ,  στην  οπο ία  συμμετε ίχε  κα ι  ο  (εμπλεκόμενος  με  το  δυ -

στύχημα)  σταθμάρχης,  ήταν  σύννομη ,  σύμφωνη  με  τ ις  απα ι -

τήσε ι ς  κα ι  το  περ ιεχόμενο  του  σχετ ικού  οδηγού σπουδών κα ι  

απολύτως ολοκληρωμένη .   
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(Α4)  Ακόμη,  επ ικαλε ί τα ι  (σχ .36  σελ .23  έως σελ .27 )  την  

υποχρέωση της  ΡΑΣ,  στο  πλα ίσ ιο  αφενός  μεν  των δ ιατάξεων 

άρθρων 2 ,  16  §9  κα ι  26  §6  του  Κανον ισμού Ακροάσεων  της 

Αρχής ,  56  του  Ν .4632 /2019 ,  5  §2  του  Κώδ ικα  Δ ιο ικητ ικής  Δ ι -

κονομ ίας ,  όπως ο ι  ανωτέρω δ ιατάξε ι ς  ε ίχαν  δ ιατυπωθε ί  στο  

με  αρ ιθ .  πρωτ .  166 /3 .12 .2024  πόρισμα  της  επ ιτροπής ακρό -

ασης επ ί  της  με  αρ ιθ .  1467 /17 .5 .2023 πράξης δ ιεξαγωγής 

ακρόασης ( έκτακτα  μέτρα -σταθμάρχες )  και  αφετέ ρου ,  της  με  

αρ ιθμό  Φ2023/49  α ’ -ΕΓ -23/3  σχηματ ισθε ίσας  πο ιν ι κής  δ ι κο -

γραφίας  της  Ε ισαγγελ ίας  Εφετών Λάρ ισας ,  να  απέχε ι ,  κατ ’  

εφαρμογή του  αξ ιώματος  του  πο ιν ι κού  δ ικα ίου  “ne bis  in 

idem” ,  από  τον  σχηματ ισμό κρ ίσης  σε  σχέση  με  το  αν  υφ ί -

σταντα ι  παραβάσε ις  της  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας  στο  εδώ 

ελεγχόμενο  σ ιδηροδρομ ικό  δυστύχημα της  28 .2 .2023 ,  έως 

ότου  ολοκληρωθε ί  η  σχετ ική  πο ιν ική  δ ιαδ ικασ ία  η  οπο ία  ανο ί -

χτηκε  με  την  ε ιρημένη  δ ικογραφ ία .  

(Α5)  Τέ λος ,  επ ικαλε ί τα ι  (σχ .36  σελ .28 )  ότ ι  η  με  τη  με  α -

ρ ιθ .  πρωτ .  3403/2025  πράξη  δ ιεξαγωγής ακρόασης  (σχ .29 )  

επ ιχε ιρούμενη  απόδοση ,  λόγω υπα ιτ ιότητας ,  ευθυνών στον  

ΟΣΕ (λόγω παράβασης δ ιατάξεων της  σ ιδηροδρομ ικής  νομο -

θεσ ίας )  συν ιστά  μη  σύννομη  συμπερ ιφορά  της  Αρχής ,  αφού,  

ο  ενδεχόμενος καταλογ ισμός ευθυνών στους ερευνώμενους 

φορε ίς  ανήκε ι  στην  δ ικα ιοδοσ ία  των  πο ιν ι κών δ ικαστηρ ίων 

κα ι  όχ ι  της  ΡΑΣ.  

VΙβ .   Η HELLENIC TRAIN A.E.  αρνε ίτα ι  κα ι  αντ ικρούε ι  τ ις  

προαναφερόμενες  κα ι  από  την  Αρχή  δ ιαπ ιστωθε ίσες  πλημμέ-

λε ιέ ς  της  (σχ .24 σε  συνδυασμό  κα ι  με  σχ .29 )  κα ι  με  το  υπό-

μνημά  της  αλλά κα ι  με  τα  με  αυτ ό  προσκομ ιζόμενα  γ ια  πρώτη 

φορά  ενώπιον  της  Αρχής έγγραφα κα ι  στο ιχε ία  ισχυρίζεται  

(σχ .35) ,  αφενός μεν ,  την  εκ  μέρους του  μηχανοδηγού  της  ε -

π ιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας  IC62  τήρηση των προβλέψεων του 

Γ .Κ .Κ . ,  της  δ ιαδ ικασ ίας  SMS/MAN/0052  του  ο ικε ίου  ΣΔΑ κα ι  
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της  παραγράφου  14  του  Προσαρτήματος  Β ’  του  Εκτελεστ ικού  

κανον ισμού (ΕΕ)  2019 /773 ,  και  αφετέ ρου,  όχ ι  μόνο  την  πλή-

ρη  συμμόρφωσή τ ου  (μηχανοδηγού  της  επ ιβατ ι κής  αμαξο -

στο ιχ ίας  IC62 )  προς τ ις  ε ιρημένες  δ ιατάξε ι ς ,  αλλά κα ι  την  έλ -

λε ιψη  κάθε  μορφής υπα ιτ ιότητας  στο  πρόσωπό του ,  ενώ με 

το  συμπληρωματ ικό  της  υπόμνημα (σχ .3 8 )  θέτε ι  τους  πρό-

σθετους  ισχυρ ισμούς (αα )  περ ί  έλλε ιψης αρμοδ ιότητας  της  

Αρχής  γ ια  τη  δ ιερεύνηση  του  σ ιδηροδρομ ικού  συμβάντος  της 

28 .2 .2023 κα ι  (ββ)  εφαρμογής της  αρχής ne b is  in  idem,  κα ι  

ε ιδ ικότερα :  

(Β1)  Αναφορ ικά  με  τη  συμμόρφωση του  μηχανοδηγού  της  

Γεωργ ίου  Κουτσούμπα προς το  περ ιεχόμενο  της  δ ιάταξης  του 

άρθρου 120  (Στελέχωση των κ ι νητήρ ιων  μονάδων κα ι  καθή -

κοντα  των μηχανοδηγών)  §1204 του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ι -

νήσεως -Μέρος  Β ’  (σχ .1θ )  επ ικαλε ί τα ι  (σχ .35  σελ.10  έως 

σελ .14 )  ότ ι ,  ακολούθησε  την  πορε ία  που  τού  υποδε ίχθηκε  

από  τον  σταθμάρχη  (Λάρ ισας) ,  αποκλε ιστ ικά  υπεύθυνου  γ ια  

την  ρύθμ ιση  της  κυκλοφορ ίας ,  στο  πλα ίσ ιο  της  οπο ίας  του  ε ί -

χε  (επ ιπλέον )  υποδε ιχθε ί  η  κ ί νηση με  υπέρβαση του  κόκκ ινου 

φωτοσήματος  μέ χρ ι  τον  σταθμό Νέων Πόρων  κα ι  προέβη 

στην  αναγκα ία  συνεννόηση με  τον  σταθμάρχη (Λάρ ισας ) ,  α-

φού ,  ακ ινητοπο ίησε  τουλάχ ιστον  μ ία  φορά την  αμαξοστο ιχ ία  

ζητώντας από αυτόν  (σταθμάρχη  Λάρ ισας )  την  επανάληψη 

του  τηλεγραφήματος .  Επ ίσης,  επ ικαλε ί τα ι  ότ ι ,  δεν  υφ ίστατο 

οπο ιαδήποτε  υπα ί τ ια  πράξη  ή  παράλε ιψη των μηχανοδηγών 

(σχ .35  σελ .14  έως  σελ .22 )  της  επ ιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας ,  κα -

θόσον,  αποκλε ιστ ι κά  υπα ίτ ιος  ήταν  ο  σταθμάρχης (Λάρ ισας )  

δ ιότ ι ,  από  βαρ ιά  αμέλε ιά  του  η  επ ιβατ ική  αμαξοστο ιχ ία  βρ ι -

σκόταν  ήδη  σε  λανθασμένη  πο ρε ία  κα ι  λανθασμένη  γραμμή ,  

λόγω (αα)  μη δ ιευθέτησης των αλλαγών 118 -Α/Β (παρέλε ιψε  

να  επαναφέρε ι  την  α ιχμή  118 -Α/Β στην  κύρ ια  γραμμή από την 

θέση παρακαμπτήρ ιο  που  ήταν  λ ί γα  λεπτά πρ ιν  [λόγω της  ά -
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φ ιξης  της  αμαξοστο ιχ ίας  2597/Θεσσαλον ίκη -Αθήνα] ,  καθόσον,  

με  επ ιλογή  του  σταθμάρχη  έγ ινε  χε ιροκ ίνητη  κα ι  όχ ι  αυτόματη 

[υποχρεωτ ική ]  χάραξη  της  πορε ίας  των  γραμμών) ,  (ββ)  μη 

παρατήρησης  του  τοπ ικού  π ίνακα ελέγχου  κα ι  (γγ)  μη  ανα -

φοράς κα ι  μη  προσδ ιορ ισμού της  γραμμής στην  οπο ία  εκ ινε ί -

το  η  επ ιβατ ι κή  αμαξοστο ιχ ία  ( IC62 ) .  

(Β2 )  Αναφορ ικά  με  τη  συμμόρφωσή της  προς το  περ ιεχό -

μενο  της  δ ιάταξης  του  άρθρου  24  (ΚΑΝΟΝΕΣ ΚΑΙ  

ΙΔ ΙΑ ΙΤΕΡΟΤΗΤΕΣ ΤΗΣ ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΗΣ ΑΝΤΙΘΕΤΗΣ 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ)  §§153 κα ι  154  της  Έγκρ ισης παραρτημάτων 

Ι Ι  κα ι  Ι Ι Ι  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος Β ’  (σχ .1 ι ) ,  

επ ικαλε ί τα ι  (σχ .35  σελ .25  κα ι  σελ .26 ) ,  ότ ι  υπήρξε  επ ικο ινω-

ν ία  μεταξύ  του  μηχανοδηγού κα ι  του  σταθμάρχη (Λάρ ισας )  

προφανώς λόγω της  αντ ίληψης  από  τον  τελευτα ίο  ότ ι  η  επ ι -

βατ ι κή  αμαξοστο ιχ ία  εκ ινε ί το  στην  γραμμή καθόδου,  δηλαδή 

σε  αντ ίθετη  γραμμή ,  γεγονός,  ωστόσο ,  σύνηθες  σε  σχέση με  

την  πραγματ ική  κατάσταση κ ίνησης κα ι  λε ι τουργ ίας  των τρέ -

νων  (πρβλ.  σχ .35  σελ .13  στ ίχο ι  4 -7  κα ι  σελ .25  στο ιχε ίο  [β ] ) ,  

δεδομένου ,  ότ ι  με  αυτόν  τον  τρόπο  (που  ήταν  ο  μοναδ ικός 

καθώς,  μέχρ ι  πρόσφατα ,  δ ιέθετε  μονή  γραμμή)  ε ίχε  δ ι ευθετη -

θε ί  από τον  ΟΣΕ η  λε ι τουργε ία  του  σ ιδηροδρομ ικού  δ ικτύου  

εξα ι τ ίας  ε ί τ ε  των  έργων  που γ ί νοντα ι  στο  δ ίκτυο  ε ί τ ε  των πε -

ρ ιορ ισμών που υφ ίσταντα ι  στην  ηλεκτροκ ίνηση .   

(Β3 )  Αναφορ ικά  με  τη  συμμόρφωσή της  προς το  περ ιεχό -

μενο  (α )  της  έγγραφης  δ ιαδ ικασ ίας  του  Εγχε ιρ ιδ ίου  Μηχανο -

δηγού (σχ .1 ι ζ -SMS/MAN /0052 )  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ια -

χε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ)  και  (β )  της  παραγράφου 14  

(ΑΜΕΣΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ  Γ ΙΑ  ΤΗΝ ΠΡΟΛΗΨΗ ΚΙΝΔΥΝΟΥ ΚΑΤΑ 

ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΩΝ)  του  Προσαρτήματος  Β  (Κο ινο ί  επ ιχε ιρη-

σ ιακο ί  κανόνες )  του  Εκτελεστ ικού  Κανον ισμού (ΕΕ)  2019 /773  

επ ικαλε ί τα ι  (σχ .35  σελ .26 )  ότ ι ,  ο  μηχανοδηός της  αμαξοστο ι -

χ ίας  IC62 ,  Γεώργ ιος  Κουτσούμπας,  έχοντας  ήδη  ζητήσε ι  επα-
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νάληψη  τηλεγραφήματος  κα ι  έχοντας  λάβε ι  την  ίδ ια  απάντη -

ση ,  θεώρησε  ότ ι  κ ινε ί το  σωστά κα ι  σε  συμμόρφωση  με  τ ι ς  

οδηγ ίες  του  σταθμάρχη Λάρ ισας,  τήρησε  τα  προβλεπόμενα 

κα ι  δεν  δύνατα ι  να  στο ιχε ιοθετηθε ί  παράβαση των  ε ιρημένων 

δ ιατάξεων.  

(B4)  Αναφορ ικά  με  την  έλλε ιψη  αρμοδ ιότητας  της  Αρχής 

ως  προς  την  δ ι ερεύνηση  της  σύγκρουσης  των αμαξοστο ιχ ιών 

στ ι ς  28 .2 .2023 ισχυρ ί ζετα ι ,  ότ ι ,  εφόσον  έχε ι  δ ι ερευνηθε ί  η  ε -

π ίμαχη  σύγκρουση  κα ι  ε κδοθε ί  σχετ ικό  πόρ ισμα  από  τον 

Ε .Ο.Δ .Α.Σ .Α .Α .Μ. ,  παρέλκε ι  η  δ ιερεύνηση  των ίδ ιων γεγονό -

των  από την  Αρχή  επ ικαλούμενη  (σχ .38  σελ .4 )  το  με  αρ ιθ .  

πρωτ .  3783/27 .11 .2025 έγγραφο  υπόμνημα  (σχ .36 )  του  ΟΣΕ .  

(Β5)  Τέλος,  ισχυρ ί ζετα ι  την  εφαρμογή της  αρχής ne b is  

i n  idem ,  με  ταυτόχρονη  αποχή  της  Αρχής από τον  σχηματ ι -

σμό  κρ ίσης κα ι  έκδοσης απόφασης επ ί  της  εδώ ερευνώμενης 

υπόθεσης  επ ικαλούμενη  κα ι  πάλ ι  (σχ .38  σελ .5 )  το  με  αρ ιθ .  

πρωτ .  3783/27 .11 .2025 έγγραφο  υπόμνημα  (σχ .36 )  του  ΟΣΕ.  

 

V Ι Ι .   ΝΟΜΙΚΗ  ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΚΑΙ  ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΤΗΣ ΑΡΧΗΣ  

 Από τη  συσχέτ ιση ,  τη  συνδυαστ ική  ερμηνε ία  κα ι  τη  συ -

νολ ική  αξ ιολόγηση των  στο ιχε ίων της  αυτεπαγγέλτως  ερευ -

νώμενης υπόθεσης  κατά  της  HELLENIC TRAIN A .E .  κα ι  του  

ΟΣΕ Α.Ε.  δυνάμε ι  των  με  αρ ιθμό  35 /26 .4 .2023  (σχ .24)  κα ι  

22 /2025 (σχ .26 )  αποφάσεων  της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ,  προέ -

κυψαν  τα  ακόλουθα :  

VΙ Ια .  (Α)  Επί  του  ισχυρ ισμού τ ου  ΟΣΕ  A .E .  περί  έλλε ιψης  αρμο-

δ ιότητας  της  Αρχής  αναφορ ικά  με  την  δ ιερεύνηση  της  μετω-

π ικής  σύγκρουσης  της  επ ιβατ ικής  αμαξοστο ιχ ίας  IC62 Αθήνα -

Θεσσαλον ίκη  της  HELLENIC TRAIN A.E.  με  την  εμπορευματ ι -

κή  αμαξοστο ιχ ία  63503 Θεσσαλον ίκη -Θριάσ ιο  της  HELLENIC 

TRAIN A.E. ,  στ ις  28 .2 .2023,  στη  θ έση Ευαγγελ ισμός του 

Δήμου Τεμπών Ν.  Λαρ ίσης .  
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(1 )  Σύμφωνα με  τη δ ιάταξη του άρθρου 55  (Ορ ισμο ί )  

του  Δεύτερου Μέρους (Ενσωμάτωση της  Οδηγ ίας  (ΕΕ)  

2016 /798  του  Ευρωπα ϊκού  Κο ινοβουλ ίου  κα ι  του  Συμβουλ ίου  

της  Ευρωπαϊκής  Ένωσης  της  11 η ς  Μαΐου  2016 (ΕΕ L  138) )  

του  Ν.  4632/2019 (σχ .1γ)  ορ ί ζε τα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι :  «Για 

τους σκοπούς του παρόντος νόμου, ισχύουν οι α-

κόλουθοι ορισμοί: 1) […] 2) «διαχειριστής υπο-

δομής»: διαχειριστής υποδομής όπως ορίζεται στο 

σημείο 2 του άρθρου 3 του ν.4408/2016 (Α’ 135), 

3) «σιδηροδρομική επιχείρηση»: σιδηροδρομική 

επιχείρηση όπως ορίζεται στο σημείο 1 του άρ-

θρου 3 του ν.4408/2016 και κάθε άλλη δημόσια ή 

ιδιωτική επιχείρηση δραστηριότητα της οποίας 

είναι η παροχή υπηρεσιών σιδηροδρομικής μεταφο-

ράς εμπορευμάτων και/ή επιβατών, με την προϋπό-

θεση ότι η επιχείρηση αυτή πρέπει να εξασφαλί-

ζει υποχρεωτικά και την έλξη, συμπεριλαμβανομέ-

νων των επιχειρήσεων που παρέχουν μόνο έλξη, 

[…], 5) «κοινοί στόχοι ασφάλειας» (ΚΣΑ): τα ε-

λάχιστα επίπεδα ασφάλειας που πρέπει να επιτυγ-

χάνονται σε ολόκληρο το σύστημα, και όπου είναι 

εφικτό, στα διάφορα τμήματα του ενωσιακού σιδη-

ροδρομικού συστήματος (όπως το συμβατικό σιδη-

ροδρομικό σύστημα, το σιδηροδρομικό σύστημα υ-

ψηλής ταχύτητας, οι μακρές σιδηροδρομικές σή-

ραγγες ή οι γραμμές που χρησιμοποιούνται απο-

κλειστικά για τις μεταφορές εμπορευμάτων), 6) 

«κοινές μέθοδοι ασφάλειας» (ΚΜΑ): οι μέθοδοι με 

τις οποίες περιγράφεται η αξιολόγηση των επιπέ-

δων ασφάλειας, η επίτευξη των στόχων ασφάλειας 

και η συμμόρφωση με άλλες απαιτήσεις ασφάλειας, 

7) «εθνική αρχή ασφάλειας»: ο εθνικός φορέας ο 
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οποίος αναλαμβάνει τα καθήκοντα που αφορούν 

στην ασφάλεια των σιδηροδρόμων, σύμφωνα με τον 

παρόντα νόμο, ή κάθε οργανισμός στον οποίο πολ-

λά κράτη μέλη έχουν αναθέσει τα καθήκοντα αυτά 

ώστε να εξασφαλίζεται ενιαίο καθεστώς ασφά-

λειας. Στην Ελλάδα ως εθνική αρχή ασφάλειας ο-

ρίζεται η Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων του ν. 

3891/2010 (Α’ 188), 8) «εθνικοί κανόνες»: όλοι 

οι δεσμευτικοί κανόνες που θεσπίζονται σε ένα 

κράτος - μέλος, ανεξαρτήτως του φορέα έκδοσης, 

οι οποίοι περιλαμβάνουν απαιτήσεις σιδηροδρομι-

κής ασφάλειας ή απαιτήσεις τεχνικής φύσης, ε-

κτός από αυτές που έχουν θεσπιστεί από την Ένω-

ση ή διεθνείς κανόνες, και οι οποίοι ισχύουν 

στο εν λόγω κράτος - μέλος για σιδηροδρομικές 

επιχειρήσεις, διαχειριστές υποδομών ή τρίτα μέ-

ρη, 9) «σύστημα διαχείρισης της ασφάλειας»: η 

οργάνωση, οι ρυθμίσεις και οι διαδικασίες που 

θεσπίζονται από διαχειριστή υποδομής ή σιδηρο-

δρομική επιχείρηση προκειμένου να διασφαλίζεται 

η ασφαλής διαχείριση των εκτελούμενων λειτουρ-

γιών, […], 11) «ατύχημα»: κάθε ακούσιο ή ανεπι-

θύμητο και αιφνίδιο περιστατικό ή ειδική αλλη-

λουχία τέτοιων περιστατικών με επιζήμιες συνέ-

πειες. Τα ατυχήματα διακρίνονται στις εξής κα-

τηγορίες: συγκρούσεις, εκτροχιασμοί, ατυχήματα 

σε ισόπεδες διαβάσεις, ατυχήματα που προκαλού-

νται σε άτομα από κινούμενο τροχαίο υλικό, πυρ-

καγιές και άλλα, 12) «σοβαρό ατύχημα»: κάθε σύ-

γκρουση ή εκτροχιασμός αμαξοστοιχιών, με έναν 

τουλάχιστον νεκρό ή πέντε ή περισσότερους σοβα-

ρά τραυματισμένους, ή εκτεταμένες ζημίες στο 
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τροχαίο υλικό, τις υποδομές ή το περιβάλλον, 

καθώς και κάθε άλλο ατύχημα με τις ίδιες συνέ-

πειες και με προφανείς επιπτώσεις στη ρύθμιση 

της ασφάλειας των σιδηροδρόμων ή τη διαχείριση 

της ασφάλειας. Ως «εκτεταμένες ζημίες» νοούνται 

οι ζημίες οι οποίες μπορεί να εκτιμηθούν αμέσως 

από τον φορέα διερεύνησης ότι κοστίζουν συνολι-

κά δύο εκατομμύρια (2.000.000) ευρώ τουλάχι-

στον, 13) «συμβάν»: κάθε περιστατικό, πλην ατυ-

χήματος ή σοβαρού ατυχήματος, το οποίο επηρεά-

ζει την ασφαλή λειτουργία των σιδηροδρόμων, 14) 

«έρευνα» ή «διερεύνηση»: διαδικασία που διεξά-

γεται με σκοπό την πρόληψη ατυχημάτων και συμ-

βάντων και περιλαμβάνει τη συγκέντρωση και την 

ανάλυση πληροφοριών, την εξαγωγή συμπερασμάτων, 

συμπεριλαμβανομένου του καθορισμού των αιτίων, 

και, οσάκις κρίνεται ενδεδειγμένο, τη διατύπωση 

συστάσεων ασφάλειας, 15) «αίτια»: ενέργειες, 

παραλείψεις, γεγονότα ή συνθήκες ή συνδυασμός 

αυτών, που οδήγησαν σε ατύχημα ή συμβάν, […] » .  

(2 )  Σύμφωνα με  τη  δ ιάταξη  του  άρθρου 5 6  (Ρόλος  των 

παραγόντων  του  σ ιδηροδρομ ικού  συστήματος  στην  ανάπτυξη  

κα ι  στη  βελτ ίωση  της  ασφάλε ιας  των σ ιδηροδρόμων )  του  ί -

δ ιου ,  όπως παραπάνω (σχ .1γ) ,  νόμου  ορ ί ζετα ι ,  μεταξύ  άλ -

λων,  ότ ι :  «1.  Με σκοπό την ανάπτυξη και βελτίωση 

της ασφάλειας των σιδηροδρόμων, η Ρυθμιστική 

Αρχή  ́ Σιδηροδρόμων: α) διασφαλίζει τη συνολική 

διατήρηση της σιδηροδρομικής ασφάλειας και, στο 

μέτρο του δυνατού, τη συνεχή βελτίωσή της, λαμ-

βάνοντας υπόψη την εξέλιξη του δικαίου της Ένω-

σης και των διεθνών κανόνων, καθώς και την τε-

χνική και επιστημονική πρόοδο, και δίδοντας 
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προτεραιότητα στην πρόληψη των ατυχημάτων, β) 

διασφαλίζει την επιβολή όλων των εφαρμοστέων 

διατάξεων με ανοικτό και αμερόληπτο τρόπο, για 

την προαγωγή της ανάπτυξης ενός ενιαίου ευρωπα-

ϊκού συστήματος σιδηροδρομικών μεταφορών, γ) 

διασφαλίζει ότι τα μέτρα ανάπτυξης και βελτίω-

σης της σιδηροδρομικής ασφάλειας λαμβάνουν υπό-

ψη την ανάγκη συστηματικής προσέγγισης, δ) δια-

σφαλίζει ότι την ευθύνη για την ασφαλή λειτουρ-

γία του σιδηροδρομικού συστήματος και τον 

έλεγχο των σχετικών κινδύνων αναλαμβάνουν ο 

διαχειριστής υποδομής και οι σιδηροδρομικές ε-

πιχειρήσεις, καθένας για το τμήμα του συστήμα-

τος που εμπίπτει στην αρμοδιότητά του, επιβάλ-

λοντάς τους την υποχρέωση: αα) να εφαρμόζουν τα 

αναγκαία μέτρα για τον έλεγχο των κινδύνων τα 

οποία προβλέπονται στην περίπτωση α’ της παρα-

γράφου 1 του άρθρου 58, κατά περίπτωση σε συ-

νεργασία μεταξύ  ́ τους» ββ) να εφαρμόζουν τους 

ενωσιακούς και τους εθνικούς κανόνες, γγ) να 

καταρτίζουν συστήματα διαχείρισης της ασφάλειας 

σύμφωνα με τον παρόντα νόμο, ε) με επιφύλαξη 

των διατάξεων για την αστική ευθύνη, διασφαλί-

ζει ότι ο διαχειριστής υποδομής και κάθε σιδη-

ροδρομική  ́ επιχείρηση αναλαμβάνει την ευθύνη για 

το τμήμα του συστήματος που εμπίπτει στην αρμο-

διότητά του και για την ασφαλή λειτουργία του, 

συμπεριλαμβανομένων της προμήθειας υλικού και 

της ανάθεσης υπηρεσιών έναντι των χρηστών, των 

πελατών, των οικείων εργαζομένων και άλλων πα-

ραγόντων που αναφέρονται στην παράγραφο 3 του 

παρόντος άρθρου […]» .  
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  (3 )  Σύμφωνα με  τη δ ιάταξη του άρθρου 68  (Καθήκο-

ντα )  του  ί δ ιου ,  όπως παραπάνω (σχ .1γ ) ,  νόμου  ορ ίζετα ι ,  με -

ταξύ  άλλων,  ότ ι :  «1. Ως εθνική αρχή ασφάλειας ορί-

ζεται η Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων. Η Ρυθμι-

στική Αρχή Σιδηροδρόμων διαθέτει την απαραίτητη 

εσωτερική και εξωτερική οργανωτική ικανότητα 

από άποψη ανθρώπινων και υλικών πόρων. Είναι 

ανεξάρτητη ως προς την οργάνωση, τη νομική μορ-

φή και τη λήψη αποφάσεων από οποιαδήποτε σιδη-

ροδρομική επιχείρηση, διαχειριστή υποδομής, αι-

τούντα ή αναθέτοντα φορέα και από οποιονδήποτε 

φορέα αναθέτοντα δημόσιες συμβάσεις υπηρεσιών. 

2. Η Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων αναλαμβάνει 

και ασκεί τα εξής καθήκοντα: α)…[…] θ) την πα-

ρακολούθηση, προώθηση και, όπου απαιτείται, ε-

πιβολή και επικαιροποίηση του ρυθμιστικού πλαι-

σίου ασφάλειας, συμπεριλαμβανομένου του συστή-

ματος εθνικών κανόνων, ι) την εποπτεία των σι-

δηροδρομικών επιχειρήσεων και των διαχειριστών 

υποδομής σύμφωνα με το άρθρο 69, […]. Τα καθή-

κοντα που προβλέπονται στην παράγραφο 2 του πα-

ρόντος άρθρου δεν μεταβιβάζονται ούτε ανατίθε-

νται βάσει υπεργολαβίας σε οποιονδήποτε διαχει-

ριστή υποδομής, σιδηροδρομική επιχείρηση ή ανα-

θέτοντα φορέα» .  

  (4 )  Σύμφωνα με  τη δ ιάταξη  του άρθρου 69  (Εποπτε ία )  

του  Ν .4632/2019 (σχ .1γ )  ορ ί ζετα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι :  «1. Η 

Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων εποπτεύει τη συνε-

χή συμμόρφωση με την επιβαλλόμενη από το νόμο 

υποχρέωση για τις σιδηροδρομικές επιχειρήσεις 

και το διαχειριστή υποδομής να χρησιμοποιούν 

σύστημα διαχείρισης της ασφάλειας, όπως αναφέ-
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ρεται στο άρθρο 61. Για τον σκοπό αυτό, η Ρυθ-

μιστική Αρχή Σιδηροδρόμων εφαρμόζει τις αρχές 

που ορίζονται στις σχετικές ΚΜΑ για την επο-

πτεία, όπως αναφέρονται στην περίπτωση γ’ της 

παραγράφου 1 του άρθρου 58, μεριμνώντας ώστε 

στις δραστηριότητες εποπτείας να περιλαμβάνε-

ται, ιδίως, η εξακρίβωση ότι οι σιδηροδρομικές 

επιχειρήσεις και οι διαχειριστές υποδομής εφαρ-

μόζουν: α) το σύστημα διαχείρισης της ασφάλειας 

προς παρακολούθηση της αποδοτικότητάς του, β) 

τα ατομικά ή μερικά στοιχεία του συστήματος 

διαχείρισης της ασφάλειας, συμπεριλαμβανομένων 

των επιχειρησιακών δραστηριοτήτων, της παροχής 

συντήρησης και υλικού και της χρήσης εργολάβων, 

προς παρακολούθηση της αποδοτικότητάς τους, γ) 

τις σχετικές ΚΜΑ που αναφέρονται στο άρθρο 58. 

Οι σχετικές με το παρόν στοιχείο δραστηριότητες 

εποπτείας εφαρμόζονται και στους υπεύθυνους για 

τη συντήρηση φορείς, κατά περίπτωση. 2 […] 8. Η 

Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων, όταν ελέγχει την 

αποδοτικότητα των συστημάτων διαχείρισης της 

ασφάλειας του διαχειριστή υποδομής και των σι-

δηροδρομικών επιχειρήσεων, μπορεί να λαμβάνει 

υπόψη τις επιδόσεις ασφάλειας των παραγόντων, 

όπως αναφέρεται στην παράγραφο 3 του άρθρου 56 

και, κατά περίπτωση, των κέντρων κατάρτισης που 

αναφέρονται στον ν. 3911/2011, στο βαθμό που οι 

δραστηριότητές τους επηρεάζουν την ασφάλεια των 

σιδηροδρόμων. Η παρούσα διάταξη ισχύει με την 

επιφύλαξη της ευθύνης των σιδηροδρομικών επι-

χειρήσεων και του διαχειριστή υποδομής που ανα-

φέρεται στην παράγραφο 2 του άρθρου 56. […] 10. 
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Η Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων μπορεί να απευ-

θύνει προειδοποιήσεις προς τον διαχειριστή υπο-

δομής και τις σιδηροδρομικές επιχειρήσεις σε 

περίπτωση μη συμμόρφωσης αυτών με τις υποχρεώ-

σεις τους, όπως αυτές αναφέρονται στην παράγρα-

φο 1 του παρόντος άρθρου. […]» .  

 (5 )  Επίσης,  σύμφωνα με  άρθρο 70  (Αρχές  γ ια  τη  λήψη 

αποφάσεων)  του  ίδ ιου ,  όπως παραπάνω (σχ .1γ ) ,  νόμου  προ-

βλέπετα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι :  «1. […] 2. Η Ρυθμιστική 

Αρχή Σιδηροδρόμων έχει το δικαίωμα να διενεργεί 

όλες τις επιθεωρήσεις, τους ελέγχους και τις 

έρευνες που απαιτούνται για την εκπλήρωση των 

καθηκόντων της και έχει πρόσβαση σε όλα τα σχε-

τικά έγγραφα, καθώς και στους χώρους, τις εγκα-

ταστάσεις και τον εξοπλισμό των διαχειριστών 

υποδομής και των σιδηροδρομικών επιχειρήσεων, 

καθώς και, εφόσον απαιτείται, οποιουδήποτε πα-

ράγοντα που αναφέρεται στο άρθρο 56. 3. Οι απο-

φάσεις της Ρυθμιστικής Αρχής Σιδηροδρόμων υ-

πόκεινται στα ένδικα βοηθήματα του άρθρου 34 

του ν. 3891/2010. […]» .  

 (6 )  Εξάλλου,  σύμφωνα με  τα  οριζόμενα στη δ ιάταξη 

του άρθρου 79  (Κυρώσε ις )  του  Ν.4632 /2019  (σχ .1γ)  ορ ί ζετα ι ,  

μεταξύ  άλλων ,  ότ ι :  «1. Στις περιπτώσεις παραβάσεων 

των εθνικών διατάξεων που θεσπίζονται στο δεύ-

τερο μέρος του παρόντος νόμου, η Ρυθμιστική Αρ-

χή Σιδηροδρόμων, με ειδικά αιτιολογημένη απόφα-

σή της και ύστερα από προηγούμενη κλήση για πα-

ροχή εξηγήσεων των ενδιαφερομένων, μπορεί, σύμ-

φωνα με τη διαδικασία που προβλέπεται στον Κα-

νονισμό Ακροάσεων της Ρυθμιστικής Αρχής Σιδηρο-

δρόμων (Β’ 3080/2013), να επιβάλλει διοικητικές 
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κυρώσεις στο Διαχειριστή Υποδομής, στις Σιδηρο-

δρομικές Επιχειρήσεις και στον υπεύθυνο φορέα 

συντήρησης. Οι διοικητικές κυρώσεις είναι οι 

εξής: α) για τη μη θέσπιση συστήματος διαχείρι-

σης ασφάλειας του διαχειριστή υποδομής και των 

σιδηροδρομικών επιχειρήσεων επιβάλλεται πρόστι-

μο πενήντα χιλιάδες (50.000) ευρώ, β) για τη μη 

συμμόρφωση προς τις συστάσεις που εκδίδονται 

από τη Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων και τις συ-

στάσεις ασφάλειας που εκδίδονται από την Επι-

τροπή Διερεύνησης Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και 

Συμβάντων επιβάλλεται πρόστιμο δέκα χιλιάδες 

(10.000) ευρώ, γ) για τη μη αποστολή στοιχείων 

που ζητούνται από τη Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρό-

μων προς εκπλήρωση των καθηκόντων της επιβάλλε-

ται πρόστιμο χίλια (1.000) ευρώ, δ) για τη μη 

θέσπιση συστήματος συντήρησης ή τη μη πιστοποί-

ηση του υπεύθυνου φορέα για τη συντήρηση επι-

βάλλεται πρόστιμο πενήντα χιλιάδες (50.000) ευ-

ρώ, ε) για τη μη υποβολή ή εκπρόθεσμη υποβολή 

της έκθεσης ασφάλειας της παραγράφου 6 του άρ-

θρου 61 στη Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων επι-

βάλλεται πρόστιμο πέντε χιλιάδες (5.000) ευρώ, 

στ) για τη μη συμμόρφωση στο άρθρο 65 επιβάλλε-

ται πρόστιμο είκοσι χιλιάδες (20.000) ευρώ, ζ) 

για τη μη ενημέρωση Ρυθμιστικής Αρχής Σιδηρο-

δρόμων ή της Επιτροπής Διερεύνησης Σιδηροδρομι-

κών Ατυχημάτων για σιδηροδρομικά συμβάντα και 

ατυχήματα επιβάλλεται πρόστιμο δέκα χιλιάδες 

(10.000) ευρώ, η) για τη μη συμμόρφωση με τις 

απαιτήσεις με το οικείο σύστημα διαχείρισης α-

σφάλειας του Διαχειριστή Υποδομής και των Σιδη-

ΑΔΑ: Ρ8ΕΖΟΚΠ2-ΠΟΜ



29ο φύλλο της με αριθμό         /2026 απόφασης της Ολομέλειας της ΡΑΣ  

 

ροδρομικών Επιχειρήσεων επιβάλλεται πρόστιμο 

είκοσι χιλιάδες (20.000) ευρώ, θ) για τη μη 

συμμόρφωση με τις απαιτήσεις με το οικείο σύ-

στημα συντήρησης του υπεύθυνου φορέα για τη συ-

ντήρηση επιβάλλεται πρόστιμο είκοσι χιλιάδες 

(20.000) ευρώ. 2. Στις περιπτώσεις πολλαπλών 

παραβάσεων των διατάξεων του δεύτερου μέρους, 

κ α θ ώ ς  κ α ι  σε περιπτώσεις που δεν εμπίπτουν 

σαφώς σε μία από τις κατηγορίες των περιπτώσεων 

της παραγράφου 1 του παρόντος άρθρου επιβάλλε-

ται πρόστιμο το οποίο δεν υπερβαίνει αθροιστικά 

το ποσό των εκατό χιλιάδων (100.000) ευρώ. 3. 

Στις περιπτώσεις υποτροπής το επιβληθέν πρόστι-

μο διπλασιάζεται και ανακαλείται για έναν (1) 

έως τρεις (3) μήνες το πιστοποιητικό ασφάλειας 

ή η έγκριση ασφάλειας. 4. Για τον καθορισμό του 

προστίμου λαμβάνεται υπόψη, μεταξύ άλλων, η φύ-

ση, η σοβαρότητα και η διάρκεια της παράβασης. 

5. Οι πιο πάνω αναφερόμενες διοικητικές κυρώ-

σεις επιβάλλονται πέραν των οποιωνδήποτε ποινι-

κών, αστικών ή άλλων κυρώσεων που προβλέπονται 

από άλλες διατάξεις. Τα πρόστιμα εισπράττονται 

σύμφωνα με τις διατάξεις του Κώδικα περί Ει-

σπράξεως Δημοσίων Εσόδων και αποτελούν έσοδα 

του Κρατικού Προϋπολογισμού [..]» .  

 (7 )  Άλλωστε ,  σύμφωνα με  το  περιεχόμενο των  δ ιατά -

ξεων  του  άρθρου 28  (Αρμοδ ιότητες  της  ΡΑΣ)  του 

Ν .3891 /2010 (σχ .1  α )  ορ ί ζε τα ι  ρητά ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι  «Η 

Ρ.Α.Σ. είναι ο ρυθμιστικός φορέας για τις σιδη-

ροδρομικές μεταφορές στην Ελλάδα, και έχει τις 

ακόλουθες αρμοδιότητες: «1. Ασκεί τις αρμοδιό-

τητες που εκάστοτε επιφυλάσσει η ελληνική και 
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ευρωπαϊκή νομοθεσία για τον ρυθμιστικό φορέα 

στις σιδηροδρομικές μεταφορές αυτεπαγγέλτως ή 

κατόπιν προσφυγής. […] 17. Απευθύνει οδηγίες ή 

συστάσεις και επιβάλλει κυρώσεις σύμφωνα με τις 

διατάξεις των άρθρων 32 και 33 του παρόντος νό-

μου. 18. Διεξάγει ακροάσεις, είτε αυτεπαγγέλτως 

είτε κατόπιν έγγραφης καταγγελίας οποιουδήποτε 

έχει έννομο συμφέρον, για τη διαπίστωση παραβά-

σεων διατάξεων της σιδηροδρομικής νομοθεσίας, 

καθώς και για κάθε άλλη περίπτωση για την οποία 

ρητά δίδεται σχετική αρμοδιότητα με τον παρόν τα 

νόμο. 19. Εκδίδει τον Κανονισμό Ακροάσεων, ο 

οποίος ρυθμίζει τα θέματα σχετικά με τη διεξα-

γωγή αυτών, σε εφαρμογή των αρμοδιοτήτων της, 

σύμφωνα με τον παρόντα νόμο. 20. Εκδίδει κανο-

νιστικές και ατομικές διοικητικές πράξεις με 

τις οποίες ρυθμίζεται κάθε διαδικασία και θέμα 

σε σχέση με τις αρμοδιότητες της. […]» ,  ενώ,  κατά 

τα  οριζόμενα στ ις  δ ιατάξε ις  του άρθρου 32  (Δ ιο ι κητ ι κές  

Κυρώσε ις )  του  ίδ ιου  νόμου «1. Σε περίπτωση παράβασης 

των διατάξεων του ν. 3891/2010, του π.δ. 

41/2005 (Α’ 60), όπως ισχύει, της σχετικής με 

τις αρμοδιότητες της σιδηροδρομικής νομοθεσίας, 

των συστάσεων της Ρ.Α.Σ. για συμμόρφωση, των 

όρων των αδειών που χορηγούνται, καθώς και σε 

περίπτωση παράλειψης ή μη προσήκουσας παροχής 

πληροφοριών σε σχετικό νόμιμο αίτημα της, η 

Ρ.Α.Σ. κοινοποιεί στο υπαίτιο πρόσωπο τη διαπί-

στωση της παράβασης και του παρέχει τη δυνατό-

τητα να εκθέσει τις απόψεις του στο πλαίσιο 

σχετικής ακρόασης και να αποκαταστήσει τη νομι-

μότητα εντός εύλογου χρονικού διαστήματος. 2. Η 
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Ρ.Α.Σ. μπορεί με ειδικά αιτιολογημένη απόφαση 

της και ύστερα από προηγούμενη ακρόαση των εν-

διαφερομένων να απαιτήσει την παύση της παράβα-

σης είτε αμέσως είτε εντός ευλόγου χρονικού 

διαστήματος και να λαμβάνει κατάλληλα και ανα-

λογικά μέτρα που αποβλέπουν στην εξασφάλιση της 

συμμόρφωσης και να επιβάλλει στο υπαίτιο πρόσω-

πο μία ή περισσότερες από τις παρακάτω κυρώ-

σεις: α) Σύσταση για συμμόρφωση σε συγκεκριμένη 

διάταξη της νομοθεσίας με προειδοποίηση επιβο-

λής προστίμων σε περίπτωση υποτροπής. β) Πρό-

στιμο έως το 15% του ετήσιου κύκλου εργασιών 

της υπαίτιας επιχείρησης κατά την τρέχουσα ή 

την προηγούμενη της παράβασης χρήση. Για τον 

καθορισμό του προστίμου λαμβάνεται υπόψη, μετα-

ξύ άλλων, η φύση, η σοβαρότητα και η διάρκεια 

της παράβασης. 3. Σε περίπτωση σοβαρών και επα-

νειλημμένων παραβάσεων του νομοθετικού πλαισίου 

και των όρων χορήγησης των προβλεπόμενων α-

δειών, η Ρ.Α.Σ. μπορεί να αναστέλλει τις χορη-

γηθείσες άδειες ή να ανακαλεί τις άδειες αυτές. 

Στην περίπτωση αυτή, η Ρ.Α.Σ. μπορεί να επιβάλ-

λει αποτελεσματικές, αναλογικές και αποτρεπτι-

κές κυρώσεις και ποινές που θα καλύπτουν τη 

χρονική περίοδο κάθε παράβασης, ακόμη και εάν η 

παράβαση έχει μετέπειτα παύσει να υφίσταται. 

[…]» .  

 (8 )  Τέλος ,  σύμφωνα με  το άρθρο 6  (Αρμοδ ιότητες  Μο-

νάδων)  του  Κανον ισμού Εσωτερ ικής  Λε ι τουργ ίας  κα ι  Δ ιαχε ί -

ρ ισης  της  ΡΑΣ (σχ .1η)  προβλέπετα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι :  

«…i) Η Μονάδα Ασφάλειας Σιδηροδρόμων και Δια-

λειτουργικότητας ασκεί  ́ τις αρμοδιότητες της Ε-
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θνικής Αρχής για την Ασφάλεια των Σιδηροδρό-

μων/Αρχής Ασφάλειας Σιδηροδρομικών Μεταφορών 

που απορρέουν από  ́ το ν. 4199/2013 (Α’ 216), το 

π.δ. 160/2007 (Α’ 201) όπως ισχύει, το ν. 

3911/2011 (Α’ 12) όπως ισχύει, το π.δ. 104/2010 

(Α’ 181) όπως ισχύει και την αντίστοιχη ευρωπα-

ϊκή νομοθεσία. […] iii) Ειδικότερα, η Μονάδα 

Ασφάλειας Σιδηροδρόμων και Διαλειτουργικότητας 

στο πλαίσιο της ασφάλειας σιδηροδρόμων έχει την 

ευθύνη της διαχείρισης, του ελέγχου και της ε-

ποπτείας θεμάτων που σχετίζονται με τους Εθνι-

κούς Κανόνες Ασφάλειας […]» .  

 (9 )  Με το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3783/27 .11 .2025  έγγραφο υ -

πόμνημά  του  (σχ .36 )  ο  ΟΣΕ  A .E . ,  επικαλε ίτα ι  αφενός  μεν ,  

την  αναρμοδ ιότητα  της  Αρχής ,  και  αφετέ ρου ,  την  αποκλε ι -

στ ική  αρμοδ ιότητα  του  Εθν ικού  Οργαν ισμ ού  Διερεύνησης Αε-

ροπορ ικών κα ι  Σ ιδηροδρομ ικών Ατυχημάτων κα ι  Ασφάλε ιας 

Μεταφορών (Ε .Ο.Δ .Α.Σ .Α .Α .Μ. ) .  

 (10 )  Ο  ανωτέ ρω ισχυρισμός περ ί  αναρμο διότητας 

της Αρχής,  τυγχάνε ι  νομικά αβάσιμος ,  δ ιότ ι ,  λαμβανομένου 

υπόψη  του  συνόλου  των  προαναφερόμενων  δ ιατάξεων,  προ -

κύπτουν αβ ίαστα  τα  ακόλουθα :   

ΠΡΩΤΟΝ :  Ο φορέας  δ ιερεύνησης  σ ιδηροδρομ ικών  ατυ-

χημάτων κα ι  συμβάντων των  άρθρων 42  κα ι  επόμενα  του  Ν.  

5014 /2023 ,  σύμφωνα  κα ι  με  τη  γραμματ ική  δ ιατύπωση της 

δ ιάταξης  του  άρθρου 42  του  ε ιρημένου  νόμου,  δ ιεξάγε ι  έρευ -

να  αφενός  μεν ,  ύστερα από «σοβαρό ατύχημα»  ή «ατύχη-

μα»  ή «συμβάν»  στο  σ ιδηροδρομ ικό  σύστημα  της  Ελλάδας το  

οπο ίο  θα  μπορούσε  να  οδηγήσε ι  σε  σοβαρό ατύχημα (σύ -

γκρουση  ή  εκτροχ ιασμός  αμαξοστο ιχ ιών,  με  έναν  [1 ]  τουλάχ ι -

στον  νεκρό  ή  πέντε  [5 ]  ή  περ ισσότερους σοβαρά τραυματ ι -

σμένους,  ή  εκτεταμένες  υλ ικές  ζημ ιές  στο  τροχα ίο  υλ ικό ,  τ ι ς  
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υποδομές  ή  το  περ ιβάλλον,  καθώς κα ι  κάθε  άλλο  ατύχημα με  

τ ις  ί δ ι ε ς  συνέπε ιες  κα ι  με  προφανε ίς  επ ιπτώσε ις  στη  ρύθμ ιση 

της  ασφάλε ιας  των  σ ιδηροδρόμων ή  τη  δ ιαχε ίρ ιση  της  ασφά-

λε ιας ) ,  μεταξύ  των  οπο ίων τεχν ικές  βλάβες  στα  δ ιαρθρωτ ικά  

υποσυστήματα  ή  στα  συστήματα  δ ιαλε ι τουργ ικότητας  του  σ ι -

δηροδρομ ικού  συστήματος ,  και  αφετέ ρου ,  στόχος της  έρευ -

νας  ε ίνα ι  η  πρόληψη των ατυχημάτων  κα ι  συμβάντων ,  η  βελ-

τ ίωση της  σ ιδηροδρομ ικής  ασφάλε ιας  κα ι  περ ιλαμβάνε ι  τη  

συγκέντρωση  κα ι  την  ανάλυση  πληροφορ ιών,  την  εξαγωγή 

συμπερασμάτων,  συμπερ ιλαμβανομένου  των α ι τ ίων ,  κα ι ,  ο -

σάκ ις  κρ ίνετα ι  ενδεδε ιγμένο ,  την  έκδοση  συστάσεων  ασφά-

λε ιας ,  ο ι  οπο ίες ,  ωστόσο ,  δεν  δημ ιουργούν  τεκμήρ ιο  υπα ιτ ιό -

τητας  ή  ευθύνης γ ια  το  ατύχημα  ή  συμβάν  (άρθρο  49  §1  σε  

συνδυασμό με  το  άρθρο  42  §4  του  Ν .5014 /2023 ) .  

ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Στο  εδώ ερευνώμενο  συμβάν ,  επ ιλαμβάνε -

τα ι  η  Ρυθμ ιστ ική  Αρχή  Σ ιδηροδρόμων,  ως αρμόδ ια  Εθν ική 

Αρχή Ασφάλε ιας ,  προκε ιμένου  να  εξακρ ιβώσε ι  από  την  έρευ -

νά  της ,  σύμφωνα με  τ ις  δ ιατάξε ι ς  που προαναφέρθηκαν ,  α-

φενός μεν  ότ ι  εφαρμόζοντα ι ,  πέραν  όλων  των άλλων  γ ια  τα 

οπο ία  της  αναγνωρ ίζετα ι  θεσμ ικά  ο  ρόλος  της  στην  ανάπτυξη 

κα ι  βελτ ίωση  της  ασφάλε ιας  των  σ ιδηροδρόμων,  ο ι  εθν ικο ί  

κα ι  ε νωσ ιακο ί  κανόνες  γ ια  την  ασφαλή  λε ι τουργ ία  του  σ ιδη -

ροδρομ ικού  συστήματος  στην  Ελλάδα ,  όπως ε ί να ι  κα ι  ο  Γεν ι -

κός  Κανον ισμός  Κ ινήσ εως  -  Μέρος  Β ’  -  Κανον ισμός  Κυκλοφο-

ρ ίας  κα ι  Ελ ιγμών  (σχ .1θ  κα ι  σχ .1 ι )  από  τον  δ ιαχε ιρ ιστή  υπο-

δομής ,  τη  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση  κα ι  κάθε  άλλο  εμπλεκό-

μενο  φορέα (ε τα ιρε ίε ς  συντήρησης ,  πάροχο ι  υπηρεσ ιών κλπ),  

κα ι  αφετέ ρου ,  σε  περ ίπτωση δ ιαπ ίστωσης  πλημμελούς ε -

φαρμογής ή  παραβ ίασης  αυτών  των  κανόνων  να  δ ιασφαλ ίσε ι  

με  την  επ ιβολή  σχετ ικών  κυρώσεων  (προστ ίμων ή  συστάσε -

ων)  την  πλήρη  τήρηση  κα ι  εφαρμογή τους .  Άλλωστε ,  κα ι  ο ι  

δ ιαδ ικασ ίες  (αα )  Δ -01 -ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ 
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ΔΥΝΑΜΙΚΟΥ (σχ .1 ιδ ) ,  (ββ)  Δ -07 -ΕΥΚΑΙΡ ΙΕΣ  ΚΑΙ  ΑΠΕΙΛΕΣ 

(σχ .1 ιε )  κα ι  (γγ )  Δ -17 -ΔΙΑΧΕΙΡ ΙΣΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ Δ/7 .6 .2  

Δ ΙΕΞΑΓΩΓΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ &  ΔΙΕΥΘΕΤΗΣΗ ΑΛΛΑΓΩΝ 

ΤΡΟΧΙΑΣ (σχ .1 ιστ )  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Α -

σφάλε ιας  (ΣΔΑ)  του  δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδο-

μής (ΟΣΕ Α .Ε. )  εντάσσονται  στο πλαίσιο εποπτε ίας  της 

ΡΑΣ  κατά  τα  ε ιδ ι κότερα δ ιαλαμβανόμενα  στο  άρθρο 69  (Επο-

πτε ία )  του  Ν.4632/2019 (σχ .1γ )  σε  συνδυασμό κα ι  με  το  άρ -

θρο 79 (Κυρώσε ις )  του  ίδ ιου  νόμου ,  δεδομένου,  ότ ι  μόνο  η 

Αρχή (ΡΑΣ)  δύνατα ι  επ ιβάλλε ι  τ ι ς  ενλόγω διοικητ ικές  κυρώ-

σε ις ,  ανεξαρτήτως  μάλ ιστα  της  ύπαρξης οπο ιασδήποτε  άλλης 

πο ιν ικής ,  αστ ι κής  ή  άλλης κύρωσης η  οπο ία  προβλέπετα ι  από 

άλλες  δ ιατάξε ι ς  (άρθρο 79  §5  του  Ν.4632 /2019 ) .  

ΤΡΙΤΟΝ :  Η ανωτέρω ερμηνε ία  εν ισχύε τα ι  κα ι  από τη  

συστηματ ική  κατάταξη  των  παραβάσεων  κα ι  των  προβλεπο-

μένων κυρώσεων  αναλόγως του  ε ίδους των  ελέγχων που δ ιε -

νεργούντα ι  από την  Αρχή.  Επομένως ,  αν  δ ιενεργε ί τα ι  από την  

Αρχή έλεγχος  σχετ ικά  με  την  τήρηση των  δ ιατάξεων  του 

Ν .4632 /2019  ή  της  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας  γ ια  την  οπο ία 

της  έχε ι  ρητά  δοθε ί  σχετ ική  νομοθετ ική  ε ξουσ ιοδότηση (πρβλ.  

άρθρα 28  κα ι  32  του  Ν .3891/2010,  άρθρα 1  κα ι  2  του  Κανον ι -

σμού Ακροάσεων) ,  όπως η  εδώ ελεγχόμενη  υπόθεση,  έχουν 

εφαρμογή όχι  μόνο  ο ι  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου 79 του 

Ν .4632 /2019  αλλά κα ι  αυτές  (δ ιατάξε ι ς )  του  Κανον ισμού Α -

κροάσεων της  Αρχής (σχ .1ζ )  κα ι  εκδ ίδετα ι  ε ιδ ικά  α ι τ ιολογη -

μένη  απόφαση της  Αρχής .   

 ΤΕΤΑΡΤΟΝ :  Κάθε  αντ ίθετη  με  τα  ανωτέρω ερμηνε ία  θα  

οδηγούσε  σε  καταστρατήγηση  των ε ιρημένων  νομοθετ ικών 

ρυθμ ίσεων  αφού ,  στα καθήκοντα  της  Αρχής συμπερ ιλαμβάνε -

τα ι ,  μεταξύ  άλλων ,  κα ι  η  δ ιε ξαγωγή εποπτε ίας ,  όπως προ-

βλέπετα ι  από τ ι ς  ο ικε ί ε ς  δ ιατάξε ι ς ,  αλλά κα ι  η  προβλεπόμενη 

δ ιαδ ικασ ία  επ ιβολής των σχετ ικών κάθε  φορά κυρώσεων.   
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 ΠΕΜΠΤΟΝ :  Επομένως,  όχι  μόνο  δεν  υφ ίστατα ι  ζήτημα 

αναρμοδ ιότητας  της  Αρχής,  όπως αβάσ ιμα  ισχυρ ίζετα ι  ο εδώ 

καλούμενος  Οργαν ισμός  (ΟΣΕ) ,  αντ ιθέ τως,  υφίστατα ι ,  απο-

κλε ιστ ική αρμοδιότητα  της  ΡΑΣ (αα )  στην  δ ιενέργε ια  του 

κατά  το  ανωτέρω ιστορ ικό  αναφερόμενου  αυτεπάγγελτου  ε -

λέγχου και  (ββ)  στην επ ιβολή  των προβλεπόμενων από τ ι ς  

δ ιατάξε ις  του  άρθρου 79  του  Ν.4632 /2019  κυρώσεων ,  δεδο -

μένου ,  ότ ι  μόνο  η  ΡΑΣ δύνατα ι  να  επ ιβάλε ι  τ ι ς  σχετ ικές  κυ -

ρώσε ις ,  ανεξαρτήτως από οπο ιοδήποτε  πόρ ισμα του 

Ε .Ο.Δ .Α.Σ .Α .Α .Μ.  κα ι  οπο ιαδήποτε  σύσταση  εμπερ ιέχετα ι  στο  

ενλόγω πόρ ισμά του .  

(Β )  Επί  του ισχυρισμού της ΟΣΕ A.E .  περί  έ λλε ιψης 

αρμοδιότητας  της  Αρχής  αναφορ ικά  με  τον  έλεγχο  των ανα -

φερόμενων στη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3403 /2025  πράξη  δ ιεξαγωγής 

ακρόασης υπό στο ιχε ία  (Α3 ) ,  (Α4 ) ,  (Α5 ) ,  (Α6 )  κα ι  (Α7 )  πα-

ραβάσεων (σχ .29) ,  επε ιδή  ο Ε.Ο .Δ .Α.Σ .Α .Α .Μ.  έχε ι  ήδη  εκ-

δώσε ι  το  σχετ ικό  πόρ ισμά του  κα ι ,  ως εκ  τούτου  δεν  ε ί να ι  

σύννομη η  δ ιερεύνηση από  την  Αρχή  του  ίδ ιου  (κατ ’  ουσ ία )  

θεματ ι κού  αντ ι κε ιμένου  αναφέροντα ι  στο  σημε ίο  αυτό  τα  ε ξής ,  

κα ι  ε ιδ ικότερα :  

(1 )  Σύμφωνα  με :   

(1α )  την  δ ιαδ ικασ ία  Δ -07 (ΕΥΚΑΙΡΙΕΣ ΚΑΙ  ΑΠΕΙΛΕΣ)  

του  ο ικε ίου  ΣΔΑ του  ΟΣΕ (σχ .1 ιδ )  προβλέπετα ι ,  μεταξύ  άλ-

λων,  ότ ι  «1 .  ΣΚΟΠΟΣ  Σκοπός της δ ιαδ ικασ ίας ε ίνα ι  να  πε -

ρ ιγράψε ι  τον  τρόπο με  τον  οπο ίο  ο  ΟΣΕ -ως δ ιαχε ιρ ιστής 

της εθν ικής  σιδηροδρομικής υποδομής -  αναγνωρίζ ε ι  έ -

γκα ιρα και  στη συνέχε ια μεθοδ ικά :•  αξ ιοποιε ί  τ ις  ευκα ιρ ί -

ες  κα ι  • αντ ιμετωπίζε ι  τ ις  απε ιλ ές ,  ώστε  να μπορε ί :  •  να 

παρέχε ι  με  ασφάλε ια κα ι  συνέπε ια  τ ις  υπηρεσί ες  που ικα-

νοπο ιούν τ ις  απα ι τήσε ις  των  σιδηροδρομικών επ ιχ ε ιρήσε-

ων,  των λο ιπών ενδ ιαφερομένω ν μερών κα ι  των εφαρμο-

στέων  κανον ισμών  […] ,  καθώς  επ ίσης •  να βελτ ιώνετα ι  
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οργανωτ ικά  κα ι  λ ε ι τουργικά .  2 ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ  Η δ ιερ-

γασία  χρησιμοποιε ί τα ι  κατά  κύριο λόγο :  •  Κατά το  σχε -

δ ιασμό του Εν ια ίου Δ ιαχε ιρ ιστ ικού Συστήματος  •  Όταν 

υλοποιούνται  σημαντ ι κές  μεταβολές όπως:  […] •  Νέο αν -

θρώπινο δυναμ ικό,  […]  •  Όταν η  ΟΣΕ  καλε ί τα ι  να  λάβε ι  

μ ία απόφαση σε σχέση με  την  παρακολούθηση της πο-

ρε ίας,  με  γνώμονα  τους σκοπούς & τους στόχους που έ -

χ ε ι  θέσε ι .  Η αναγνώριση των ευκα ιρ ιών & των απε ιλών ε ί -

να ι  μ ια  δ ιαρκής  δ ιαδικασία ».  

(1β )  την  δ ιαδ ικασ ία  Δ -17 (Δ ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ )  

του  ο ικε ίου  ΣΔΑ του  ΟΣΕ (σχ .1 ι στ )  προβλέπετα ι ,  μεταξύ  άλ -

λων,  ότ ι  «7.6.2 ΔΙΕΞΑΓΩΓΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ & ΔΙΕΥΘΕΤΗΣΗ 

ΑΛΛΑΓΩΝ ΤΡΟΧΙΑΣ 1. H όδευση των συρμών από τις 

Αφετηρίες στους Τερματικούς Σταθμούς υλοποιεί-

ται: a. Με κύριο γνώμονα την ασφάλεια b. […].c. 

Σύμφωνα με τον ΓΚΚ. 2. Σε επιχειρησιακό επίπεδο 

ο σταθμάρχης με βοηθό τον κλειδούχο και εργα-

λείο το σύστημα σηματοδότησης (αν υπάρχει) φρο-

ντίζουν καθημερινά για την ομαλή διεξαγωγή της 

κυκλοφορίας και τις απαραίτητες διευθετήσεις 

αλλαγών τροχιάς. 3. Εάν υπάρχει πρόβλημα ζητεί-

ται βοήθεια από τους Ρυθμιστές Κυκλοφορίας (Α-

θήνα & Θεσ/νίκη)» .  

(1γ )  τ ις  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου  5  (Χε ιρ ισμός  των αλλαγών 

τροχ ιάς )  §  54  ζ  του  Γ .Κ.Κ  (σχ .1θ)  προβλέπετα ι ,  ότ ι  «54. 

[…] ζ. Μετά τη διέλευση της αμαξοστοιχίας θα 

πρέπει όλες οι αλλαγές τροχιάς να επαναφέρονται 

στην κανονική τους θέση όπως ορίζεται στην παρ. 

35» .  

(1δ )  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  του  άρθρου  117  (Έξοδος  ή  δ ιέλευση 

αμαξοστο ιχ ιών από τους  σταθμούς)  §1170 α  κα ι  γ  του Γ.Κ.Κ  

(σχ .1θ)  προβλέπετα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι  «1170.- Ενέργεια 
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Σταθμάρχη. Προετοιμασία διαδρομής. Ο Σταθμάρχης 

ο οποίος πρόκειται να αποστείλει αμαξοστοιχία 

οφείλει εγκαίρως και πριν τη ώρα αναχώρησης αυ-

τής: α.- να ορίσει στον αρμόδιο Ελιγμοδηγό ή 

Κλειδούχο τη διαδρομή την οποία θα ακολουθήσει 

η αμαξοστοιχία για την έξοδό της από τον σταθ-

μό, [β…], γ.- εφόσον δεν υπάρχει εν υπηρεσία 

Ελιγμοδηγός, να βεβαιωθεί σχετικά με το ότι οι 

αλλαγές τροχιάς από τις οποίες θα διέλθει η α-

μαξοστοιχία έχουν διευθετηθεί, ούτως ώστε η α-

μαξοστοιχία να ακολουθήσει την ορισθείσα από 

αυτόν διαδρομή» .  

(1ε )  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  της παραγράφου 11  του Προσαρτή-

ματος Β’  του Εκτελεστ ικού  Κανονισμού (ΕΕ)  2019 /773  

(σχ .1 ια )  προβλέπετα ι ,  ότ ι  «11. ΕΞΟΥΣΙΟΔΟΤΗΣΗ 

ΠΑΡΑΒΙΑΣΗΣ ΣΗΜΑΤΟΣ/ΕΝΔΕΙΞΗΣ ΣΤΑΣΗΣ Ο μηχανοδη-

γός της αμαξοστοιχίας λαμβάνει άδεια για την 

παραβίαση σήματος/ένδειξης στάσης. Όταν ο ρυθ-

μιστής σηματοδότησης παρέχει την άδεια, παρέχει 

στον μηχανοδηγό οδηγίες σχετικά με την κίνηση . 

Ο μηχανοδηγός εφαρμόζει τις οδηγίες και δεν υ-

περβαίνει κανένα όριο ταχύτητας, όταν επιβάλλε-

ται, έως ότου φθάσει σε σημείο από το οποίο α-

ποκαθίσταται η κανονική λειτουργία» .  

(2 )  Σύμφωνα με  τη  με  αρ ιθμό  RL01/2025 Έκθεση 

(σχ.40)  του  Ε .Ο.Δ.Α .Σ .Α .Α.Μ.  κα ι  ε ιδ ικότερα από το  περ ιεχό -

μενο  των σελ ίδων 94  έως  104  αναλύετα ι  το  σύστημα  δ ιαχε ί -

ρ ισης  ασφάλε ιας  (ΣΔΑ)  του  ΟΣΕ κυρ ίως σε  ζητήματα  που ά -

πτοντα ι  αφενός μεν  της  επάρκε ιας ,  ε νσωμάτωσης,  κατάταξης  

σε  βάρδ ιες  κα ι  συνεχούς  εκπα ίδευσης  των  σταθμαρχών,  κα ι  

αφετέ ρου ,  τ ης  δ ιαχε ίρ ισης  κανόνων  λε ι τουργ ίας ,  τ εχν ικών 

εγκαταστάσεων κα ι  κ ινδύνων .  
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(3 )  Ειδ ικότερα,  γ ια  τα  υπό στο ιχε ία  (Α3 ) ,  (Α4 ) ,  (Α5 ) ,  

(Α6)  κα ι  (Α7)  των δ ιαπ ιστωμένων  από την  Αρχή  παραβάσεων 

(σχ .29)  αναφέ ροντα ι  (μόνο) ,  κατά  π ιστή  κατά  λέξη  αντ ιγρα -

φή ,  τα  εξής :  

«340  Η Δ ιαδ ικασία  Δ -07 του Συστήματος Δ ιαχε ίρ ισης 

Ασφάλε ιας του  δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής αφορά τον  εν τοπ ι -

σμό απε ιλών  και  ευκα ιρ ιών  από π ιθανή επ ι χε ιρησ ιακή ή 

οργανωτ ική αλλαγή.  Αυτή η  δ ιαδ ικασία αποδε ικνύε ι  τη  

συμμόρφωση με  τ ις  απαι τήσε ις  των σημε ίων 2.1 .1  (η) ,  ( i ) ,  

3 .1 .1 .1  (α) ,  (β )  κα ι  5 .3 .3  (α) ,  (β)  του παραρτήματος  I I  του  

κατ '  εξουσιοδότηση κανον ισμού (ΕΕ)  2018/762 της Επ ι -

τροπής.  Η ανάλυση κα ι  αξ ιολόγηση τεχν ι κού κ ινδύνου κα-

λύπτετα ι  από τη δ ιαδ ικασία Δ -19 του  Συστήματος Δ ιαχε ί -

ρ ισης Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) .  Η πρώτη δ ιαδ ικασία ορίζ ε ι  ό τ ι  «η  

δ ιαδ ικασία χρησ ιμοπο ιε ί τα ι  κυρ ίως . . .  ό ταν εφαρμόζοντα ι  

σημαντ ι κές  αλλαγές όπως:  ν έο ι  ανθρώπινο ι  πόρο ι ,  νέα 

συστήματα πληροφοριών και  επ ικο ινων ιών, . . . » .   

341  Από όσο δ ιαπ ιστώθηκε ,  η δ ιαδ ικασ ία Δ -07 δεν  

εφαρμόστηκε  στ ις  περ ιπτώσε ις  ένταξης  νέων σταθμαρ-

χών ,  ούτε  γ ια την  ε ισαγωγή του  π ίνακα ελέγχου  στον 

σταθμό Λαρ ίσης (4 .2 .1 .3) .  Η συνεχής  συμμόρφωση και  

εφαρμογή των δ ιαδ ικασιών του  ΣΔΑ του ΟΣΕ  εποπτεύετα ι  

από τη  ΡΑΣ  σε  δε ιγματοληπτ ική βάση .  Η εφαρμογή της 

παραπάνω δ ιαδ ικασίας γ ια την  έν ταξη νέων σταθμαρχών,  

καθώς κα ι  γ ια την  εκ  ν έου ενεργοποίηση του π ίνακα ελέγ-

χου στο σταθμό Λαρίσης δεν  υπόκε ι τα ι  σε  επ ίβλεψη της 

ΡΑΣ (4 .2 .19.3)» .  

 (4 )  Αναφορ ικά  με  τον  Γεν ικό  Κανον ισμό Κ ίνησης -Μέρος 

Β ’  (σχ .1θ )  στο  Κεφάλα ιο  4 .2 .9  –  Διαχε ίρ ιση  κανόνων λε ι τουρ-

γ ίας  (§§  320-324 )  μνημονεύετα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι  το  ρυθμ ι -

στ ικό  πλα ίσ ιο  γ ια  την  δ ιαχε ίρ ιση  της  κυκλοφορ ίας  στο  ελλην ι -

κό  σ ιδηροδρομ ικό  δ ίκτυο  δ ιέπετα ι  από  τους  κανόνες  που 
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προβλέποντα ι  στον  Γεν ικό  Κανον ισμό Κ ίνησης (σχ .1θ ) ,  γ ί νε -

τα ι  ιστορ ική  αναδρομή γ ια  τον  τρόπο έκδοσής του  κα ι  τ έλος ,  

αναφέρετα ι  η  έλλε ιψη  ευθυγράμμ ισης του  εθν ικού  πλα ισ ίου 

με  τ ις  τροποπο ιημένες  απα ιτήσε ις  του  Κανον ισμού  (ΕΕ)  

2019 /773 ,  καθόσον  δεν  υπάρχουν συγκεκρ ιμένες  αναφορές  

στο  κύρ ιο  κε ίμενο  του  ΓΚΚ σχετ ικά  με  την  μεθοδολογ ία  επ ι -

κο ινων ίας  που  σχετ ί ζε τα ι  με  την  ασφάλε ια  σύμφωνα με  το  

Παράρτημα Γ  του  Κανον ισμού ΕΕ ,  ενώ σε  άλλο σημε ίο της 

ε ιρημέ νης (σχ .40 )  έ κθεσης αναφέρετα ι  ότ ι  «257  Επ ιπλέον,  

η  τρέχουσα μεθοδολογία  γ ια  την  επ ικο ινων ία που σχετ ί ζ ε -

τα ι  με  την  ασφάλε ια,  όπως ορίζ ε τα ι  από τους επ ιχε ιρησ ια-

κούς κανόνες στο Γεν ικό  Κανον ισμό Κ ίνησης ( ΓΚΚ) ,  έχ ε ι  

παραμε ίν ε ι  αμετάβλητη από τότε  που δημοσι εύθηκε  γ ια 

πρώτη φορά το  1972 .  Εν  τω μεταξύ,  ο ι  προδιαγραφές  γ ια 

αυτόν τον  τύπο επ ικο ινων ίας  έχουν  δημοσ ι ευθε ί  σε  ευρω-

παϊκό επ ίπεδο ,  συγκεκρ ιμένα στο Παράρτημα Γ  των Τ εχν ι -

κών Προδιαγραφών γ ια τη  Δ ιαλε ι τουργικότητα του υπο-

συστήματος του σ ιδηροδρομ ικού συστήματος της Ευρω-

παϊκής  Ένωσης γ ια  τη  ‘λε ι τουργία  κα ι  δ ιαχε ίρ ιση κυκλο-

φορίας’  (Απόφαση της  Επ ι τροπής 2012/757/ΕΕ ,  κο ινώς 

TS I  OPE) ,  η  οπο ία  αναθεωρήθηκε  αντ ίστο ι χα το  2019  κα ι  

το  2023 .  Από Ελλην ικής  πλευράς,  ωστόσο,  η  αναθεώρηση 

αυτών των κανόνων λε ι τουργίας ,  που δημοσι εύθηκαν το 

2019 ,  δεν  έλαβε  υπόψη αυτό  το  ευρωπαϊκό  «πρότυπο»  το 

οποίο  ε ίνα ι  π ιο  αναλυτ ι κό ,  κα ι  κατ ’  επέκταση π ιο  ασφα-

λές,  ε ιδ ι κά όσον αφορά στ ις  δ ιαδ ικασί ες  μετάδοσης ομ ι -

λ ίας κα ι  λήψης μηνυμάτων (4 .2 .9 ,  4 .2 .20.3) » .   

 (5 )  Ο  ανωτέ ρω (V I Iα .  [Β ] )  ισχυρ ισμός περί  αναρμο-

δ ιότητας  της  ελέγχου της Αρχής  των υπό στο ιχε ία  (Α3) ,  

(Α4) ,  (Α5 ) ,  (Α6 )  κα ι  (Α7)  δ ιαπ ιστωμένων από την  ΡΑΣ παρα-

βάσεων (σχ .29)  τυγχάνε ι  αβάσιμος ,  καθόσον ,  λαμβανομένου 
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υπόψη  κα ι  του  συνόλου  των  ήδη  αναφερόμενων  νομ ικών δ ια -

τάξεων στην  παράγραφο VI Iα (Α ) :   

 ΠΡΩΤΟΝ :  Ο ι  οπο ι εσδήποτε  αναφορές ,  δ ιαπιστώσε ις  ή  

συμπεράσματα  αναφέροντα ι  στην  ε ιρημένη  (σχ .40)  έκθεση 

του  Ε .Ο .Δ.Α .Σ .Α .Α.Μ.  ουδόλως σχετ ί ζονται  με  την  εποπτε ία ,  

τους  ελέγχους κα ι  τα  καθήκοντα  της  ΡΑΣ,  αφού,  ακόμη κα ι  

νομοθετ ικά  ε ίνα ι  ευδ ιάκρ ι το ι  τόσο ο  ρόλος  όσο  κα ι  η  δ ικα ιο -

δοσ ία  του  κάθε  φορέα (ΡΑΣ κα ι  Ε .Ο .Δ.Α .Σ .Α .Α.Μ. ) .  

 ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Όπως δ ιεξοδ ικά  αναλύθηκε ,  με  την  παρά-

θεση των ο ικε ίων νομ ικών δ ιατάξεων,  μόνη αρμόδια  γ ια  την  

επ ιβολή  των προβλεπόμενων από το  άρθρο  79  του 

Ν .4632 /2019  κυρώσεων  ε ίνα ι  η  ΡΑΣ κα ι  όχ ι  ο  

Ε .Ο.Δ .Α.Σ .Α .Α .Μ.  

ΤΡΙΤΟΝ:  Η επικαλούμενη  από τον  ΟΣΕ έκθεση (σχ .40 )  

ουδόλως ασχολε ίτα ι  με  την  πλήρη κα ι  αναλυτ ική  παράβαση 

των δ ιατάξεων της  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας  γ ια  την  οπο ία 

(«δ ιαπιστωτ ική  πράξη» )  αρμοδ ιότητα ,  σύμφωνα  με  την  νομο-

θεσ ία  μας,  έ χε ι  μόνο  η ΡΑΣ.   

ΤΕΤΑΡΤΟΝ :  Όπως καταδε ι κνύετα ι  από τα  εδώ παραπά-

νω σημε ία  της  σχετ ικής  έκθεσης (σχ .40)  αυτά  δεν καταλαμ-

βάνουν ,  κα ι  δεν  θα  μπορούσαν άλλωστε  να  καταλαμβάνουν,  

το σύνολο  των υπό στο ιχε ία  (Α3 ) ,  (Α4) ,  (Α5 ) ,  (Α6 )  κα ι  (Α7 )  

δ ιαπιστωμένων  (σχ .29 )  από  την  ΡΑΣ παραβάσεων του  ΟΣΕ 

αφού,  η  ενλόγω δ ιαπίστωση  υπάγετα ι  στην  αποκλε ιστ ική  αρ-

μοδ ιότητα  της  ΡΑΣ ύστερα  από τη  δ ιεξαγωγή  σχετ ικών  ελέγ -

χων  στο  πλα ίσ ιο  των καθηκόντων της ,  ως Εθν ική  Αρχή Α -

σφάλε ιας .  

ΠΕΜΠΤΟΝ :  Τέλος ,  το  σύννομο (α )  όλων των εδώ παρα-

πάνω αναφερόμενων δ ιαπ ιστώσεων ,  (β )  των  παραβάσεων 

που έχουν αναφερθε ί  στη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3403/2025 πράξη  

δ ιεξαγωγής ακρόασης  (σχ .29 )  κα ι  (γ )  της  ακροαματ ικής  δ ια -

δ ικασ ίας  που  επ ιχε ιρήθηκε  από την  ΡΑΣ γ ια  την  εδώ αυτε -
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παγγέλτως ελεγχόμενη  υπόθεση  (Τέμπη -28 .2 .2023)  υπαγο-

ρεύετα ι  και  προσδιορ ίζετα ι  από το  περ ιεχόμενο  όχι  μόνο  

των δ ιατάξεων που καθορ ί ζουν  την  αποκλε ιστ ικότητα  των κα -

θηκόντων  κα ι  της  εποπτε ίας  της  Αρχής,  αλλά  και  των  δ ιατά -

ξεων που προβλέπουν την  αποκλε ιστ ικότητ ά  της  στην  επ ιβο -

λή  των σχετ ι κών δ ιο ικητ ικών κυρώσεων .   

VΙ Ιβ .  Επί  του  ισχυρ ισμού  τ ου  ΟΣΕ A.E.  περί  (α )  της  πλήρους 

ανταπόκρισης της  θεωρητ ικής  κα ι  πρακτ ι κής  εκπα ίδευσης 

του  προσωπικού  κλάδου κυκλοφορ ίας  με  κωδ ικούς ΚΠ22075 

(Σταθμάρχες  Αθηνών)  κα ι  ΚΠ22076  (Σταθμάρχες  Θεσσαλον ί -

κης )  στ ις  απα ιτήσε ι ς  του  ο ικε ίου  ΣΔΑ ,  και  (β )  της  υπαγωγής 

της  π ιστοπο ίησης της  ενλόγω εκπα ίδευσης  όχι  στ ις  δ ιατάξε ις  

του  άρθρου 65  §2  του  Ν.4632 /2019  κα ι  του  Εσωτερ ικού  Κα-

νον ισμού Λε ι τουργ ίας  του  ΟΣΕ αλλά  στ ι ς  προβλέψε ις  κα ι  

ρυθμ ίσε ις  του  σχετ ικού  οδηγού σπουδών.   

(1 )  Ο ανωτέρω ισχυρ ισμός τυγχάνε ι  απορρ ιπτέος  ως 

ουσιαστ ικά  αβάσιμος  προς το πρώτο (α )  σκέ λος του  ως 

κα ι  ως νομικά  αβάσιμος  προς το  δεύτερο (β )  σκέλος του  

καθόσον,  σύμφωνα με  το  περ ιεχόμενο  της  με  αρ ιθμό  24 /2025 

απόφασης της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ (σχ .33 )  η  οπο ία  επ ιδόθη -

κε  νομότυπα  (σχ .39 )  στον  εδώ ελεγχόμενο  ΟΣΕ κα ι  η  οπο ία  

συμπερ ιλαμβάνε ι  κα ι  τον  σταθμάρχη Λάρ ισας,  Βασ ίλε ιο  Σα -

μαρά,  δ ιαπ ιστώθηκε ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι :  

«V.  ΟΙ ΙΣΧΥΡΙΣΜΟΙ ΤΟΥ ΕΛΕΓΧΟΜΕΝΟΥ 

ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΤΗ ΤΗΣ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗΣ ΥΠΟΔΟΜΗΣ (ΟΣΕ 

A.E.) 

Vα. Ο ΟΣΕ A.E. αρνείται και αντικρούει τις 

προαναφερόμενες και από την Αρχή διαπιστωθείσες 

πλημμέλειές του (σχ.35) δηλαδή, αφενός μεν, την 

μη ορθή εφαρμογή των διατάξεων των άρθρων 61 §3 

(Συστήματα διαχείρισης της ασφάλειας) και 65 

§§2 και 6 (Πρόσβαση στις εγκαταστάσεις κατάρτι-
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σης) του Δεύτερου Μέρους (Ενσωμάτωση της Οδηγί-

ας (ΕΕ) 2016/798 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου 

και του Συμβουλίου της Ευρωπαϊκής Ένωσης της 

11 ης Μαΐου 2016 (ΕΕ L 138)) του Ν. 4632/2019, 

και αφετέρου, την παράβαση του διατακτικού της 

με αριθμό 24/16.3.2023 απόφασης (σχ.15 και 

σχ.16) της Ολομέλειας της Αρχής ως προς τα ση-

μεία Β2 και Γ και με το υπόμνημά του (σχ.35) 

αλλά και με τα με αυτό προσκομιζόμενα ενώπιον 

της Αρχής έγγραφα και στοιχεία ισχυρίζεται 

(σχ.35), αφενός μεν, την πλήρη συμμόρφωσή του 

προς τις ειρημένες διατάξεις όχι μόνο του 

Ν.4632/2019 αλλά και της με αριθμό 24/16.3.2023 

(σχ.15 και σχ.16) απόφασης, και αφετέρου, την 

εκκίνηση επαναξιολόγησης του προσωπικού του 

κλάδου κυκλοφορίας με σκοπό τη διασφάλιση παρο-

χής υπηρεσιών στο υψηλότερο επίπεδο, και ειδι-

κότερα: 

(Α) Αναφορικά με τη συμμόρφωσή του προς το 

περιεχόμενο της διάταξης του άρθρου 61 §3 (Συ-

στήματα διαχείρισης της ασφάλειας) του Δεύτερου 

Μέρους (Ενσωμάτωση της Οδηγίας (ΕΕ) 2016/798 

του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου 

της Ευρωπαϊκής Ένωσης της 11 ης Μαΐου 2016 (ΕΕ L 

138)) του Ν. 4632/2019, επικαλούμενος (σχ.35) 

τα προσκομιζόμενα επίσημα προγράμματα υπηρεσιών 

των υπό εκπαίδευση Σταθμαρχών, τα μηνιαία Φύλλα 

Παρουσίας του Β’ Κύκλου Θεωρητικής Εκπαίδευσης-

Πρακτικής Μαθητείας των μηνών Οκτωβρίου, Νοεμ-

βρίου και Δεκεμβρίου του 2022 και Ιανουαρίου 

του 2023, τα Φύλλα Παρουσίας του Α’ Κύκλου Θεω-

ρητικής Εκπαίδευσης των μηνών Αυγούστου, Σε-
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πτεμβρίου και Οκτωβρίου του 2022 (σχ.12, 

σχ.17), τα μηνιαία ανά Επιθεώρηση Φύλλα Παρου-

σίας για την Πρακτική Μαθητεία και τα μηνιαία 

Φύλλα Παρουσίας για τον Β’ Κύκλο Θεωρητικής Εκ-

παίδευσης με την αναγραφή (σε αυτά) των εκπαι-

δευτών και των ωραρίων υλοποίησης των διδακτι-

κών ενοτήτων (βλ. σχ.9 και σχ.10 προσκομιζόμε-

νο) και έγγραφα (βλ. τα [σχ.11 και σχ.12 προ-

σκομιζόμενο] με αριθμό ΔΚΥΥΜΘ9057426/27.12.2022 

και ΔΚ/ΥΥΚΚΝΕ 90001884/12.1.2023 έγγραφα) περί 

ολοκλήρωσης της Πρακτικής μαθητείας των Σταθ-

μαρχών (σε Αθήνα και Θεσσαλονίκη), ισχυρίζεται, 

ότι (α1) ο Οδηγός Σπουδών Βασικής Εκπαίδευσης 

υποψηφίων Σταθμαρχών για τον οποίο έχει εκδοθεί 

η με αριθμό 5625/2017 απόφασή του, εγκρίθηκε με 

τις με αριθμό 6468/26.10.2017 και 

1368/23.7.2021 αποφάσεις της Αρχής, (α2) με τη 

με αριθμό 9033909/28.7.2022/ΔΕΚ απόφασή του ε-

γκρίθηκε η έναρξη της εκπαιδευτικής σειράς 

Σταθμαρχών για το έτος 2022 από την οποία προ-

κύπτει, ότι η διδακτέα ύλη Θεωρητικής Εκπαίδευ-

σης 689 συνολικά ωρών χωρίστηκε σε δύο (2) φά-

σεις, δηλαδή, τον Α’ Κύκλο Θεωρητικής Εκπαίδευ-

σης που πραγματοποιήθηκε σε δύο Τμήματα (Αθήνας 

και Θεσσαλονίκης) και για τον οποίο καλύφθηκαν 

546 ώρες και τον Β΄ Κύκλο Θεωρητικής Εκπαίδευ-

σης για τον οποίο καλύφθηκαν 143 ώρες, ενώ, οι 

εκπαιδευόμενοι τοποθετήθηκαν στη συνέχεια σε 

διάφορες Επιθεωρήσεις του Δικτύου, προκειμένου 

να πραγματοποιήσουν την Πρακτική Μαθητεία συνο-

λικής διάρκειας 75 εργάσιμων ημερών κατά τη 

διάρκεια της οποίας οι εκπαιδευόμενοι υλοποίη-
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σαν παράλληλα με την πρακτική τους και τον Β’ 

Κύκλο Θεωρητικής Εκπαίδευσης διάρκειας 143 ωρών 

σε κοινές ημερομηνίες αλλά σε διακριτές ώρες 

και, κατά συνέπεια, ότι η Βασική Εκπαίδευση 

Προσωπικού Κλάδου Κυκλοφορίας (σχ.5) με Κωδι-

κούς ΚΠ22075 (Σταθμάρχες Αθήνα) και ΚΠ22076 

(Σταθμάρχες Θεσσαλονίκη) υπήρξε σύννομη και ο-

λοκληρωμένη. 

(Β) Αναφορικά με τη συμμόρφωσή του προς το 

περιεχόμενο της διάταξης του άρθρου 65 §§2 και 

6 (Πρόσβαση στις εγκαταστάσεις κατάρτισης) του 

Δεύτερου Μέρους (Ενσωμάτωση της Οδηγίας (ΕΕ) 

2016/798 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 

Συμβουλίου της Ευρωπαϊκής Ένωσης της 11 η ς Μαΐου 

2016 (ΕΕ L 138)) του Ν. 4632/2019 και επικαλού-

μενος (σχ.35) ότι (β1) η διεξαγωγή του Προγράμ-

ματος Σπουδών εφαρμόζεται κατά τον ίδιο τρόπο 

από το έτος 2016, (β2) η Πρακτική Μαθητεία λάμ-

βανε χώρα πρωί και απόγευμα καλύπτοντας το 8ωρο 

της πρακτικής εκπαίδευσης και επιπλέον το 2ωρο 

του Β’ Κύκλου της Θεωρητικής Εκπαίδευσης και 

(β3) όλα τα προγράμματα εργασίας στέλνονταν 

στην Επιθεώρηση Εργασίας, ισχυρίζεται, ότι η 

ενλόγω εκπαίδευση που έλαβαν όλοι οι εκπαιδευό-

μενοι κάλυπτε όλα όσα απαιτούνται από το Σύστη-

μα Διαχείρισης Ασφάλειας για την εκπαίδευση των 

Σταθμαρχών.  

(Γ) Αναφορικά με τη μη παράβαση του διατα-

κτικού της με αριθμό 24/16.3.2023 απόφασης 

(σχ.15) της Ολομέλειας της Αρχής, ισχυρίζεται, 

ότι (γ1) τα άμεσα μέτρα αποκατάστασης, ώστε το 

Σύστημα Διαχείρισης Ασφάλειάς του (ΣΔΑ) να α-
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νταποκρίνεται στις απαιτήσεις των άρθρων 61 §3 

περίπτωση (στ) και 65 §§2 και 6 του Ν. 

4632/2019 περιγράφονται πλήρως στο Ενιαίο Δια-

χειριστικό Σύστημα το οποίο έχει εγκριθεί από 

την ΡΑΣ, (γ2) η εκπαίδευση των Σταθμαρχών είναι 

σύμφωνη με τον Οδηγό Σπουδών, ενώ, δεν έχει εκ-

δοθεί, για το ενλόγω ζήτημα, σε βάρος του ΟΣΕ 

οποιαδήποτε καταδικαστική απόφαση και, τέλος, 

(γ3) η ίδια ακριβώς διαδικασία (εκπαίδευσης 

Σταθμαρχών) πραγματοποιήθηκε κατά τα έτη 2018, 

2019 και 2020. 

(Δ) Αναφορικά με την διαδικασία επαναξιολό-

γησης του προσωπικού του κλάδου κυκλοφορίας με 

σκοπό τη διασφάλιση της δυνατότητάς του (προσω-

πικού) να συνεχίσει να παρέχει τις υπηρεσίες 

του στο υψηλότερο επίπεδο ισχυρίζεται, ότι η 

αξιολόγηση θα γίνει σε πραγματικό χρόνο στους 

τομείς που κατονομάζονται στο εν λόγω υπόμνημα, 

και εφόσον κριθεί απαραίτητο, ανάλογα με τα α-

ποτελέσματα της αξιολόγησης θα προχωρήσει σε 

επανεξέταση και επικαιροποίηση της πρακτικής 

μαθητείας. 

Vβ. Ο ΟΣΕ A.E. με το με αριθ. πρωτ. 

9045322/11.8.2023 έγγραφό του (σχ.42) γνωστο-

ποίησε στην Αρχή τη διαδικασία αξιολόγησης του 

Προσωπικού Κυκλοφορίας ισχυριζόμενος, μεταξύ 

άλλων, ότι (α) η αξιολόγηση των σταθμαρχών, η 

οποία θα ξεκινούσε στις 11.9.2023, αφενός μεν, 

θα περιελάμβανε (α1) τη συμπλήρωση εποπτικού 

πίνακα, βιβλίου ανταλλαγής τηλεγραφημάτων μετα-

ξύ Σταθμών, αμαξοστοιχιών και Κλειδουχείων για 

την ορθή διευθέτηση των αλλαγών, (α2) την τήρη-
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ση ημερολογίου Σταθμού, (α3) την γνώση πινάκων 

και διευθετήσεων αλλαγών τοπικού χειρισμού ή 

Τηλεδιοίκησης, (α4) τη σηματοδότηση αμαξοστοι-

χιών κατά την υποδοχή και την αναχώρηση στους 

Σταθμούς, (α5) την γνώση χρήσης των μέσων ρα-

διοκάλυψης (VHF, TETRA και GSM-R) και πιστή ε-

φαρμογή του ΓΚΚ κατά την εκφώνηση των τηλεγρα-

φημάτων, (α6) τη δυνατότητα ανταπόκρισης σε 

σύνθετες συνθήκες/έκτακτα συμβάντα και (α7) τη 

σύνταξη επιστολών για αναγγελία Συμβάντων καθώς 

και τη σύνταξη Τηλεγραφημάτων σε περιπτώσεις 

βλαβών, και αφετέρου, ότι, η κατά το ανωτέρω 

περιεχόμενο αξιολόγηση, θα γινόταν από την στο 

εν λόγω έγγραφο (σχ.42) αναφερόμενη ομάδα αξιο-

λογητών, η οποία (ομάδα αξιολογητών) θα μετέ-

βαινε απροειδοποίητα (από τις 11.9.2023 και ε-

ντεύθεν) στους Σταθμούς που υπηρετεί το εν λόγω 

προσωπικό και θα συμπλήρωναν κατά την αξιολόγη-

ση το επισυναπτόμενο με το ανωτέρω έγγραφο 

(σχ.42) «ΦΥΛΛΟ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΕΠΙ ΤΟΥ ΠΕΔΙΟΥ» με 

βαθμολογία από 65 (ελάχιστη βαθμολογία) έως το 

100 (άριστα), ενώ με το με αριθ. πρωτ. 

9018167/19.3.2024 έγγραφο της Διεύθυνσης Κυκλο-

φορίας του ΟΣΕ Α.Ε. (πρβλ. σχ.45) με θέμα: «Α-

ξιολόγηση προσωπικού Κυκλοφορίας» απέστειλε 

στην Αρχή (ΡΑΣ) τα επισυναπτόμενα εξήντα έξι 

(66) συνολικά έγγραφα των Επιθεωρήσεων του ΟΣΕ 

Α.Ε. με θέμα: «Φύλλο Αξιολόγησης επί του πεδί-

ου» και αφορούν σε 66 σταθμάρχες οι οποίοι α-

ξιολογήθηκαν στα αναφερόμενα στο εν λόγω «φύλ-

λο» επτά (7) πεδία (πρβλ. σχ.42).  
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VΙ.  ΝΟΜΙΚΗ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΚΑΙ ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΤΗΣ 

ΑΡΧΗΣ 

 Από τη συσχέτιση, τη συνδυαστική ερμηνεία 

και τη συνολική αξιολόγηση των στοιχείων της 

αυτεπαγγέλτως ερευνώμενης υπόθεσης κατά του ΟΣΕ 

Α.Ε. δυνάμει της με αριθμό 24/16.3.2023 Α-

πόφασης της Ολομέλειας της ΡΑΣ (σχ.15), η οποία 

λήφθηκε στο πλαίσιο εφαρμογής της διάταξης του 

άρθρου 32 §7 του Ν. 3891/2010, προέκυψαν τα α-

κόλουθα: 

VΙα. Επί των προτεινόμενων από τον ΟΣΕ Α.Ε. 

και απαιτούμενων, κατ’ άρθρο 32 §7 του Ν. 

3891/2010, μέτρων αποκατάστασης. 

(1)  Σύμφωνα με το Ενιαίο Διαχειριστικό Σύ-

στημα του  

ΟΣΕ Α.Ε. (το οποίο περιλαμβάνεται στην Ανανέωση 

Έγκρισης Ασφάλειας του Διαχειριστή Υποδομής, 

Έκδοση Ζ/1.6.2022) προβλέπεται (σχ.46), μεταξύ 

άλλων, ότι «7.3.2 ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΣΧΕΤΙΚΗ ΜΕ ΤΗΝ 

ΑΣΦΑΛΕΙΑ. 7.3.2.1 ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΟΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 

[…] Μετά τον προσδιορισμό των εκπαιδευτικών α-

ναγκών, οι υπεύθυνοι προγραμματίζουν την διεξα-

γωγή τους, καθορίζοντας τον τρόπο και το κόστος 

(on the job training, σεμινάριο, ασκήσεις ετοι-

μότητας κλπ) και προωθούν τα προγράμματα στο 

αρμόδιο τμήμα εκπαίδευσης. Τα αρμόδια τμήματα 

εκπαίδευσης στην συνέχεια φροντίζουν και παρα-

κολουθούν την υλοποίησή τους. Κατά την διάρκεια 

του έτους, έκτακτες εκπαιδευτικές ανάγκες που 

μπορεί να προκύψουν, προστίθενται συμπληρωματι-

κά στο πρόγραμμα του έτους, ακολουθώντας τη 

διαδικασία που περιγράφηκε παραπάνω. Έκτακτες 
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ανάγκες εκπαίδευσης προκύπτουν εκτός των άλλων, 

μετά την εμφάνιση ατυχημάτων, περιστατικών, α-

ποσοβηθέντων ατυχημάτων και άλλων σοβαρών επι-

κίνδυνων συμβάντων. Το περιεχόμενο της εκπαί-

δευσης αφορά την διάχυση των πληροφοριών σχετι-

κά με τις έρευνες για τις αιτίες, τα αποτελέ-

σματα και την ανάγκη λήψης προληπτικών μέτρων 

σχετικά με αυτά τα συμβάντα. Σημειώνεται ότι 

προβλέπεται ειδική κατάρτιση για το σύστημα 

διαχείρισης της ασφάλειας του προσωπικού που 

εμπλέκεται άμεσα, στην εξασφάλιση της λειτουρ-

γίας του Συστήματος Ασφαλείας και που εκτελεί 

κρίσιμα καθήκοντα σχετικά με την ασφάλεια. Στο 

προσωπικό που εκτελεί καθήκοντα κρίσιμα για την 

ασφάλεια ανήκουν: τα μέλη της Επιτροπής Ασφά-

λειας, οι μηχανοδηγοί, εργαζόμενοι της Διεύθυν-

σης Συντήρησης Γραμμής, εργαζόμενοι της Διεύ-

θυνσης Συντήρησης Η/Μ Συστημάτων και Ηλεκτροκί-

νησης, εργαζόμενοι της Διεύθυνσης Κυκλοφορίας, 

εργαζόμενοι της Διεύθυνσης Ανάπτυξης, εργαζόμε-

νοι της Διεύθυνσης Σιδηροδρομικών Συστημάτων 

κλπ. Οι Εκπαιδεύσεις αυτές μπορεί να επαναληφ-

θούν κατά περίπτωση: μετά από εμφάνιση ατυχημά-

των, περιστατικών, αποσοβηθέντων ατυχημάτων και 

άλλων επικίνδυνων συμβάντων σχετικά με αιτίες, 

διορθωτικά μέτρα κλπ [...]. 7.3.2.2 ΕΚΤΕΛΕΣΗ 

ΚΑΙ ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΩΝ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ Κάθε 

νεοπροσλαμβανόμενος ή εργαζόμενος που τοποθε-

τείται σε μια σχετική θέση εργασίας σχετικά με 

τα καθήκοντα ασφάλειας, διανύει τη δοκιμαστική 

περίοδο που ορίζει εκάστοτε η Διοίκηση για τον 

κλάδο και τη βαθμίδα του, η οποία δεν μπορεί να 
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υπερβεί τα δύο (2) έτη. Η δοκιμαστική περίοδος 

για τις θέσεις σχετικές με την ασφάλεια περι-

λαμβάνει την αρχική εκπαίδευση και την μαθητεί-

α. Στο πέρας της εκπαίδευσης ή/και μαθητείας, ο 

νεοπροσλαμβανόμενος ή ο εργαζόμενος που τοποθε-

τείται σε μια σχετική θέση εργασίας με τα καθή-

κοντα ασφάλειας υποβάλλεται υποχρεωτικά σε εξε-

τάσεις για την επιβεβαίωση της αποτελεσματικό-

τητας της εκπαίδευσης. Ο αποτυγχάνων επανεξετά-

ζεται και, σε περίπτωση νέας αποτυχίας, απολύε-

ται. Ο μαθητευόμενος προ της επιτυχίας του στις 

παραπάνω εξετάσεις δεν εκτελεί υπεύθυνη εργασία 

σχετική με την ασφάλεια. […]. Στο τέλος του έ-

τους οι υπεύθυνοι των τμημάτων εκπαίδευσης, ε-

νημερώνουν για τον βαθμό εκπλήρωσης των προ-

γραμματισμένων εκπαιδεύσεων τους αρμόδιους Υ-

πεύθυνους και Διευθυντές. 7.3.2.3 ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ Κατά την ετήσια αξιολόγηση του προ-

σωπικού του ΟΣΕ, ο κάθε υπεύθυνος αξιολογητής 

(προϊστάμενος), με βάση την απόδοση των υφιστα-

μένων του σε θέματα ασφάλειας, αξιολογεί την 

αποτελεσματικότητα των εκπαιδεύσεων που έχουν 

γίνει και σχετίζονται με την ασφάλεια του σιδη-

ροδρόμου. Σε αυτήν την ετήσια περιοδική αξιολό-

γηση, αξιολογείται, εκτός των άλλων, η επάρκεια 

των προσόντων των εργαζομένων που εμπλέκονται 

στη σιδηροδρομική ασφάλεια. Η αξιολόγηση αυτή 

τεκμηριώνεται στη φόρμα F-0106: ΕΚΘΕΣΗ 

ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ και μπορεί να προ-

κύψουν νέες εκπαιδευτικές ανάγκες […]». 

 (2) Σύμφωνα με τα στοιχεία που έχει στη 

διάθεσή της η Αρχή, και ειδικότερα, τις συμβά-
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σεις πρόσληψης όλων των εξωτερικών συνεργατών 

του ΟΣΕ οι οποίοι παρακολούθησαν το πρόγραμμα 

Βασική Εκπαίδευση Προσωπικού Κλάδου Κυκλοφορίας 

με κωδικούς ΚΠ 22075 (Σταθμάρχες Αθήνα) και ΚΠ 

22076 (Σταθμάρχες Θεσσαλονίκη), προκύπτει ότι 

αυτές (συμβάσεις πρόσληψης) ήταν ορισμένου χρό-

νου, οκτάμηνης διάρκειας από τον Αύγουστο του 

2022 έως και τον Μάρτιο του 2023. 

 (3) Σύμφωνα με το με αριθ. πρωτ. 

7.000.950/16.2.2023 (ΑΔΑ: 6Ψ3Θ46ΨΧΕΔ-ΤΚΠ) έγ-

γραφο του ΟΣΕ Α.Ε. (σχ.40) με θέμα: «Παροχή υ-

πηρεσιών στην ειδικότητα Σταθμάρχη» αποφασίστη-

κε η ανάθεση παροχής υπηρεσιών της ειδικότητας 

του Σταθμάρχη σε εξωτερικούς συνεργάτες εβδομή-

ντα τρία (73) άτομα για χρονικό διάστημα έξι 

(6) μηνών, και ειδικότερα, από 1.4.2023 έως 

30.9.2023, οι οποίοι, σύμφωνα με τις ανάγκες 

του Οργανισμού, θα απασχοληθούν σε όλο το σιδη-

ροδρομικό δίκτυο.  

  (4) Σύμφωνα με το Πόρισμα (σχ.41, σελ. 99 

έως 108) της Τριμελούς Επιτροπής Εμπειρογνωμό-

νων, η οποία (Επιτροπή) συστάθηκε και συγκροτή-

θηκε σύμφωνα με τη με αριθμό 71651/6.3.2023 α-

πόφαση του Γενικού Γραμματέα Μεταφορών του Υ-

πουργείου Υποδομών και Μεταφορών (ΦΕΚ Β’ 

1310/6.3.2023), διαπιστώνεται, μεταξύ άλλων, 

ότι « […] 6.1. Πρόγραμμα βασικής εκπαίδευσης 

σταθμαρχών  

6.1.1. Στα άρθρα 61 παρ. 3 περ. στ’ και 65 

παρ. 2 και 6 του ν. 4632/2019 «Ενσωμάτωση στην 

ελληνική νομοθεσία των Οδηγιών 2016/797, 

2016/798 και 2016/2370 του Ευρωπαϊκού  ́ Κοινοβου-
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λίου και του Συμβουλίου και άλλες διατάξεις» 

(A’ 159) ορίζονται, μεταξύ άλλων, τα εξής:  

«Άρθρο 61. Συστήματα διαχείρισης της ασφάλειας 

3. Το σύστημα διαχείρισης της ασφάλειας περιέ-

χει τα εξής βασικά στοιχεία: α) [...], στ) εξα-

σφάλιση προγραμμάτων κατάρτισης του προσωπικού 

και συστημάτων, τα οποία διασφαλίζουν ότι δια-

τηρείται η επάρκεια προσόντων του προσωπικού 

και εκτελούνται αναλόγως τα σχετικά καθήκοντα, 

συμπεριλαμβανομένων ρυθμίσεων σχετικά με την 

καλή φυσική και ψυχολογική κατάσταση[...]».  

Άρθρο 65. Πρόσβαση στις εγκαταστάσεις κατάρτι-

σης. 1... 2. Το προσωπικό των σιδηροδρομικών 

επιχειρήσεων και του διαχειριστή υποδομής, το 

οποίο επιτελεί κρίσιμα καθήκοντα ασφάλειας, ο-

ρίζεται στο οικείο σύστημα διαχείρισης της α-

σφάλειας και σύμφωνα με τις διατάξεις της Τε-

χνικής Προδιαγραφής Διαλειτουργικότητας (ΤΠΔ) 

για το υποσύστημα «διεξαγωγή και διαχείριση της 

κυκλοφορίας». Η κατάρτιση του προσωπικού του 

διαχειριστή υποδομής και των σιδηροδρομικών ε-

πιχειρήσεων, που εκτελεί κρίσιμα καθήκοντα α-

σφάλειας, παρέχεται από τον Οργανισμό Σιδηρο-

δρόμων Ελλάδος (Ο.Σ.Ε. Α.Ε.). Ο Ο.Σ.Ε. Α.Ε. ορ-

γανώνει τις υπηρεσίες εκπαίδευσης, σύμφωνα με 

την ισχύουσα νομοθεσία, και παρέχει αυτήν ένα-

ντι αμοιβής προς όλους τους ενδιαφερομένους, 

χωρίς διακρίσεις, χορηγώντας την αντίστοιχη βε-

βαίωση επιτυχούς παρακολούθησης. Οι υπηρεσίες 

κατάρτισης περιλαμβάνουν εκπαίδευση για τις α-

παραίτητες γνώσεις, κανόνες και διαδικασίες 

λειτουργίας, τη σηματοδότηση και το σύστημα ε-
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λέγχου -χειρισμού, καθώς και τις διαδικασίες 

έκτακτης ανάγκης που ισχύουν για τα εκτελούμενα 

δρομολόγια. Το πρόγραμμα εκπαίδευσης καταρτίζε-

ται από τον Ο.Σ.Ε. Α.Ε. και υποβάλλεται, όπως 

και το πρόγραμμα των εξετάσεων, προς έγκριση 

στη Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων στην αρχή κάθε 

έτους. [...].6. Οι σιδηροδρομικές επιχειρήσεις 

και ο διαχειριστής υποδομής ευθύνονται για το 

επίπεδο της κατάρτισης και των προσόντων του 

προσωπικού τους που επιτελεί βασική εργασία α-

σφάλειας».  

6.1.2. Με τις διατάξεις του άρθρου 61 ο-

ρίζεται ότι οι διαχειριστές υποδομής και οι σι-

δηροδρομικές επιχειρήσεις θα πρέπει να εφαρ-

μόζουν σύστημα διαχείρισης της ασφάλειας, προ-

κειμένου να διασφαλίζεται ο έλεγχος όλων των 

κινδύνων που συνδέονται με τις δραστηριότητές 

τους. Το σύστημα διαχείρισης της ασφάλειας 

είναι προσαρμοσμένο στο είδος, στην έκταση, 

στον τόπο παροχής της υπηρεσίας και σε άλλες 

συνθήκες της επιδιωκόμενης δραστηριότητας. Στο 

σύστημα διαχείρισης της ασφάλειας του διαχειρι-

στή υποδομής λαμβάνονται υπόψη οι επιπτώσεις 

από τη λειτουργία των διαφόρων σιδηροδρομικών 

επιχειρήσεων στο δίκτυο. Στην παράγραφο 3 καθο-

ρίζονται τα βασικά στοιχεία που πρέπει να περι-

λαμβάνει το σύστημα διαχείρισης της ασφάλειας. 

Τέλος προβλέπεται υποχρέωση υποβολής στη Ρυθμι-

στική Αρχή Σιδηροδρόμων (ΡΑΣ), ετήσιας έκθεσης 

ασφάλειας που περιλαμβάνει πληροφορίες για την 

επίτευξη των στόχων της επιχείρησης στον τομέα 

της ασφάλειας, αναφορά για τους Κοινούς Δείκτες 
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Ασφάλειας (ΚΔΑ), τα αποτελέσματα του εσωτερικού 

ελέγχου ασφάλειας, παρατηρήσεις για ανεπάρκειες 

και δυσλειτουργίες και έκθεση για την εφαρμογή 

των σχετικών Κοινών Μεθόδων Ασφάλειας (ΚΜΑ).  

6.1.3. Περαιτέρω, με το άρθρο 65 μεταφέρεται 

το άρθρο 13 της Οδηγίας 2016/798/ΕΕ, και καθο-

ρίζεται η άνευ διακρίσεων πρόσβαση στις εγκατα-

στάσεις κατάρτισης του προσωπικού το οποίο 

σύμφωνα με το οικείο σύστημα διαχείρισης της 

ασφάλειας επιτελεί κρίσιμα καθήκοντα ασφάλειας. 

Τις υπηρεσίες κατάρτισης του προσωπικού που ε-

κτελεί κρίσιμα καθήκοντα ασφάλειας, παρέχει ο 

Οργανισμός Σιδηροδρόμων Ελλάδος χορηγώντας α-

ντίστοιχη βεβαίωση επιτυχούς παρακολούθησης. Η 

Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων εγκρίνει τα α-

ντίστοιχα προγράμματα κατάρτισης και διασφαλί-

ζει ότι οι υπηρεσίες κατάρτισης πληρούν τις α-

ντίστοιχες απαιτήσεις. Δίδεται εξουσιοδότηση 

στη Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων, με απόφασή 

της, να καθορίζει τη διαδικασία πιστοποίησης 

του προσωπικού που επιτελεί  ́ κρίσιμα καθήκοντα 

ασφάλειας. Το επίπεδο κατάρτισης του προσωπικού 

των σιδηροδρομικών επιχειρήσεων και του διαχει-

ριστή υποδομής αποτελεί αποκλειστική ευθύνη 

τους.  

6.1.4. Οι υπηρεσίες κατάρτισης Σταθμαρχών 

περιλαμβάνουν εκπαίδευση για τις απαραίτητες 

γνώσεις, κανόνες και διαδικασίες λειτουργίας, 

τη σηματοδότηση και το σύστημα ελέγχου χειρι-

σμού, καθώς και τις διαδικασίες έκτακτης α-

νάγκης που ισχύουν για τα εκτελούμενα δρομο-

λόγια. Το πρόγραμμα εκπαίδευσης καταρτίζεται 
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από τον ΟΣΕ (Διεύθυνση Εκπαίδευσης και Κα-

τάρτισης - ΔΕΚ) και υποβάλλεται, όπως και το 

πρόγραμμα των εξετάσεων, προς έγκριση στη Ρυθ-

μιστική Αρχή Σιδηροδρόμων στην αρχή κάθε έτους.  

6.1.5. Σύμφωνα με τον Οδηγό Σπουδών του ΟΣΕ 

που περιλαμβάνεται στο ετήσιο πρόγραμμα εκ-

παίδευσης έτους 2021 «Βασική Εκπαίδευση Προσω-

πικού Κλάδου Κυκλοφορίας (ΣΤΑΘΜΑΡΧΕΣ)», ο ο-

ποίος υποβλήθηκε από τον ΟΣΕ αναφορικά με την 

εκπαίδευση προσωπικού που εκτελεί κρίσιμα κα-

θήκοντα ασφαλείας και εγκρίθηκε από τη ΡΑΣ, με 

την απόφασή της, με αριθμό 1368/23-07-2021, 

προβλέπονται 712 ώρες Θεωρητικής Εκπαίδευσης 

και 75 ημέρες Πρακτικής Εκπαίδευσης. Οι εκπαι-

δευτές είναι προσωπικό του ΟΣΕ και της ΕΡΓΟΣΕ. 

Η διδακτέα ύλη περιλαμβάνει 18 διακριτά θεματι-

κά πεδία με αριθμό διδακτικών ωρών που διαφέρει 

ανά θεματικό πεδίο. Βαρύνουσα σημασία στα θεμα-

τικά πεδία που διδάσκονται έχει ο Γενικός Κανο-

νισμός Κίνησης (Μέρος Β  ́ Κανονισμός Κυκλοφορίας 

και Ελιγμών (200 ώρες), οι σταθμοί- διαλογές - 

συγκροτήματα- κόμβοι (60 ώρες), ο Κανονισμός 

Σημάτων (50 ώρες), τα βασικά στοιχεία της σιδη-

ροδρομικής επιδομής / υποδομής και η επιδομή- 

υποδομή (50 ώρες), και η εκπαίδευση στους κανο-

νισμούς και κανονιστικές οδηγίες για την έκδοση 

άδειας εργασίας σε ηλεκτροδοτούμενο σιδηροδρο-

μικό δίκτυο (42 ώρες). Ειδικά το τελευταίο αυτό 

θεματικό πεδίο διδάσκεται από την Υπηρεσία Υ-

γιεινής και Ασφάλειας Εργασίας (ΥΥΑΕ).  

6.1.6. Στη διδακτέα ύλη των μαθημάτων «Βα-

σικά στοιχεία της σιδηροδρομικής επιδο-

ΑΔΑ: Ρ8ΕΖΟΚΠ2-ΠΟΜ



42ο φύλλο της με αριθμό         /2026 απόφασης της Ολομέλειας της ΡΑΣ  

 

μής/υποδομής», «Σταθμοί – Διαλογές – Συγκρο-

τήματα – Κόμβοι» και «Τροχαίο υλικό. Τεχνικά & 

λειτουργικά χαρακτηριστικά» περιλαμβάνονται εκ-

παιδευτικές επισκέψεις σε Σταθμούς, Σταθμούς 

Διαλογής, Συγκροτήματα καθώς και σε Μηχανο-

στάσιο για την επίδειξη χειρισμού αλλαγών τρο-

χιάς με έλεγχο εξασφάλισης και ζεύξης-απόζευξης 

μηχανών και οχημάτων. Στη διδακτέα ύλη της ε-

νότητας «Κανονισμός Κυκλοφορίας & Ελιγμών» πε-

ριλαμβάνονται δύο ημερήσιες εκπαιδευτικές επι-

σκέψεις, η μία σε σταθμό διαλογής του δικτύου 

και η άλλη σε κέντρο τηλεδιοίκησης.  

6.1.7. Μάλιστα, ρητά προβλέπεται ότι μετά 

το πέρας του προγράμματος της Θεωρητικής Εκ-

παίδευσης πραγματοποιούνται γραπτές εξετάσεις 

από τριμελή εξεταστική επιτροπή, που αποτε-

λείται από τον εισηγητή της διδακτέας ύλης, 

έναν εκπρόσωπο της Διεύθυνσης Κυκλοφορίας (ΔΚ) 

και τον Προϊστάμενο Διεύθυνσης ή έναν εκπρόσωπο 

της Διεύθυνσης Εκπαίδευσης και Κατάρτισης 

(ΔΕΚ). Ο τρόπος εξέτασης και τελικής βαθμο-

λόγησης (προβλέπεται και βαθμός προόδου) περι-

γράφεται αναλυτικά στον οδηγό σπουδών βασικής 

εκπαίδευσης σταθμαρχών.  

6.1.8. Αμέσως μετά την επιτυχή ολοκλήρωση 

των γραπτών εξετάσεων και της εκπαίδευσης στους 

«Κανονισμούς και κανονιστικές οδηγίες για την 

έκδοση άδειας εργασίας σε ηλεκτροδοτούμενο σι-

δηροδρομικό δίκτυο», οι εκπαιδευόμενοι ε-

ντάσσονται σε πρόγραμμα Πρακτικής Εκπαίδευσης 

75 ημερών, μοιρασμένο ισόχρονα σε επιβατικούς 

σταθμούς, σε σταθμούς διαλογής, (σχηματισμού 
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και αποσχηματισμού συνθέσεων αμαξοστοιχιών) και 

σε τηλεδιοικήσεις - Κέντρα Ελέγχου Κυκλοφορίας. 

Κατά τη διάρκεια της Πρακτικής Μάθησης (ΠΜ) οι 

εκπαιδευόμενοι τοποθετούνται στους τόπους υλο-

ποίησης με ευθύνη της Διεύθυνσης Κυκλοφορίας 

(ΔΚ) του Οργανισμού. Οι εκπαιδευόμενοι ανάλογα 

με την Επιθεώρηση στην οποία τοποθετούνται, 

πραγματοποιούν ΠΜ σε σταθμούς, κέντρα ελέγχου 

κυκλοφορίας και λοιπές εγκαταστάσεις, ώστε να 

αποκτήσουν συνολική εικόνα της Επιθεώρησης στην 

οποία στη συνέχεια θα αναλάβουν καθήκοντα.  

6.1.9. Την εποπτεία των εκπαιδευομένων 

έχουν οι Προϊστάμενοι των συγκροτημάτων όπου θα 

διεξαχθεί η Πρακτική Εκπαίδευση, οι οποίοι συ-

ντάσσουν κατά τη διάρκεια της Πρακτικής Εκ-

παίδευσης εμπεριστατωμένη Έκθεση Απόδοσης και 

Συμπεριφοράς για τις ικανότητες του εκπαιδευ-

όμενου σε πραγματικές συνθήκες εργασίας. Μετά 

τη λήξη της Πρακτικής Εκπαίδευσης διεξάγονται 

προφορικές εξετάσεις όπου λαμβάνονται υπόψη και 

οι παραπάνω αναφερόμενες Εκθέσεις Αξιολόγησης, 

από τριμελή επιτροπή, η οποία ορίζεται με α-

πόφαση της ΔΕΚ. Τα μαθήματα που εξετάζονται 

προφορικά είναι: 1. Κανονισμός Κυκλοφορίας & 

Ελιγμών 2. Κανονισμός Σημάτων 3. GSM-R 4. Ειδι-

κά θέματα ρύθμισης και διαχείρισης της κυκλοφο-

ρίας. Εξειδίκευση – ερμηνεία – εφαρμογή άρθρων 

των κανονισμών μέσω εγκυκλίων. Ο τρόπος βαθμο-

λόγησης περιγράφεται αναλυτικά στον «Οδηγό 

Σπουδών» βασικής εκπαίδευσης σταθμαρχών. Ο τε-

λικός βαθμός κάθε μαθήματος εξάγεται από τον 

μέσο όρο των βαθμών της θεωρητικής εκπαίδευσης 
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και του προφορικού βαθμού, η αξιολόγηση σε όλες 

τις εξετάσεις γίνεται με κλίμακα βαθμολόγησης 

0-20 και επιτυχόντες είναι όσοι συγκεντρώσουν 

τελικό βαθμό σε κάθε μάθημα πάνω από 10. Μετά 

τη λήξη της εκπαίδευσης πρέπει απαραίτητα να 

αποστέλλεται στη ΔΕΚ συγκεντρωτικό δελτίο αξιο-

λόγησης των προγραμμάτων και έκθεση αξιο-

λόγησης- αξιοποίησης της εκπαίδευσης.  

6.1.10. Στο έγγραφο όμως της Διεύθυνσης Εκ-

παίδευσης και Κατάρτισης του ΟΣΕ με θέμα: «Βα-

σική Εκπαίδευση Προσωπικού Κλάδου Κυκλοφορίας 

(Σταθμάρχες - Κλειδούχοι)» και αριθμό πρωτ. 

9033909/28-07-2022, με βάση το οποίο έγινε η 

εκπαίδευση με κωδικούς ΚΠ 22075 (Σταθμάρχες 

ΑΘΗΝΑ) και ΚΠ 22076 (Σταθμάρχες ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ) 

παρατηρούνται ουσιώδεις διαφορές με όσα παρα-

πάνω αναπτύχθηκαν σχετικά με την εκπαίδευση των 

Σταθμαρχών. Ειδικότερα, προβλέπονται μεν 712 

ώρες θεωρητικής εκπαίδευσης, που όμως πραγματο-

ποιούνται σε δύο κύκλους μαθητείας και 75 η-

μέρες πρακτικής εκπαίδευσης. Μάλιστα, ο 

δεύτερος κύκλος θεωρίας προβλέπεται ότι θα υλο-

ποιηθεί παράλληλα με την πρακτική εκπαίδευση.  

6.1.11. Σημειώνεται ότι στο παραπάνω 

έγγραφο αναγράφονται αναλυτικά για τον Α’ κύκλο 

θεωρητικής εκπαίδευσης η διδακτέα ύλη και οι 

ώρες διδασκαλίας (535 ώρες), ορίζεται δε ότι 

αυτός θα πραγματοποιηθεί από Δευτέρα έως 

Σάββατο επί 8ώρου στην Αθήνα και Θεσσαλονίκη. 

Για τον Β' κύκλο όμως θεωρητικής εκπαίδευσης 

των υπολειπόμενων 177 ωρών δεν υφίσταται α-

ντίστοιχη αναγραφή, ούτε ειδική πρόβλεψη για 
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τις ώρες διδασκαλίας και για τη διδακτέα ύλη. 

Ούτε υπάρχει πρόβλεψη για το πώς θα διενερ-

γείται η θεωρητική εκπαίδευση παράλληλα με την 

πρακτική εκπαίδευση που όπως φαίνεται από τον 

Οδηγό Σπουδών, στην τελευταία η απασχόληση των 

εκπαιδευομένων είναι μοιρασμένη ισόχρονα σε ε-

πιβατικούς σταθμούς, σε σταθμούς διαλογής, 

(σχηματισμού και αποσχηματισμού συνθέσεων αμα-

ξοστοιχιών) και σε τηλεδιοικήσεις - Κέντρα Ε-

λέγχου Κυκλοφορίας.  

6.1.12. Πράγματι, από τα στοιχεία που ε-

τέθησαν υπόψη της Επιτροπής από τον ΟΣΕ, ο Α’ 

κύκλος είχε 8ωρα μαθήματα (με βάση το πρόγραμμα 

που μας γνωστοποιήθηκε, ξεκινούσαν κάθε μέρα 

στις 9.00 και τελείωναν στις 14.45 ) από Δευ-

τέρα έως Σάββατο (ήτοι 6 ημέρες την εβδομάδα). 

Τα εκπαιδευτικά κέντρα ήταν 2 και συγκεκριμένα 

η Αθήνα (Αγ. Ιωάννης Ρέντης) και η Θεσσαλονίκη 

(Επιβατικός ΣΣ Θεσσαλονίκης). Τα μαθήματα 

έγιναν σε τμήματα μεγάλου αριθμού εκπαιδευο-

μένων (38 άτομα στη Θεσσαλονίκη 38 στην Αθήνα).  

6.1.13. Στο έγγραφο του ΟΣΕ, με αριθμό πρω-

τ. 9016709/27-03-2023 προς την Επιτροπή Εμπει-

ρογνωμόνων ρητά αναφέρεται ότι: «ο Β' κύκλος 

της υλοποιείται παράλληλα με την Πρακτική Μαθη-

τεία. Η διδακτέα ύλη της Θεωρητικής Εκπαίδευσης 

έχει διαχωριστεί με τέτοιο τρόπο, ώστε να συμ-

βαδίζει με το στάδιο της εκπαιδευτικής διαδικα-

σίας καθώς έχει ήδη πραγματοποιηθεί το μεγα-

λύτερο μέρος της ΘΕ και κατά δεύτερον να λει-

τουργεί συνεπικουρικά και βοηθητικά με την Πρα-

κτική Μαθητεία. σε πραγματικές συνθήκες». Επι-
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πλέον ότι η παράλληλη θεωρητική και πρακτική 

κατάρτιση έγινε σε κοινές ημερομηνίες, αλλά σε 

διακριτές ώρες. Μάλιστα, στο ίδιο έγγραφο επι-

σημαίνεται ότι για το δεύτερο αυτό στάδιο δεν 

προβλέπεται ούτε παρουσιολόγιο.  

6.1.14. Επιπλέον, σοβαρές διαφορές υ-

φίστανται και στον χρόνο διεξαγωγής των εξε-

τάσεων, ενώ από τα αποτελέσματα των εξετάσεων 

που δόθηκαν στην Επιτροπή προκύπτει και διαφο-

ρετικός τρόπος βαθμολόγησης(0-10) και όχι η 

κλίμακα από 0-20.  

6.1.15. Περαιτέρω, στο έγγραφο με αριθμό 

πρωτ. 9010056/21-02-2023 της Διεύθυνσης Κυκλο-

φορίας ΔΚ/ΥΥΚΜΘ του ΟΣΕ που εδρεύει στη Θεσσα-

λονίκη, προς το Τμήμα Επιδότησης και Κοστο-

λόγησης /Υπηρεσία Οργάνωσης και Εκτέλεσης Εκ-

παιδευτικών Προγραμμάτων του ίδιου Οργανισμού, 

αναφέρεται ότι το Β' μέρος Θεωρητικής Εκ-

παίδευσης Σταθμαρχών πραγματοποιήθηκε, μνημο-

νεύει τους εκπαιδευτές, τη διδακτέα ύλη και τις 

ώρες που αυτοί δίδαξαν, οι οποίες όμως φαίνεται 

να είναι συνολικά 143 αντί 177 που όριζε ο Οδη-

γός Σπουδών, αλλά και το από 28-07-2022 έγγραφο 

της Διεύθυνσης Εκπαίδευσης και Κατάρτισης.  

6.1.16. Ιδιαίτερη βαρύτητα αποδίδει η Επι-

τροπή Εμπειρογνωμόνων στην απόφαση της Ολο-

μέλειας της ΡΑΣ, με αριθμό 24/2023 η οποία εκ-

δόθηκε στο πλαίσιο της αρμοδιότητάς της για 

άσκηση αυτεπάγγελτων ελέγχων ως Εθνική Αρχή Α-

σφάλειας (Αρχή Ασφάλειας Σιδηροδρομικών Μεταφο-

ρών), και μεταξύ άλλων ερεύνησε τον κύκλο της 

εκπαίδευσης του Προσωπικού Κλάδου Κυκλοφορίας 
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στον οποίο συμμετείχε ο Σταθμάρχης που ε-

μπλέκεται στο δυστύχημα της 28ης Φεβρουαρίου 

2023. Η Ολομέλεια της ΡΑΣ, αποφάσισε τη λήψη 

έκτακτων προσωρινών μέτρων, λόγω σοβαρών εν-

δείξεων παράβασης όρων της κείμενης σιδηροδρο-

μικής νομοθεσίας κατά τη εκπαίδευση των παρα-

πάνω αναφερόμενων Σταθμαρχών, που ενέχει (η πα-

ράβαση) άμεση, σοβαρή και επικείμενη απειλή για 

τη δημόσια ασφάλεια. Ειδικότερα, υποχρέωσαν τον 

διαχειριστή της σιδηροδρομικής υποδομής (ΟΣΕ) 

να μην απασχολεί σε θέσεις κρίσιμων καθηκόντων 

ασφάλειας, όπως ορίζονται (θέσεις κρίσιμων κα-

θηκόντων) στον Εκτελεστικό Κανονισμό (ΕΕ) 

2019/773 της Επιτροπής της 16ης Μαΐου 2019 σχε-

τικά με την τεχνική προδιαγραφή διαλειτουργι-

κότητας για το υποσύστημα «διεξαγωγή και δια-

χείριση της κυκλοφορίας» του σιδηροδρομικού συ-

στήματος της Ευρωπαϊκής Ένωσης και με την κα-

τάργηση της απόφασης 2012/757/ΕΕ και στα Παραρ-

τήματά του, το σύνολο των υποψήφιων σταθμαρχών 

οι οποίοι μετείχαν στην, κατά τα ειδικότερα 

διαλαμβανόμενα στο ανωτέρω ιστορικό της πα-

ρούσας, «Βασική Εκπαίδευση Προσωπικού Κλάδου 

Κυκλοφορίας (Σταθμάρχες)» με κωδ. 22075 και 

22076.  

6.1.17. Σημειώνεται ότι ο ΟΣΕ, στο έγγραφό 

του με αριθμό πρωτ. 9020086/11-04- 2023 προς 

την Επιτροπή Εμπειρογνωμόνων απαντά σε σειρά 

ερωτήσεων που του τέθηκαν από αυτήν, μεταξύ 

άλλων, σχετικά με την κανονιστική ισχύ του Οδη-

γού Σπουδών, με τη διάρκεια και τον τύπο της 

συγκεκριμένης εκπαίδευσης, αλλά και ορισμένες 
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παρατηρήσεις που η ΡΑΣ περιέλαβε στην παραπάνω 

αναφερόμενη απόφασή της. Ειδικότερα, επιβε-

βαίωσε ότι ο Οδηγός Σπουδών είναι ένα κανονι-

στικό κείμενο, το οποίο εκδίδεται παγίως από τη 

Διεύθυνση Εκπαίδευσης και Κατάρτισης του ΟΣΕ 

και τροποποιείται με τον ανάλογο τρόπο. Για το 

από 28-07-2022 έγγραφο της ίδιας Διεύθυνσης 

«Βασική Εκπαίδευση Προσωπικού Κλάδου Κυκλοφο-

ρίας (Σταθμάρχες- Κλειδούχοι)», αναφέρει ότι 

αυτό περιγράφει αναλυτικά τη διαδικασία του 

προγράμματος εκπαίδευσης των υποψήφιων σταθμαρ-

χών με κωδ. 22075 και 22076, «χωρίς να έχει ε-

πιφέρει οποιαδήποτε τροποποίηση στις προβλέψεις 

των μαθημάτων, των ωρών διδασκαλίας, τη διδα-

κτέα ύλη του Θεωρητικού Μέρους και τη διάρκεια 

της Πρακτικής Μαθητείας του Οδηγού Σπουδών».  

6.1.18. Σύμφωνα με το παραπάνω από 11-04-

2023 έγγραφο του ΟΣΕ καλύφθηκαν 689 ώρες θεωρη-

τικής εκπαίδευσης και ειδικότερα: 546 στον Α’ 

κύκλο (με αναπροσαρμογή των αρχικά προβλεπο-

μένων 535), 143 στον Β’ κύκλο και 75 ημέρες 

πρακτικής μαθητείας, καλύπτοντας όλα τα πεδία 

του εγκεκριμένου προγράμματος. Επισημαίνεται 

περαιτέρω στο παραπάνω έγγραφο, ότι ο Β' κύκλος 

θεωρητικής εκπαίδευσης εκτελέστηκε στο σύνολο 

των προβλεπομένων ωρών με εξαίρεση ορισμένες εξ 

αυτών που αφορούσαν στον εσωτερικό κανονισμό 

λειτουργίας του ΟΣΕ και πραγματοποιούνταν μόνο 

για το νεοπροσληφθέν προσωπικό και όχι για τους 

εξωτερικούς συνεργάτες που προσφέρουν τις υπη-

ρεσίες τους με άλλο τρόπο (συμβάσεις παροχής 

ανεξάρτητων υπηρεσιών, συμβάσεις μίσθωσης έργου 
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κλπ) ή το πρώην ή νυν προσωπικό του ΟΣΕ βάσει 

των άρθρων 8 παρ. 2 και 49 του Εσωτερικού Κανο-

νισμού του Οργανισμού (Β' 2623/30-05-2022). Πε-

ραιτέρω αναφέρει ότι η εν λόγω εκπαίδευση υλο-

ποιήθηκε κατά τον Α’ Κύκλο του Θεωρητικού 

Μέρους σε δύο τμήματα, σε Αθήνα και Θεσσαλο-

νίκη, με 38 Σταθμάρχες σε κάθε τμήμα. Κατά τη 

διάρκεια της Πρακτικής Μαθητείας αλλά και του 

Β’ Κύκλου του Θεωρητικού Μέρους οι εκπαιδευ-

όμενοι εντάχθηκαν σε μικρότερες ομάδες στους 

Σταθμούς αρμοδιότητας κάθε Επιθεώρησης. Συγκε-

κριμένα στην Επιθεώρηση Αθήνας σε ομάδα είκοσι 

τεσσάρων (24), στη Θεσσαλονίκη σε ομάδα είκοσι 

οκτώ (28), στη Λάρισα σε ομάδα δεκατεσσάρων 

(14), στο Λιανοκλάδι σε ομάδα των έξι (6) και 

στην Πάτρα σε ομάδα των τεσσάρων (4). Στο 

έγγραφο επισημαίνεται ότι βάσει της συνήθους 

πρακτικής του ΟΣΕ, θέση βεβαίωσης ολοκλήρωσης 

της εκπαιδευτικής διαδικασίας κατέχει το 

έγγραφο με το οποίο ενημερώνονται οι αρμόδιες 

διευθύνσεις για τα αποτελέσματα των γραπτών και 

προφορικών εξετάσεων και του πίνακα επιτυ-

χόντων, ενώ δεν προβλέπεται από τον Κανονισμό η 

υποχρέωση έκδοσης ενδιάμεσων βεβαιώσεων σταδίων 

ολοκλήρωσης της διαδικασίας. Τέλος, ότι έκδοση 

βεβαιώσεων επιτυχούς παρακολούθησης υπηρεσιών 

εκπαίδευσης εκδίδεται μόνο σε ό,τι αφορά τις 

ενδιαφερόμενες εταιρείες ή ιδιώτες εκτός ΟΣΕ, 

στις οποίες ο ΟΣΕ παρέχει υπηρεσίες εκπαίδευσης 

έναντι αμοιβής.  

6.1.19. Από το παραπάνω έγγραφο του ΟΣΕ 

προκύπτει ότι πέραν των όσων παρεκκλίσεων σε 
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προηγούμενες παραγράφους του Πορίσματος διαπι-

στώθηκαν μεταξύ του Οδηγού Σπουδών και του από 

28-07-2022 εγγράφου του ΟΣΕ, σχετικά με την εκ-

παίδευση των παραπάνω Σταθμαρχών, παρέκκλιση 

υπήρξε κατά την εκπαίδευση των παραπάνω σταθ-

μαρχών και ως προς τις ώρες θεωρητικής κα-

τάρτισης που αφορούσαν τον Εσωτερικό Κανονισμό, 

αφού αν και ουδέν σχετικό αναφέρουν τα παραπάνω 

δύο έγγραφα (Οδηγός Σπουδών και από 28-07-2022 

έγγραφο του ΟΣΕ), δεν πραγματοποιήθηκε (χωρίς 

να προκύπτει με εντολή τίνος) η σχετική εκ-

παίδευση, κατ' επίκληση των άρθρων 8 παρ. 2 και 

49 του Εσωτερικού Κανονισμού του ΟΣΕ, άρθρων, 

που κατά την άποψη της Επιτροπής ρυθμίζουν δια-

φορετικά θέματα και δεν εφαρμόζονται στην προ-

κειμένη περίπτωση.  

6.2. Αξιολόγηση του προγράμματος  

6.2.1. Λαμβάνοντας υπόψη όλα τα παραπάνω 

διαπιστώνεται ότι δεν μπορεί να εξαχθεί ασφαλές 

συμπέρασμα, ότι οι παραπάνω εκπαιδευόμενοι 

έλαβαν την προβλεπόμενη από τον οδηγό σπουδών 

«Βασική Εκπαίδευση Προσωπικού Κλάδου Κυκλοφο-

ρίας» με κωδικούς ΚΠ 22075 (Σταθμάρχες ΑΘΗΝΑ) 

και ΚΠ 22076 (Σταθμάρχες ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ) εκ-

παίδευση, αφού από την ανάλυση των στοιχείων 

που τέθηκαν υπόψη της Επιτροπής Εμπειρογνωμόνων 

δεν προκύπτει με βεβαιότητα ότι οι εν λόγω υπο-

ψήφιοι σταθμάρχες ολοκλήρωσαν τον προβλεπόμενο 

Β’ κύκλο θεωρητικής εκπαίδευσης (177 ωρών) που 

αναφέρεται (στον οικείο Οδηγό) ότι θα διεξα-

γόταν μετά την ολοκλήρωση του Α’ κύκλου εκ-

παίδευσης (535 ωρών), και μάλιστα, παράλληλα με 
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την Πρακτική Εκπαίδευση των 75 υποχρεωτικών η-

μερών. Επιπλέον, όπως και παραπάνω αναλύθηκε 

προκύπτουν αποκλίσεις μεταξύ της προβλεπόμενης 

στον Οδηγό Σπουδών παροχής εκπαίδευσης, στο από 

28-07-2022 έγγραφο και στον τρόπο που τελικά 

αυτή η εκπαίδευση παρασχέθηκε.  

6.2.2. Σύμφωνα με όλα τα παραπάνω, δεν προ-

κύπτει σαφώς ότι ο διαχειριστής της σιδηροδρο-

μικής υποδομής (ΟΣΕ) εξασφάλισε, όπως όφειλε, 

πλήρες πρόγραμμα κατάρτισης του προσωπικού. Ο 

θεωρητικός και πρακτικός κύκλος εκπαίδευσης που 

παρείχε ο Διαχειριστής της Σιδηροδρομικής Υπο-

δομής (ΟΣΕ) σε προσωπικό του ΟΣΕ που επιτελεί 

κρίσιμα καθήκοντα (σταθμάρχες – κλειδούχους) 

πιθανολογείται ότι υπήρξε ελλιπής και ανεπαρκής 

δεδομένου ότι δεν πιστοποιούνται με σχετικές 

βεβαιώσεις των αρμοδίων υπηρεσιών οι καταρ-

τίσεις σταθμαρχών, οι οποίες πρέπει να περιλαμ-

βάνουν εκπαίδευση για τις απαραίτητες γνώσεις, 

κανόνες και διαδικασίες λειτουργίας, σηματο-

δότηση και σύστημα ελέγχου – χειρισμού, καθώς 

και διαδικασίες έκτακτης ανάγκης που ισχύουν 

για τα εκτελούμενα δρομολόγια. Επιπλέον για τον 

Β’ Κύκλο Πρακτικής Μαθητείας δεν προβλέπεται η 

σύνταξη ημερολόγιου προγράμματος, ούτε παρου-

σιολογίου (βλ. σχετικά έγγραφα του ΟΣΕ με αρ. 

πρωτ. με αριθμό πρωτ. 9016709/27-03-2023 και 

9020086/11-04-2023)».  

(5) Με το με αριθ. πρωτ. 2031/6.7.2023 έγ-

γραφο υπόμνημά του (σχ.35) ο ΟΣΕ A.E., επικα-

λείται αφενός μεν, τη διαδικασία αξιολόγησης 

του προσωπικού κυκλοφορίας από τους Προϊσταμέ-
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νους των Επιθεωρήσεων (Α’ Στάδιο), και αφετέ-

ρου, την Πρακτική εξέταση ή/και την Επικαιρο-

ποίηση της διαδικασίας της Πρακτικής Μαθητείας 

(Β’ Στάδιο), εάν αυτή κριθεί απαραίτητη, ενώ, 

με το με αριθ. πρωτ. 9045322/11.8.2023 έγγραφο 

(σχ.42) της Διεύθυνσης Κυκλοφορίας του ΟΣΕ Α.Ε. 

με θέμα: «Αξιολόγηση προσωπικού Κυκλοφορίας» 

προσέθεσε στους ανωτέρω ισχυρισμούς του τον 

προσδιορισμό των προσώπων-αξιολογητών (Προϊστά-

μενοι Διεύθυνσης Κυκλοφορίας), των αξιολογούμε-

νων (Σταθμάρχες), το αφετήριο χρονικό σημείο 

της αξιολόγησης (11.9.2023), το σχετικό έντυπο 

με τα πεδία αξιολόγησης και την βαθμολογική 

κλίμακα (65-100) και, τέλος, τη δυνατότητα της 

Αρχής να συμμετάσχει ή να παρασταθεί στις, κατά 

τα ανωτέρω, αξιολογήσεις (Α’ Στάδιο). 

VΙβ. Ωστόσο, λαμβανομένου υπόψη του συνόλου 

των προαναφερόμενων έγγραφων στοιχείων, προκύ-

πτουν τα ακόλουθα:  

ΠΡΩΤΟΝ: Δεν προσκομίστηκαν από τον ΟΣΕ Α.Ε. 

αφενός μεν, έγγραφα της Επιθεώρησης Εργασίας 

για το χρονικό διάστημα της εδώ ελεγχόμενης εκ-

παίδευσης, δηλαδή, από τον Αύγουστο του 2022 

έως και τον Ιανουάριο του 2023, ώστε να διαπι-

στωθεί με ευχέρεια το 8ωρο της πρακτικής μαθη-

τείας (εκπαίδευσης) και το 2ωρο της θεωρητικής 

εκπαίδευσης του Β’ κύκλου σπουδών των εκπαιδευ-

όμενων Σταθμαρχών, και αφετέρου, τα ρητά προ-

βλεπόμενα από το με αριθ. πρωτ. 

9033909/28.7.2022 έγγραφο του ΟΣΕ (σχ.5) με θέ-

μα: «Βασική Εκπαίδευση Προσωπικού Κλάδου Κυκλο-

φορίας (Σταθμάρχες-Κλειδούχοι)», ήτοι, (αα) τα 
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Συγκεντρωτικά Δελτία αξιολόγησης του Προγράμμα-

τος και (ββ) οι Εκθέσεις Αξιολόγησης-

Αξιοποίησης της Εκπαίδευσης. 

ΔΕΥΤΕΡΟΝ: Το στάδιο της από τον ΟΣΕ Α.Ε. 

επικαλούμενης αξιολόγησης (Α’ στάδιο μέτρων α-

ποκατάστασης) συνιστά, σύμφωνα με το Ενιαίο 

Διαχειριστικό Σύστημά του (βλ. παραπάνω παρά-

γραφος VIα, στοιχείο 1), την ετήσια περιοδική 

αξιολόγηση του προσωπικού του ΟΣΕ Α.Ε. κατά την 

οποία αξιολογείται, μεταξύ άλλων, η επάρκεια 

των προσόντων των εργαζομένων που εμπλέκονται 

στη σιδηροδρομική ασφάλεια και η αποτελεσματι-

κότητα των εκπαιδεύσεων που έχουν γίνει και 

σχετίζονται με την ασφάλεια του σιδηροδρόμου. Η 

αξιολόγηση αυτή θα έπρεπε, σύμφωνα και με τα 

προαναφερόμενα (βλ. παραπάνω παράγραφος VIα, 

στοιχεία 2 και 3) στοιχεία πρόσληψης των σταθ-

μαρχών να έχει ολοκληρωθεί ήδη από τον Ιούλιο 

του 2023 (συμπλήρωση 12μήνου από την πρόσληψη) 

και να μην ξεκινά η εν λόγω αξιολόγηση από τις 

11.9.2023, όταν δηλαδή θα έχουν συμπληρωθεί δε-

κατέσσερις (14) μήνες απασχόλησης. Άλλωστε, με 

το με αριθ. πρωτ. 9033063/14.6.2023 έγγραφο 

(σχ.42) της Διεύθυνσης Οργάνωσης και Διαχείρι-

σης Ανθρώπινου Δυναμικού (ΔΟΔΑΔ) του ΟΣΕ Α.Ε. 

με θέμα: «Έκθεση απόδοσης» ορίζεται ρητά ότι: 

«Το συνημμένο έντυπο «Έκθεση Απόδοσης», θα πρέ-

πει να αποστέλλεται στη ΔΟΔΑΔ για τον καθένα 

συνεργάτη, ένα μήνα πριν τη λήξη της σύμβασής 

του, άλλως δεν θα είναι δυνατή η ανανέωση αυ-

τής. […]», ενώ, τυγχάνει οξύμωρο να βεβαιώνεται 

από τον ΟΣΕ Α.Ε. (σχ.42 σημείο 6) η ολοκλήρωση 
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της αξιολόγησης των κλειδούχων ήδη από τα μέσα 

Ιουνίου του 2023 και η ανανέωση των σχετικών 

συμβάσεών τους, την στιγμή που θα έπρεπε να έ-

χει ολοκληρωθεί, η αντίστοιχη αξιολόγηση των 

σταθμαρχών, δεδομένης της απόφασης της Αρχής 

περί επιβολής σε βάρος του ΟΣΕ Α.Ε. συγκεκριμέ-

νων επαπειλούμενων κυρώσεων για μη συμμόρφωσή 

του με την κείμενη νομοθεσία. 

ΤΡΙΤΟΝ: (1) Τα προσκομιζόμενα (σχ.45) από 

τον ΟΣΕ έγγραφα με τίτλο «Φύλλο Αξιολόγησης επί 

του πεδίου» είναι όχι μόνο ανεπαρκή ως προς το 

περιεχόμενό τους, αλλά και ελλιπή ως προς την 

αποδειξιμότητά του περιεχομένου τους, δεδομέ-

νου, ότι (α) υπολείπονται κατά έντεκα (11) 

σταθμαρχών που συνολικά αξιολογήθηκαν, αφού α-

φορούν σε εξήντα έξι (66) αντί των εβδομήντα 

επτά (77) συνολικά (ελεγχόμενων) σταθμαρχών 

(σχ.10), (β) δεν συνοδεύονται είτε από έγγραφο 

που να βεβαιώνει (π.χ. βαρδιολόγιο) ότι πράγμα-

τι ο συγκεκριμένος σταθμάρχης είχε βάρδια στον 

συγκεκριμένο σταθμό για συγκεκριμένες ώρες, ώ-

στε να διασταυρώνεται η ώρα, η ημερομηνία και ο 

τόπος διενέργειας της κάθε αξιολόγησης, είτε 

από την υπογραφή του αξιολογούμενου, κάθε φορά 

σταθμάρχη, είτε από την διάρκεια της διενεργού-

μενης αξιολόγησης, (γ) τα αναφερόμενα επτά (7) 

σημεία στα οποία έγινε η αξιολόγηση ουδόλως 

προκύπτει ότι σχετίζονται είτε με τα αναφερόμε-

να στη βασική εκπαίδευση Προσωπικού Κλάδου Κυ-

κλοφορίας (σχ.5), είτε με τα αναφερόμενα στην 

ελλιπή εκπαίδευση, τα οποία διαπιστώθηκαν από 

την Αρχή (σχ.15), αφού, δεν αιτιολογείται από 
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οποιοδήποτε έγγραφο στοιχείο η επιλογή των συ-

γκεκριμένων (επτά-7) σημείων αξιολόγησης καθώς 

και με ποιά κριτήρια επιλέχθηκαν αυτά από τον 

ΟΣΕ. (2) Άλλωστε, από τις ήδη προαναφερόμενες 

(πρβλ. ανωτέρω παράγραφο ΙΙΙζ) ρυθμίσεις του 

κατ’ εξουσιοδότηση Κανονισμού (ΕΕ) 2018/762 σε 

συνδυασμό και με τα οριζόμενα στις ρυθμίσεις 

(α) του άρθρου 12 §2 (Πεδίο Εφαρμογής) της με 

αριθ. Φ8/30400/3540 (ΦΕΚ Β' 698/9.3.2012) «Θέση 

σε ισχύ του Εσωτερικού Κανονισμού Λειτουργίας 

του ΟΣΕ ΑΕ» απόφασης του Υπουργού Υποδομών, Με-

ταφορών και Δικτύων (σχ.1ιδ) και (β) του άρθρου 

8 §2 (Πεδίο εφαρμογής) της με αριθ. 157192 (ΦΕΚ 

Β' 2623/30.5.2022) «Έγκριση νέου Εσωτερικού Κα-

νονισμού Λειτουργίας του ΟΣΕ» απόφασης του Υ-

πουργού Υποδομών και Μεταφορών (σχ.1ιε) προκύ-

πτει, αναμφίβολα, ότι τα αναφερόμενα στις ειρη-

μένες υπουργικές αποφάσεις βρίσκονται σε πλήρη 

αντίθεση (contra legem) με τα οριζόμενα στον 

ανωτέρω Κανονισμό (σχ.1ιγ), αφού, ο ΟΣΕ, παρά-

τυπα και δίχως κανένα νομικό έρεισμα, διαχωρί-

ζει το προσωπικό κυκλοφορίας (που εκτελεί κρί-

σιμα καθήκοντα για την ασφάλεια) σε μόνιμο ή σε 

προσωπικό με παροχή ανεξάρτητων υπηρεσιών, προ-

κειμένου να ισχυριστεί (πρβλ. σελ. 3 του υπο-

μνήματός [σχ.35] του), κατά ανορθόδοξο τρόπο, 

ότι οι σταθμάρχες που απασχολούνται από αυτόν 

(ΟΣΕ) και συνδέονται με σύμβαση παροχής ανεξάρ-

τητων υπηρεσιών (πρβλ. σχ. 1ιδ και 1ιε) ουσια-

στικά αποτελούν προσωπικό που εκτελεί κρίσιμα 

για την ασφάλεια καθήκοντα αλλά για το οποίο 

υφίσταται άλλο νομικό καθεστώς εκπαίδευσης, ε-
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λέγχου επάρκειας προσόντων κλπ, σε σχέση με το 

μόνιμο προσωπικό που εκτελεί τα ίδια κρίσιμα 

καθήκοντα, καταλήγοντας ουσιαστικά στο φαινόμε-

νο της ύπαρξης προσωπικού (που εκτελεί κρίσιμα 

καθήντα) δύο ταχυτήτων. Δηλαδή, πραγματοποίησε 

την προαναφερόμενη αξιολόγηση (σχ.45) αποκλει-

στικά και μόνο για την ανανέωση των ήδη υπαρχό-

ντων συμβάσεων απασχόλησης και όχι για τη δια-

σφάλιση των απαιτήσεων και προυποθέσεων που α-

παιτούνται από το οικείο ΣΔΑ (σχ.46 και σχ.47). 

(3) Εξάλλου, όλα τα παραπάνω, περί διαχωρισμού 

προσωπικού τυγχάνουν παντελώς αβάσιμα, αφού από 

(α) τη διαδικασία Δ-01 «ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ 

ΔΥΝΑΜΙΚΟΥ» του οικείου συστήματος διαχείρισης 

ασφάλειας του ΟΣΕ (σχ.46) και (β) του περιεχο-

μένου του με αριθ. πρωτ. 9046077/8.5.2019 εγ-

γράφου του ΟΣΕ (σχ.47 - εγκύκλιος 4/2019) καθί-

σταται σαφές, ότι επιχειρείται από τον ΟΣΕ η 

πλήρης εναρμόνιση των σχετικών διαδικασιών (εκ-

παίδευσης κλπ) με τον ειρημένο Κανονισμό 

(σχ.1ιγ) δεδομένου, ότι, όχι μόνο δεν γίνεται 

διαχωρισμός του προσωπικού του, αφού αναφέρεται 

σε ενιαία ρύθμιση είτε πρόκειται για νεοπροσ-

λαμβανόμενο είτε πρόκειται για εργαζόμενο 

(πρβλ. σημεία 7.3.2.2. και 7.3.2.3 [σχ.46] της 

διαδικασίας Δ-01 του οικείου ΣΔΑ), δίχως άλλο 

κριτήριο, αλλά και καθιερώνεται υποχρεωτική δο-

κιμαστική περίοδος (εκπαίδευση και μαθητεία) 

συνολικής διάρκειας δεκαοκτώ (18) μηνών για όλο 

το νεοπροσλαμβανόμενο προσωπικό (πρβλ. σχ. 47) 

του Κλάδου Κυκλοφορίας, για την οποία (δοκιμα-

στική περίοδο 18 μηνών ελεγχόμενων σταθμαρχών) 
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δεν προσκομίστηκε το οποιοδήποτε αποδεικτικό 

έγγραφο ή στοιχείο. 

ΤΕΤΑΡΤΟΝ: Σύμφωνα με το άρθρο 65 §§2 και 6 

(Πρόσβαση στις εγκαταστάσεις κατάρτισης) του 

Δεύτερου Μέρους (Ενσωμάτωση της Οδηγίας (ΕΕ) 

2016/798 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 

Συμβουλίου της Ευρωπαϊκής Ένωσης της 11 η ς Μαΐου 

2016 (ΕΕ L 138)) του Ν. 4632/2019, ορίζεται, 

μεταξύ άλλων, ότι: «2. Το προσωπικό των σιδηρο-

δρομικών επιχειρήσεων και του διαχειριστή υπο-

δομής, το οποίο επιτελεί κρίσιμα καθήκοντα α-

σφάλειας, ορίζεται στο οικείο σύστημα διαχείρι-

σης της ασφάλειας και σύμφωνα με τις διατάξεις 

της ΤΠΔ για το υποσύστημα «διεξαγωγή και δια-

χείριση της κυκλοφορίας». Η κατάρτιση του προ-

σωπικού του διαχειριστή υποδομής και των σιδη-

ροδρομικών επιχειρήσεων, που εκτελεί κρίσιμα 

καθήκοντα ασφάλειας, παρέχεται από τον Οργανι-

σμό Σιδηροδρόμων Ελλάδος (Ο.Σ.Ε. Α.Ε.). Ο 

Ο.Σ.Ε. Α.Ε. οργανώνει τις υπηρεσίες εκπαίδευ-

σης, σύμφωνα με την ισχύουσα νομοθεσία, και πα-

ρέχει αυτήν έναντι αμοιβής προς όλους τους εν-

διαφερομένους, χωρίς διακρίσεις, χορηγώντας την 

αντίστοιχη βεβαίωση επιτυχούς παρακολούθησης. 

Οι υπηρεσίες κατάρτισης περιλαμβάνουν εκπαίδευ-

ση για τις απαραίτητες γνώσεις, κανόνες και 

διαδικασίες λειτουργίας, τη σηματοδότηση και το 

σύστημα ελέγχου -χειρισμού, καθώς και τις δια-

δικασίες έκτακτης ανάγκης που ισχύουν για τα 

εκτελούμενα δρομολόγια. Το πρόγραμμα εκπαίδευ-

σης καταρτίζεται από τον Ο.Σ.Ε. Α.Ε. και υπο-

βάλλεται, όπως και το πρόγραμμα των εξετάσεων, 
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προς έγκριση στη Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων 

στην αρχή κάθε έτους. […].6. Οι σιδηροδρομικές 

επιχειρήσεις και ο διαχειριστής υποδομής ευθύ-

νονται για το επίπεδο της κατάρτισης και των 

προσόντων του προσωπικού τους που επιτελεί βα-

σική εργασία ασφάλειας».  

(Α) Από τη γραμματική ερμηνεία της ανωτέρω 

διάταξης συνάγεται η εκ του νόμου υποχρέωση του 

ΟΣΕ Α.Ε. περί χορήγησης βεβαίωσης επιτυχούς πα-

ρακολούθησης των υπηρεσιών κατάρτισης των σταθ-

μαρχών οι οποίες (υπηρεσίες κατάρτισης), πρέπει 

να περιλαμβάνουν (Α1) εκπαίδευση για τις απα-

ραίτητες γνώσεις, (Α2) κανόνες και διαδικασίες 

λειτουργίας, (Α3) σηματοδότηση και σύστημα ε-

λέγχου - χειρισμού, καθώς και (Β) διαδικασίες 

έκτακτης ανάγκης που ισχύουν για τα εκτελούμενα 

δρομολόγια.  

(Β) Επομένως, η χορήγηση των σχετικών βε-

βαιώσεων συνιστά, στο πλαίσιο του ανωτέρω νό-

μου, διοικητική υποχρέωση του ΟΣΕ Α.Ε. και όχι 

ποινικά κολάσιμη πράξη για την οποία, ούτως ή 

άλλως, υφίσταται νομοθετικό κενό, δεδομένου ό-

τι, δεν υφίσταται σχετική ποινική διάταξη η πα-

ράβαση της οποίας να προβλέπει ποινή κατά τους 

ορισμούς του Ποινικού Κώδικα. 

ΠΕΜΠΤΟΝ: Η διεξαγωγή του Προγράμματος Σπου-

δών για τον εδώ ελεγχόμενο Οδηγό Σπουδών (σχ.5) 

διαφοροποιείται από τα αντίστοιχα προγράμματα 

προηγούμενων ετών (πρβλ. προσκομιζόμενα από τον 

ΟΣΕ Α.Ε. σχ. 1 έως σχ.3) (α) ως προς τον συντε-

λεστή βαρύτητας των μαθημάτων, (β) ως προς τον 

τρόπο διεξαγωγής των εξετάσεων (γραπτών και 

ΑΔΑ: Ρ8ΕΖΟΚΠ2-ΠΟΜ



 

 

προφορικών) και (γ) ως προς την κλίμακα βαθμο-

λόγησης των εκπαιδευομένων. 

VΙΙ. ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 

 Με βάση όλα τα ανωτέρω εκτιθέμενα και από 

όλα ανεξαιρέτως τα προσκομιζόμενα από τον ελεγ-

χόμενο διαχειριστή της σιδηροδρομικής υποδομής 

στοιχεία, αξιολογούμενα τόσο μεμονωμένα το κα-

θένα από αυτά όσο και συνολικά, όπως αναλύθηκαν 

παραπάνω, διαπιστώνονται τα ακόλουθα: 

(Α) Ο αυτεπαγγέλτως ελεγχόμενος διαχειρι-

στής της σιδηροδρομικής υποδομής με την επωνυ-

μία μετά την προαναφερόμενη (σχ.48) συγχώνευση, 

«Σιδηρόδρομοι Ελλάδος Μονοπρόσωπη Ανώνυμη Εται-

ρεία» και τον διακριτικό τίτλο «Οργανισμός Σι-

δηροδρόμων Ελλάδος Α.Ε.» ή «ΟΣΕ Α.Ε.» για το 

σύνολο των εκπαιδευόμενων οι οποίοι μετείχαν 

στην «Βασική Εκπαίδευση Προσωπικού Κλάδου Κυ-

κλοφορίας (Σταθμάρχες-Κλειδούχοι)» με κωδικούς 

22075 και 22076 και (β) είναι απασχολούμενοι 

έως σήμερα σε αυτόν (ΟΣΕ Α.Ε.), όφειλε, προκει-

μένου να συμμορφώνεται με (α) τις απαιτήσεις 

του οικείου Συστήματος Διαχείρισης Ασφάλειάς 

του και (β) τις απαιτήσεις των άρθρων 61 §3 

(Συστήματα διαχείρισης της ασφάλειας) και 65 

§§2 και 6 (Πρόσβαση στις εγκαταστάσεις κατάρτι-

σης) του Δεύτερου Μέρους (Ενσωμάτωση της Οδηγί-

ας (ΕΕ) 2016/798 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου 

και του Συμβουλίου της Ευρωπαϊκής Ένωσης της 

11ης Μαΐου 2016 (ΕΕ L 138 )) του Ν. 4632/2019, 

σε συνδυασμό και με τον Εκτελεστικό Κανονισμό 

2019/773, για το σύνολο των εκπαιδευόμενων 

(σταθμαρχών και κλειδούχων) τους οποίους ήδη 
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απασχολεί και οι οποίοι μετείχαν στο πρόγραμμα 

εκπαίδευσης έτους 2021 «Βασική Εκπαίδευση Προ-

σωπικού Κλάδου Κυκλοφορίας (Σταθμάρχες) με κω-

δικούς 22075 και 22076:  

(Α1) Να έχει τηρήσει καθόλη τη διάρκεια των 

ανωτέρω υπηρεσιών κατάρτισης αναλυτικά και ενυ-

πόγραφα ημερολόγια, ωρολόγια προγράμματα και 

παρουσιολόγια. 

(Α2) Να έχει συντάξει κατά τη διάρκεια των 

ανωτέρω υπηρεσιών κατάρτισης εμπεριστατωμένη 

και ενυπόγραφη Έκθεση Απόδοσης και Συμπεριφοράς 

για τις ικανότητες των (εκπαιδευόμενων) Σταθ-

μαρχών. 

(Α3) Να έχει υλοποιήσει γραπτές και προφο-

ρικές εξετάσεις με κλίμακα από 1-20. 

(Α4) Να έχει συγκροτήσει για τις ανάγκες 

υλοποίησης όλων των παραπάνω διαδικασιών (κα-

τάρτισης και σχετικών εξετάσεων) Τριμελή Επι-

τροπή (αα) τα μέλη της οποίας δεν πρέπει να 

συνδέονται με τους (εκπαιδευόμενους) Σταθμάρχες 

με βαθμό συγγένειας εξ’ αίματος ή εξ’ αγχιστεί-

ας έως 3 ου βαθμού και (ββ) και η οποία (Τριμελής 

Επιτροπή) πρέπει να αποτελείται από (α) τον ει-

σηγητή της διδακτέας ύλης του Οδηγού Σπουδών 

(σχ.5) του ΟΣΕ Α.Ε., (β) τον εκπρόσωπο της Δι-

εύθυνσης Κυκλοφορίας (ΔΚ) και (γ) τον Προϊστά-

μενο Διεύθυνσης ή εκπρόσωπο της Διεύθυνσης Εκ-

παίδευσης και Κατάρτισης (ΔΕΚ).  

(Α5) Να έχει προβεί σε αξιολόγηση (αα) της 

αποτελεσματικότητας της εκπαίδευσης που έχει 

γίνει και σχετίζεται με την ασφάλεια του σιδη-

ροδρόμου και (ββ) της επάρκειας των προσόντων 
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των εργαζομένων σε αυτόν (ΟΣΕ Α.Ε.) Σταθμαρχών, 

οι οποίοι μετείχαν στις προαναφερόμενες διαδι-

κασίες, όπως η ενλόγω αξιολόγηση τεκμηριώνεται 

στη φόρμα F-0106 «ΕΚΘΕΣΗ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ 

ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ» κατά τα οριζόμενα στη Διαδικασία Δ-

01 ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ ΔΥΝΑΜΙΚΟΥ του Συστήμα-

τος Διαχείρισης Ασφάλειάς του. 

(Α6) Να έχει εκδώσει μετά το πέρας της ανω-

τέρω εκπαίδευσης (πρβλ.σχ.5) (α) συγκεντρωτικά 

δελτία αξιολόγησης των προγραμμάτων και (β) έκ-

θεση αξιολόγησης-αξιοποίησης της εκπαίδευσης, 

κατά τα ειδικότερα αναφερόμενα στο με αριθ. 

πρωτ. 9033909/28.7.2022 έγγραφο του ΟΣΕ (σχ.5) 

με θέμα: «Βασική Εκπαίδευση Προσωπικού Κλάδου 

Κυκλοφορίας (Σταθμάρχες-Κλειδούχοι)». 

(Α7) Να έχει εκδώσει μετά το πέρας υλοποίη-

σης (α) των ανωτέρω υπηρεσιών κατάρτισης και 

(β) της διεξαγωγής γραπτών και προφορικών εξε-

τάσεων έγγραφη, κατά τις απαιτήσεις του άρθρου 

65 §§2 και 6 (Πρόσβαση στις εγκαταστάσεις κα-

τάρτισης) του Δεύτερου Μέρους (Ενσωμάτωση της 

Οδηγίας (ΕΕ) 2016/798 του Ευρωπαϊκού Κοινοβου-

λίου και του Συμβουλίου της Ευρωπαϊκής Ένωσης 

της 11 η ς Μαΐου 2016 (ΕΕ L 138)) του Ν. 

4632/2019, πιστοποίηση-βεβαίωση επιτυχούς παρα-

κολούθησης των υπηρεσιών κατάρτισης. 

(Α8) Να έχει υλοποιήσει για το σύνολο του 

ανωτέρω (νεοπροσλαμβανόμενου) προσωπικού του 

την δεκαοκτάμηνη (18) δοκιμαστική περίοδο 

(σχ.46 και σχ.47 σε συνδυασμό και με σχ.1ιγ) 

στην οποία θα συμπεριλαμβανόταν η εκπαίδευση 

και η μαθητεία του εν λόγω προσωπικού. [..]» .  
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 (2 )  Άλλωστε ,  σύμφωνα  κα ι  με  την  α ι τ ιολογ ική  έκθεση 

του  Ν.4632 /2019  γ ια  το  άρθρο  65  αναφέρετα ι ,  μεταξύ  άλλων,  

ότ ι  «Με το άρθρο 65 μεταφέρεται το άρθρο 13 της 

Οδηγίας 2016/798/ΕΕ, με το οποίο καθορίζεται η 

άνευ διακρίσεων πρόσβαση στις εγκαταστάσεις κα-

τάρτισης του προσωπικού το οποίο σύμφωνα με το 

οικείο σύστημα διαχείρισης της ασφάλειας επιτε-

λεί κρίσιμα καθήκοντα ασφάλειας. Με το παρόν 

άρθρο τις υπηρεσίες κατάρτισης του προσωπικού 

που εκτελεί κρίσιμα καθήκοντα ασφάλειας, παρέ-

χει ο Οργανισμός Σιδηροδρόμων Ελλάδος έναντι 

αμοιβής, χορηγώντας αντίστοιχη βεβαίωση επιτυ-

χούς παρακολούθησης. […] Το επίπεδο κατάρτισης 

του προσωπικού των σιδηροδρομικών επιχειρήσεων 

και του διαχειριστή υποδομής αποτελεί αποκλει-

στική ευθύνη τους» .  

 (3 )  Τέλος ,  επε ιδή  κατά  τη  ρητή  δ ιατύπωση του  άρθρου 

65 §2 εδάφ ιο  6  του  Ν .4632/2019 ορ ί ζετα ι  ότ ι  «Τα προγράμ-

ματα κατάρτισης εγκρίνονται με απόφαση του αρ-

μόδιου οργάνου των σιδηροδρομικών επιχειρήσεων 

ή του διαχειριστή υποδομής, ύστερα από γνώμη 

της Ρυθμιστικής Αρχής Σιδηροδρόμων, επανεξετά-

ζονται τακτικά από τον συντάκτη τους και τροπο-

ποιούνται όταν απαιτείται, σύμφωνα με τις σχε-

τικές προβλέψεις του οικείου Συστήματος Διαχεί-

ρισης της Ασφάλειας, του άρθρου 61 του ν. 

4632/2019 (Α’ 159)» ,  καθ ίστατα ι  σαφές  ότ ι  η  ΡΑΣ δεν 

ενέ κρινε  τον  γ ια  την  εδώ ελεγχόμενη  περ ίπτωση Οδηγό 

Σπουδών αλλά  εξέ φρασε την  γνώμη της  γ ια  το  εάν  το  πε -

ρ ιεχόμενο  του  ενλόγω προγράμματος  θεωρητ ικής  κα ι  πρακτ ι -

κής  εκπα ίδευσης  ανταποκρ ίνετα ι  στ ι ς  απα ιτήσε ι ς  του  ΣΔΑ του 

ΟΣΕ.   
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VΙ Ιγ .  Επί  του  ισχυρ ισμού  τ ου  ΟΣΕ  A .E .  περί  μη παράβασης της  

παραγράφου 7 .3 .2 .2  της  δ ιαδικασίας Δ -01 (ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ 

ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ ΔΥΝΑΜΙΚΟΥ) του  ο ικε ίου  ΣΔΑ ,  δ ιότ ι  δ ιασφα-

λ ίστηκε  πλήρως κα ι  ουσ ιωδώς η  επάρκε ια  προσόντων του  

συγκεκρ ιμένου  προσωπικού  κλάδου κυκλοφορ ίας  στην  οπο ία 

συμμετε ίχε  κα ι  ο  σταθμάρχης  Λάρ ισας ,  Βασ ίλης  Σαμαράς.  

 (1 )  Σύμφωνα με  τη ν  παράγραφο  7.3 .2 .2  της  δ ιαδ ικασ ίας  

Δ -01  (Δ ΙΑΧΕΙΡ ΙΣΗ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ ΔΥΝΑΜΙΚΟΥ)  του  Συστήμα-

τος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  του  ΟΣΕ (σχ .1 ιδ )  προβλέπετα ι ,  

ότ ι  «Κάθε νεοπροσλαμβανόμενος ή εργαζόμενος που 

τοποθετείται σε μια σχετική θέση εργασίας σχε-

τικά με τα καθήκοντα ασφαλείας, διανύει τη δο-

κιμαστική περίοδο που ορίζει εκάστοτε η Διοίκη-

ση για τον κλάδο και τη βαθμίδα του, η οποία 

δεν μπορεί να υπερβεί τα δύο (2) έτη. Η δοκιμα-

στική περίοδος για τις θέσεις σχετικές με την 

ασφάλειας περιλαμβάνει αρχική εκπαίδευση και 

μαθητεία. Στο πέρας της εκπαίδευσης ή/και μαθη-

τείας, ο νεοπροσλαμβανόμενος ή ο εργαζόμενος 

που τοποθετείται σε μια σχετική θέση εργασίας 

σχετικά με τα καθήκοντα ασφαλείας υποβάλλεται 

υποχρεωτικά σε εξετάσεις για την επιβεβαίωση 

της αποτελεσματικότητας της εκπαίδευσης. Ο απο-

τυγχάνων επανεξετάζεται και, σε περίπτωση νέας 

αποτυχίας, απολύεται. Ο μαθητευόμενος, προ της 

επιτυχίας του στις παραπάνω εξετάσεις, δεν θα 

εκτελεί υπεύθυνη εργασία σχετική με την ασφά-

λεια. Τα αρμόδια τμήματα εκπαίδευσης, σε συνερ-

γασία με τους υπεύθυνους διεξαγωγής, ανά Διεύ-

θυνση, παρακολουθούν στην διάρκεια του έτους το 

εγκεκριμένο πρόγραμμα και φροντίζουν όπου απαι-

τείται για την οργάνωση διεξαγωγής τους. Για 
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όσες από τις εκπαιδεύσεις διεξάγονται, ενημερώ-

νονται τα προγράμματα, σημειώνοντας στο αντί-

στοιχο πεδίο του εντύπου F-0105: ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ την ημερομηνία διεξαγωγής τους, κα-

θώς και οι Καρτέλες Εκπαίδευσης των Εργαζομέ-

νων. Για οποιαδήποτε απόκλιση από το εγκεκριμέ-

νο πρόγραμμα ενημερώνονται οι αρμόδιοι Διευθυ-

ντές, ενεργοποιώντας την διαδικασία Χειρισμός 

μη Συμμόρφωσης (Δ-05), εάν απαιτείται. Στο τέ-

λος του έτους οι υπεύθυνοι των τμημάτων εκπαί-

δευσης, ενημερώνουν για τον βαθμό εκπλήρωσης 

των προγραμματισμένων εκπαιδεύσεων τους αρμό-

διους Υπεύθυνους και Διευθυντές» .  

 (2 )  Ο  ανωτέρω ισχυρ ισμός  τ ου  ελεγχόμενου  δ ιαχε ιρ ιστή  

της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής  τυγχάνε ι  απορριπτέ ος ως  

ουσιαστ ικά  αβάσιμος ,  δ ιότ ι :  

 ΠΡΩΤΟΝ :  Ο ι  προαναφερόμενες  δ ιατάξε ι ς  της  παραγρά-

φου 7 .3 .2 .2  της  ε ιρημένης δ ιαδ ικασ ίας  του  ΣΔΑ  (σχ .1 ιδ )  δεν 

εφαρμόστηκαν ,  δ ιότ ι ,  από  την  έγγραφη δ ιαδ ικασ ία  που  τη -

ρήθηκε  από την  Αρχή (αα)  ε ί τ ε  πρ ιν  ε ί τ ε  μετά  την  έκδοση κα ι  

επ ίδοση της  ε ιρημένης πράξης δ ιεξαγωγής ακρόασης  ακόμη 

κα ι  κατά  το  στάδ ιο  της  στ ις  27 .11 .2025 έγγραφης ακροαματ ι -

κής  δ ιαδ ικασ ίας  (σχ .24  κα ι  σχ .29 ) ,  (ββ )  ε ί τ ε  πρ ιν  ε ί τ ε  μετά  

την  έκδοση κα ι  επ ίδοση της  με  αρ ιθμό  24 /2023  (σχ .13 )  από-

φασης έκτακτων  μέτρων κατά  του  ΟΣΕ,  δεν προσκομίστη-

καν  από τον  ελεγχόμενο  ΟΣΕ ,  παρά τα  όσα περ ί  του  αντ ιθέ -

του  δ ιατε ί νετα ι  με  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .3783/2025 υπόμνημά του  

(σχ .36  σελ .20  έως  σελ .22  σε συνδυασμό  κα ι  με  τα  σχ .11  κα ι  

σχ .12 ) ,  (α )  τα  υπογεγραμμένα  φύλλα παρουσ ίας  των  εκπα ι -

δευομένων  κατά  τον  Α ’  κύκλο  της  θεωρητ ικής  εκπα ίδευσης 

στο  πρόγραμμα της  Θεσσαλον ίκης  γ ια  τ ι ς  ημερομην ίες 

13 .8 .22 ,  24 .8 .22 ,  30 .8 .22 ,  31 .8 .22 ,  9 .9 .22 ,  17 .9 .2022  κα ι  
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7.10 .22  κα ι  στο  πρ όγραμμα της  Αθήνας γ ια  τ ι ς  13 .8 .22 ,  (β)  

τα  στο ιχε ία  εκε ί να  από τα  οπο ία  προκύπτε ι  ο  τρόπος  υλο-

πο ίησης των  υπολε ιπόμενων ωρών θεωρητ ικής  εκπα ίδευσης,  

ο  οπο ίος  ενσωματώθηκε  στην  πρακτ ική  εκπα ίδευση  (Β ’  κύκλο 

εκπα ίδευσης) ,  (γ )  ο ι  βεβα ιώσε ις  των αρμόδ ιων Επ ιθεω-

ρήσεων περ ί  ολοκλήρωσης του  Β ’  Κύκλου θεωρητ ικ ής  εκ -

πα ίδευσης  (177  ωρ ών)  κα ι  (δ )  ο ι  βεβα ιώσε ις  π ιστοπο ίησης 

περ ί  ολοκλήρωσης  της  πρακτ ικ ής  εκπα ίδευσης (75  ημερών) ,  

δηλαδή ,  κρ ίσ ιμα  έγγραφα  κα ι  στο ιχε ία  από  τα  οπο ία  να  απο-

δε ικνύετα ι ,  ότ ι  ο  ενλ όγω σταθμάρχης  (ΣΣ Λάρ ισας )  ολο -

κλήρωσε  τον  προβλεπόμενο  Β ’  κύκλο  θεωρητ ικ ής  εκ -

πα ίδευσης  (177  ωρ ών)  που  αναφέρετα ι  (στον  ο ικε ίο  Οδηγό )  

ότ ι  θα  δ ιεξαγόταν  μετά  την  ολοκλήρωση του  Α ’  κύκλου εκ -

πα ίδευσης (535  ωρ ών) ,  κα ι  μ άλ ιστα ,  παράλληλα με  την  Πρα-

κτ ι κή  Εκπα ίδευση των 75  υποχρεωτ ικ ών ημερών.   

 ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Εξάλλου ,  από  το  περ ιεχόμενο  της  παρα-

γράφου 7.4 .1 .  (ΠΡΟΣΛΗΨΗ,  ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΗ ΚΑΙ  ΑΝΑΘΕΣΗ 

ΕΡΓΑΣΙΩΝ) της  ίδ ιας ,  όπως παραπάνω,  δ ιαδ ικασ ίας  (σχ .1 ιδ )  

του  ο ικε ίου  ΣΔΑ με  την  οπο ία  προβλέπετα ι ,  μεταξύ  άλλων ,  

ότ ι  «…Στα πλαίσια του νόμου, υφίσταται διαδικα-

σία καταγραφής και ελέγχου των γνώσεών τους, 

ώστε να τους ανατεθούν αρμοδιότητες ανάλογες 

των προσόντων τους, ενώ τα καθήκοντα κρίσιμης 

σημασίας ανατίθενται στο νέο προσωπικό σταδια-

κά…» ,  γ ια  την  οπο ία  ελέγχετα ι  ότ ι  παραβ ίασε  (σχ .29  σημε ίο  

Α2 )  ο  δ ιαχε ιρ ιστής  της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής,  δεν  προ -

τάθηκε  από τον  ΟΣΕ στην  έγγραφη ακροαματ ική  δ ιαδ ικασ ία  

της  27 .11 .2025  (σχ .36 ) ,  οπο ιοσδήποτε  αμυντ ι κός  ισχυρ ισμός 

σχετ ι κά  με  το  εάν  ανέθεσε  στον  σταθμάρχη Λάρ ισας  σταδ ιακά 

τα  καθήκοντα  κρ ίσ ιμης  σημασ ίας ,  δεδομένου,  ότ ι ,  ο  τ ελευτα ί -

ος  «ολοκλήρωσε» ,  την  εκπα ίδευσή του  τον  Ιανουάρ ιο  του 
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2023 ,  ήτο ι  σχεδόν  ένα  (1 )  μήνα  πρ ιν  την  μετωπική  σύγκρου -

ση  της  28 .2 .2023 στα  Τέμπη .  

 ΤΡΙΤΟΝ :  Επομένως ,  η  α δυναμ ία  του  ελεγχόμενου ΟΣΕ 

να  αμυνθε ί  με  επάρκε ια  κα ι  αποτελεσματ ικότητα  στ ις  δ ιαπ ι -

στωμένες  από  την  Αρχή  παραβάσε ις  (σχ .29 ) ,  δεν  θα  πρέπε ι  

να  καταλήγε ι  σε  αόρ ιστες  κα ι  γεν ικόλογες  δ ιαπιστώσε ις  από 

τον  ΟΣΕ ότ ι  δήθεν  η  ΡΑΣ δ ιατύπωσε  χωρ ίς  πληρότητα  κα ι  

σαφήνε ια  κα ι  ανα ι τ ιολόγητα  τ ι ς  εδώ αναφερόμενες  πλημμέ -

λε ιε ς  ( του  ΟΣΕ)  ως  προς  την  εφαρμογή  της  κε ίμενης  σ ιδηρο -

δρομ ικής  νομοθεσ ίας .  

VΙ Ιδ .  Επί  του  ισχυρ ισμού  τ ου  ΟΣΕ  A .E .  περί  εφαρμογής της 

αρχής ne b is  in  idem και  του τεκμηρίου αθωότητας ,  σύμ-

φωνα με  το  περ ιεχόμενο  τ ου  με  αρ ιθ .  πρωτ .  166 /3 .12 .2024 

πορ ίσματος  της  ΡΑΣ,  κα ι  αποχής  της ΡΑΣ από την έ κδοση 

απόφασης  γ ια  την  δ ιαπ ίστωση παράβασης δ ιατάξεων της  σ ι -

δηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας  έως την  αμετάκλητη  ολοκλήρωση 

της  πο ιν ι κής  δ ιαδ ικασ ίας  η  οπο ία  ανο ίχθηκε  με  τη  με  αρ ιθμό  

Φ2023/49  α ’ -ΕΓ -23 /3  πο ιν ι κή  δ ι κογραφία  της  Ε ισαγγελ ίας 

Εφετών Λάρ ισας .   

(1 )  Το  άρθρο  4  §1  του  (κυρωθέντος  με  τον  Ν .  

1705 /1987 ,  ΦΕΚ Α ’ /89 )  του  7 ο υ  Πρόσθετου  Πρωτοκόλλου 

(Π .Π. )  της  Ευρωπα ϊκής  Σύμβασης των  Δ ικα ιωμάτων  του  Αν -

θρώπου (ΕΣΔΑ)  ορ ί ζε ι  ότ ι :  «Κανένας δεν μπορεί να 

διωχθεί ή καταδικασθεί ποινικά από τα δικαστή-

ρια του ίδιου Κράτους για μια παράβαση για την 

οποία ήδη αθωώθηκε ή καταδικάσθηκε με αμετάκλη-

τη απόφαση σύμφωνα με το νόμο και την ποινική 

δικονομία του Κράτους αυτού» .  Κατά  την  έννο ια  της  

ανωτέρω δ ιάταξης ,  η  οπο ία  αποτελε ί ,  επ ίσης,  γεν ι κή  αρχή  

του  δ ικα ίου  της  Ευρωπα ϊκ ής  Ένωσης  (βλ .  ΣτΕ Ολομ.  

1741 /2015 κα ι  τ ι ς  εκε ί  παραπομπές  στη  νομολογ ία  του  ΔΕΚ) 

κα ι  έχε ι  πλέον  ενσωματωθε ί  στο  άρθρο  50  του  Χάρτη  των  
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Θεμελ ιωδών Δ ικα ιωμάτων της  Ένωσης,  προκε ιμένου  να  ενερ -

γοπο ιηθε ί  η  προβλεπόμενη  σε  αυτήν  απαγόρευση  (ne  b is  in 

idem που επί  λέξε ι  σημαίνε ι  ου δ ις  επ’  αυτώ) ,  η  οπο ία  α-

ποτελε ί  ε κδήλωση των  αρχών του  κράτους δ ικα ίου  κα ι  του  

δεδ ικασμένου ,  καθώς  κα ι  των  συναφών,  επ ίσης θεμελ ιωδών,  

αρχών της  ασφάλε ιας  δ ικα ίου  κα ι  της  σταθερότητας  της  έννο -

μης  κατάστασης  των  προσώπων απα ιτε ί τα ι ,  κατ ’  αρχ ήν,  να  

συντρέχουν  ο ι  ακόλουθες  προϋποθέσε ι ς :  (α)  να υπάρχουν 

περ ισσότερες  της  μ ίας  δ ιαδ ικασ ίες  επ ιβολής κύρωσης «ποι -

ν ικού»  χαρακτήρα ,  (β)  η  μ ία  από  αυτές  να  περατώθηκε  με  

έκδοση αμετάκλητης  απ όφασης (b is )  κα ι  (γ )  ο ι  δ ιαδ ικασ ίες 

αυτές  πρέπε ι  να  στρέφοντα ι  κατ ά  του  ίδ ιου  προσώπου  κα ι  να  

αφορούν την  ίδ ια  κατ ’  ουσ ίαν  παραβατ ική  συμπερ ιφορά 

( i dem) .  Στην ημεδαπή  έννομη τάξη  η  αρχή  ne  b is  in  idem κα -

τοχυρώνετα ι  ρητ ώς  στο  άρθρο 57  §1  του  Κώδικα  Πο ιν ι κής  Δ ι -

κονομ ίας ,  το  οπο ίο  ορ ί ζε ι  ό τ ι :  «Αν κάποιος έχει καταδι-

καστεί αμετάκλητα ή αθωωθεί ή έχει πάψει η ποι-

νική δίωξη εναντίον του, δεν μπορεί να ασκηθεί 

και πάλι εις βάρος του δίωξη για την ίδια 

πράξη, ακόμη και αν δοθεί σ’ αυτή διαφορετικός 

χαρακτηρισμός» .   

(2 )  Από  τη  δ ιατ ύπωση  του  άρθρου  4  §1  του  7 ο υ  Π .Π .  

ΕΣΔΑ συνάγετα ι  ότ ι  γ ια  την  ενεργοπο ίηση  της  αρχής ne  b is  in  

i dem απαιτε ίτα ι  ο ι  δύο  δ ιαδ ικασ ίες  που έχουν  εκκ ιν ήσε ι  σε  

βάρος του  ιδ ίου  προσ ώπου να  έχουν ποιν ικό χαρακτ ήρα .  Η  

έννο ια  της  δ ιαδ ικασ ίας  ως πο ιν ικού  χαρακτ ήρα απασχόλησε  

επανε ιλημμένως το  ΕΔΔΑ,  το  οπο ίο ,  προκε ιμένου  να  δ ι ευ -

ρύνε ι  την  προστασ ία  του  άρθρου αυτού ,  δ ιευκρ ίν ισε  ότ ι  η  

έννο ια  της  δ ιαδ ικασ ίας  πο ιν ικού  χαρακτ ήρα  ε ί να ι  αντ ίστο ιχη  

προς την  κατηγορ ία  «πο ιν ικής  φύσεως»  του  άρθρου 6  §1  της  

ΕΣΔΑ.  Ως προς την  έννο ια  της  κατηγορ ίας  «πο ιν ικής 

φύσεως»  κατά  το  άρθρο 6  §1  της  ΕΣΔΑ,  το  Δ ικαστ ήρ ιο  ήδη  
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από  τα  μέσα της  δεκαετ ίας  του  1970 ε ίχε  αναγνωρ ίσε ι  ότ ι  η  

έννο ια  αυτή  ε ίνα ι  ευρύτερη  από  τ ις  s t r i c to  sensu  πο ινές  του  

πο ιν ικού  δ ικα ίου ,  δεχόμενο  ότ ι  η  έν ταξη  μ ιας  κύρωσης  στην  

ύλη  του  δ ιο ικητ ι κο ύ  δ ικα ίου  κατά  την  εσωτερ ική  έννομη  τάξη 

δεν  αρκε ί  γ ια  να  αποκλε ίσε ι  την  υπαγωγή  της  στ ι ς  κατηγορ ίες 

«πο ιν ι κής φύσεως»  κατά  την  έννο ια  του  ανωτ έρω άρθρου.  

Κα ι  τούτο  δ ιότ ι  δ ιαφορετ ικ ά  τα  κράτη  θα  μπορο ύσαν  κατ ά  

βούληση να  εξουδετερ ώνουν τη  ρυθμ ιστ ι κή  λε ι τουργ ία  του 

άρθρου 6  της  ΕΣΔΑ,  εντάσσοντας  κυρώσε ις  στην  ύλη  του 

δ ιο ικητ ι κού  δ ικα ίου ,  ενώ  αυτές  κατ ά  τη  φύση  τους  έχουν  πο ι -

ν ι κό  χαρακτήρα,  ώστε  η  εφαρμογή  του  άρθρου αυτού  να ε -

ξαρτάτα ι  τ ελ ικώς από  την  κυρ ιαρχ ική  θέληση των κρατ ών.  

Ενόψε ι  αυτού  το  ΕΔΔΑ δ ιαμ όρφωσε τρ ία  κρ ι τήρ ια ,  γνωστ ά  ως 

κρ ι τήρ ια  Enge l  από  την  ομώνυμη  απόφαση  -  σταθμό  της  8 η ς  

Ιουν ίου  1976  (5100 /71 ,  5101/71 ,  5102 /71 ,  5354/72 ,  5370 /72 ,  

Enge l  κλπ κατά  Κάτω Χωρών)  μέσω των οπο ίων εκτ ιμάτα ι  κα ι  

δ ιαμορφώνετα ι  με  αυτόνομο τρόπο η  έννο ια  της  κατηγορ ίας  

«ποινικής φύσεως» .  Τα  κρ ι τήρ ια  αυτά  συν ίσταντα ι  στα  ε -

ξής :  (α )  η νομ ική  κατηγορ ιοπο ίηση της  παρ άβασης  στο  εθν ικό  

δ ίκα ιο ,  (β )  η φύση  της  παράβασης,  (γ )  η φύση  κα ι  η  αυστη -

ρότητα  της  κύρωσης που ενδέχετα ι  να  επ ιβληθε ί  στον ενδ ια -

φερόμενο .   

(3 )  Βασ ικό  εννο ιολογ ικ ό  στο ιχε ίο  της  αρχής ne b is  in  

i dem ε ί να ι  αυτό  του  «bis» ,  δηλαδή ,  αν  η  μεταγενέστερη  

«ποιν ική»  δ ιαδ ικασ ία  συν ιστά  ανεπίτρεπτη δε ύτερη δ ιαδι -

κασία  σε  σχ έση με  την  πρ ώτη,  κατ ά  την οποία  επ ήλθε  α -

μετάκλητη  αθώωση ή  καταδίκη ,  ώστε ,  γ ια  να  ενεργοποιη-

θε ί  η αρχή  ne  b is  in  idem,  η δ ικαστ ική  απόφαση πρέπει  

να  έχε ι  αποκτήσει  ισχ ύ  δεδικασμένου  ( res  jud ica ta ) ,  κατά  

την  αυτ όνομη  έννο ια  της  ΕΣΔΑ,  που συν ίστατα ι  στο  να  ε ίνα ι  

η  απόφαση απρόσβλητη ,  δηλαδή  να μην  υπόκε ι τα ι  σε  «συ-

νήθη»  (o rd inary )  ένδ ικα  μέσα,  ή  τα  προβλεπόμενα ένδ ικα 
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μέσα να  έχουν εξαντληθε ί  ή  να  μην  ασκήθηκαν εν τός  της  

προβλεπόμενης προθεσμ ίας .  Εφαρμόζοντας  τ ι ς  ανωτ έρω 

δ ιαπιστώσε ις  στην  ελλην ική  έννομη  τάξη  συνάγετα ι  ότ ι  προ -

κε ιμ ένου  περ ί  πο ιν ι κής  απόφασης αυτή  αποκτά  ισχύ  δεδ ικα -

σμένου  κα ι  καθ ίστατα ι  απρόσβλητη  όταν  καταστε ί  αμε -

τάκλητη  (πρβλ.  ΕΔΔΑ απόφαση της  26 η ς  Ιουν ίου  2009,  

44046/09 ,  Μαγγαφ ίνης  κατ ά  Ελλάδας,  όπου δ ιαπ ιστώθηκε  ότ ι  

η  πο ιν ι κή  δ ιαδ ικασ ία  δεν  έχε ι  περατωθε ί  με  έκδοση  αμε -

τάκλητης  απόφασης κα ι  ε κκρεμε ί  ενώπιον  τ ου  ΑΠ,  συνεπώς 

δεν  τυγχ άνε ι  εφαρμογής το  άρθρο 4  του  7ου  Π.Π.  ΕΣΔΑ) ,  ενώ  

στο  πλα ίσ ιο  της  δ ιο ικητ ικ ής  δ ιαδ ικασ ίας ,  η  δ ιο ι κητ ική  κύρωση 

καθ ίστατα ι  απρόσβλητη  ε ίτε  σε  περ ίπτωση που η  δ ιο ικητ ικ ή  

πράξη  ορ ιστ ι κοπο ιηθε ί  συνεπε ία  μη  άσκησης  ενδ ίκου  βοη-

θήματος  κατά  αυτής ,  ε ίτε  σε  περ ίπτωση που εκδοθε ι  αμε -

τάκλητη  απόφαση δ ιο ι κητ ι κο ύ  δ ικαστηρ ίου  επ ί  της  δ ιαφοράς .  

Συνοπτ ικά ,  από  τα  ανωτέρω καθ ίστατα ι  σαφές  ότ ι  η  αρχή  ne  

b is  in  idem δεν απαγορε ύε ι  την  ταυτόχρονη  κ ί νηση περ ισ -

σότερων  κυρωτ ικών  δ ιαδ ικασ ίων,  εφόσον  δεν  έχε ι  εκδοθε ί  

ακόμη αμετ άκλητη απόφαση .  Τέλος ,  σύμφωνα  με  τη  νομο -

λογ ία  του  ΕΔΔΑ,  η  αρχ ή  ne  b i s  in  i dem δεν απαγορε ύε ι  την  

επ ιβολή  πολλαπλών κυρώσεων από  δ ιαφορετ ικά  όργανα στο 

πλα ίσ ιο  δ ιακρ ι τ ών  δ ιαδ ικασ ιών,  εφόσον  υπάρχε ι  επαρκώς 

στενός  σύνδεσμος κατ ’  ουσ ία  κα ι  κατά  χρόνο  μεταξύ  τους ,  

καθώς στην  περ ίπτωση αυτή  δεν μπορε ί  να θεωρηθε ί  ότ ι  το 

πρόσωπο έχε ι  δ ιωχθε ί  ή  τ ιμωρηθε ί  δεύτερη  φορά  γ ια  το  ίδ ιο  

αδ ίκημα  (πρβλ. ΕΔΔΑ απόφαση της 17 η ς Φεβρουαρίου 

2015, 41604/11, Boman κατά Φινλανδίας, σκ. 42. 

Τα κριτήρια που λαμβάνει υπόψη το Δικαστήριο 

προκειμένου να κρίνει αν οι διαδικασίες τελούν 

σε ουσιαστικό και χρονικό σύνδεσμο μεταξύ τους 

είναι τα εξής: οι διοικητικές κυρώσεις είχαν 

επιβληθεί από διαφορετικές αρχές, αν ακο-
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λούθησαν τη δική τους ξεχωριστή πορεία και κα-

τέστησαν ανεξάρτητα τελεσίδικες, αν η πρώτη από 

αυτές ελήφθη υπόψη για τον προσδιορισμό της σο-

βαρότητας της άλλης κύρωσης, αν υπήρξε οποια-

δήποτε άλλη αλληλεπίδραση μεταξύ των αρμόδιων 

αρχών. Συνεπώς, εν ολίγοις, λαμβάνεται υπόψη αν 

οι αξιολογήσεις που έγιναν από την κάθε αρχή 

ήταν αυτοτελείς και ανεξάρτητες από τις αξιολο-

γήσεις και τα πορίσματα που εξήχθησαν στο 

πλαίσιο της άλλης διαδικασίας) .   

(4 )  Μία  ακόμη προϋπόθεση  γ ια  την  εφαρμογ ή  της  αρχής 

ne b is  in  idem ε ίνα ι  οι  δύο κυρωτ ικ ές  δ ιαδικασ ίες  να 

στρέφονται  κατ ά  του ίδ ιου φυσικο ύ  ή  νομικού  προσώπου .  

Πρόσωπα έναντ ι  των οπο ίων δεν  κ ιν ήθηκε  η  πρώτη δ ια-

δ ικασία ,  έστω και  αν  συνδ έονται  με  τον  καθ’  ου η  δ ιαδ ι -

κασία  αυτή,  δεν  μπορο ύν  να  επωφεληθο ύν από  την αρχή  

ne  b is  in  idem .  Συνεπώς,  εάν  με  τη  μ ία  δ ιαδ ικασ ία  επ ι -

βλήθηκε  πρόστ ιμο  σε  ε τα ιρε ία  γ ια  δ ιο ι κητ ικό  αδ ίκημα  δεν  υ -

πάρχε ι  πεδ ίο  εφαρμογ ής  της  αρχής ne b is  in  idem όταν  η  

δεύτερη  (πο ιν ική )  δ ιαδ ικασ ία  κ ι νε ί τα ι  κατά  φυσ ικού  προ-

σώπου -  νόμ ιμου  εκπροσ ώπου  της  ε τα ιρε ίας ,  έστω κα ι  αν  

αφορά  την  ίδ ια  παρ άβαση .   

(5 )  Ο  ανωτέρω ισχυρ ισμός του  ελεγχόμενου δ ιαχε ιρ ιστή  

της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής τυγχάνε ι  απορριπτέ ος ως  

ουσιαστ ικά  αβάσιμος ,  δ ιότ ι :  

ΠΡΩΤΟΝ :  Σύμφωνα με  τ ις  εδώ προαναφερόμενες  προϋ-

ποθέσε ι ς ,  οι  οποίες  πρέπει  να  συντρέ χουν  σ ω ρ ε υ τ ι κ ά ,  

γ ια  την  εφαρμογή  της  αρχής ne  b is  in  i de m καθ ίστατα ι  σαφές ,  

ότ ι  η  δ ιαδ ικασ ία  ακρόασης  (σχ .1 ζ  συ  συνδυασμό κα ι  με  

σχ .29 )  γ ια  το  εδώ ερευνώμενο  από  την  ΡΑΣ σ ιδηροδρομ ικό  

συμβάν της  28 .2 .2023 (α )  δεν  έ χε ι  χαρακτήρα «ποιν ικό» 

αλλά αμιγώς δ ιο ικητ ικό ,  δ ιότ ι  η  νομοτυπ ική  μορφή  τ ων  πο ι -
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ν ικών δ ιατάξεων  δυνάμε ι  των οπο ίων θα ξεκ ινήσε ι  κα ι  θα  ο -

λοκληρωθε ί  η  ε ιρημένη  πο ιν ι κή  δ ιαδ ικασ ία  ουδόλως σχετ ίζε -

τα ι  ή  ταυτ ίζετα ι  αλλά  και  δεν  συνέχετα ι  με  τ ις  δ ιατάξε ι ς  της 

σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας  γ ια  τ ις  οπο ί ες  δ ιεξάγετα ι  από την  

Αρχή ο  σχετ ικός  αυτεπάγγελτος  έλεγχος  (σχ .3 ,  σχ .24 ,  κα ι  

σχ .29 ) .  

ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Άλλωστε ,  σε  περ ίπτωση  παράβασ ης  δ ιατά-

ξεων  της  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας  γ ια  το  εδώ ερευνώμενο 

σ ιδηροδρομ ικό  συμβάν επιβάλλοντα ι ,  αποκλε ιστ ικά  από 

την ΡΑΣ,  οι  σχετ ικέ ς  δ ιο ικητ ικέ ς  κυρώσεις  του άρθρου 79  

του  Ν .4632/2019 ,  δεδομένου ότ ι  (αα )  η ακροαματ ική  δ ιαδ ικα -

σ ία  ενώπιον  της  Αρχής  (ΡΑΣ)  αφορά στο  νομ ικό  πρόσωπο 

της  ελεγχόμενης σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης  κα ι  όχ ι  σε  φυ -

σ ικά  πρόσωπα,  όπως συμβα ίνε ι  στην  πο ιν ι κή  δ ιαδ ικασ ία  κα ι  

(ββ)  η ΡΑΣ ,  ακόμη  κα ι  αν  αθωωθούν  από  το  αρμόδ ιο  πο ιν ι κό 

Δ ικαστήρ ιο  ο ι  όπο ιο ι  εμπλεκόμενο ι ,  έχε ι ,  ως Ρυθμ ιστ ική  Αρχή 

Ασφάλε ιας ,  τη  δ ικα ιοδοσ ία  ελέγχου της  εφαρμογής κα ι  τήρη -

σης  της  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας  γ ια  το  εδώ ερευνώμενο  

σ ιδηροδρομ ικό  συμβάν,  αφού η  πο ιν ι κή  δ ιαδ ικασ ία  που θα 

ακολουθηθε ί  ουδόλως σχε τ ί ζε τα ι  με  τ ι ς  αρμοδ ιότητες ,  τους  

ελέγχους  κα ι  την  επ ιβολή  κυρώσεων  στ ι ς  οπο ίες  προβα ίνε ι  η  

ΡΑΣ.  

ΤΡΙΤΟΝ :  Εξάλλου,  η νομ ική  αβασ ιμότητα  του  σχετ ικού 

ισχυρ ισμού καταδε ικνύετα ι  κα ι  από την  ρητή  δ ιατύπωση της  

δ ιάταξης  του  άρθρου 79 §2 εδάφιο 5  του Ν.4632 /2019  

(σχ .1γ ) ,  καθόσον,  ορ ί ζε τα ι ,  ότ ι  «5. Οι πιο πάνω αναφε-

ρόμενες διοικητικές κυρώσεις επιβάλλονται π έ -

ρ α ν  τ ω ν  ο π ο ι ω ν δ ή π ο τ ε  ποινικών, αστικών ή 

άλλων κυρώσεων που προβλέπονται από άλλες δια-

τάξεις» .  

ΤΕΤΑΡΤΟΝ :  Επίσης ,  μ ε  την  με  αρ ιθμό  24/2025  απόφα-

ση  (σχ .33  κα ι  σχ .26 )  της  Ολομέλε ιας  της  ΡΑΣ,  η  οπο ία  επ ι -
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δόθηκε  στον  εδώ ελεγχόμενο  ΟΣΕ στ ι ς  13.11 .2025  (σχ .39 ) ,  

ήτο ι  πρ ιν  από  την  συζήτηση  της  εδώ ερευνώμενης υπόθεσης 

(27 .11 .2025 )  αναφέρετα ι  γ ια  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  166 /3 .12 .2024 

κα ι  από τον  ΟΣΕ επ ικαλούμενο  πόρ ισμα (σχ .36  σελ . 23  έως 

σελ .27 )  ότ ι   

« […]  Ιιθ. (Α) Με το με αριθ. πρωτ. 

166/3.12.2024 Πόρισμα (σχ.48) του ορισθέντος με 

τη με αριθ. πρωτ. 1434/15.5.2023 Πράξη της (τέ-

ως) Προέδρου της ΡΑΣ, αναφέρθηκε, μεταξύ άλλων, 

ότι «για τις στο παρόν αξιολογούμενες πράξεις ή 

παραλείψεις των αρμοδίων φορέων έχει σχηματι-

σθεί ήδη σχετική δικογραφία από την αρμόδια Ει-

σαγγελία Εφετών Λάρισας (Φ 2023/49 α'- ΕΓ- 

23/3), δυνάμει της οποίας έχουν ασκηθεί ή πρό-

κειται να ασκηθούν ποινικές διώξεις σε φερόμενα 

ως υπαίτια πρόσωπα, τα οποία αφού συμμετέχουν 

στη διεξαγωγή κύριας ανάκρισης σε βάρος τους με 

παροχή απόψεων, εξηγήσεων και επιβολή ή μη σε 

βάρος τους περιοριστικών όρων, ενδέχεται να πα-

ραπεμφθούν στο επόμενο στάδιο της ποινικής δια-

δικασίας, αυτό της δημόσιας επ' ακροατηρίω δια-

δικασίας, και της διαπιστωμένης από την Αρχή 

έλλειψης πρόσβασης σε σοβαρά αποδεικτικά στοι-

χεία, τα οποία έχουν καταστεί απόρρητα στα 

πλαίσια της ως άνω ποινικής διαδικασίας, προκύ-

πτει άνευ ετέρου η υποχρέωση της Αρχής να απέ-

χει από τον σχηματισμό κρίσης σε σχέση με το αν 

υφίσταται παράβαση ρητών επιμέρους προβλέψεων 

της σιδηροδρομικής νομοθεσίας και του διατακτι-

κού της με αριθ. 24/16.3.2023 απόφασης της Ολο-

μέλειας της Αρχής από τον ελεγχόμενο διαχειρι-

στή της σιδηροδρομικής υποδομής εν εξελίξει της 
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ποινικής διαδικασίας που έχει εκκινηθεί……. από 

τη συνολική εκτίμηση των γεγονότων και της φύ-

σης της υπόθεσης, των εφαρμοστέων στην παρούσα 

νομοθετικών διατάξεων σε συνδυασμό με την νομο-

λογία των Ελληνικών και Ευρωπαϊκών Δικαστηρίων, 

διαφαίνεται ότι - στα πλαίσια του σεβασμού του 

τεκμηρίου της αθωότητας και της τήρησης της αρ-

χής ne bis in idem και λαμβάνοντας υπόψη παράλ-

ληλα ότι πρώτον επιβολή ενδεχόμενης διοικητικής 

κύρωσης κατ' άρθρο 31 του ν. 3891/2010 σε σχέση 

με τις επίμαχες παραβάσεις αφορά κατηγορία ποι-

νικής φύσεως σύμφωνα με την ΕΣΔΑ, ότι οι διαδι-

κασίες που εξελίσσονται παράλληλα κατά των ιδί-

ων προσώπων, ακόμη κι αν η μία προέρχεται από 

διοικητική και η άλλη από ποινική αρχή, εφόσον 

συνδέονται μεταξύ τους από άποψη ουσίας και 

χρόνου και αποτελούν ένα συνεκτικό σύνολο, δεν 

αποτελούν αυτοτελείς και ανεξάρτητες διαδικασί-

ες ώστε να μη συνεκτιμάται από τη μία αρχή η 

κύρωση που επιβλήθηκε από την άλλη, και ότι η 

εφαρμογή της ανωτέρω αρχής στην επίμαχη περί-

πτωση δεν κάμπτεται από το γεγονός ότι η "διοι-

κητική" κύρωση επιβάλλεται σε βάρος νομικού 

προσώπου και η “ποινική" κύρωση σε βάρος φυσι-

κών προσώπων, καθώς τα φυσικά πρόσωπα που ενέ-

χονται στη συγκεκριμένη υπόθεση, κατά τις ειδι-

κές περιστάσεις της σχηματισθείσας δικογραφίας, 

παραπέμπονται για πράξεις ή παραλείψεις τους 

κατά την ενάσκηση των καθηκόντων τους ως μέλη, 

εργαζόμενοι ή ενεχόμενοι καθ΄ οιονδήποτε τρόπο 

με το νομικό πρόσωπο, ώστε να μη μπορούν να θε-

ωρηθούν διαδικασίες μη συνδεδεμένες (κατά την 
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ερμηνεία της ne bis in idem) καθώς αφορούν την 

ίδια κατ' ουσίαν ενδεχόμενη “παραβατική" συμπε-

ριφορά, η οποία αφορά στα ίδια ιστορικά γεγονό-

τα, τα οποία συνδέονται αναπόσπαστα μεταξύ 

τους, χρονικά και τοπικά και η συνδρομή των ο-

ποίων είναι απαραίτητη για την επιβολή των ποι-

νικών και διοικητικών κυρώσεων, οδηγεί στο α-

σφαλές συμπέρασμα ότι η Αρχή οφείλει να αναμέ-

νει κατά προτεραιότητα την πλήρη περάτωση της 

ποινικής διαδικασίας και να απέχει από τη δια-

τύπωση κρίσης και την ενδεχόμενη επιβολή κυρώ-

σεων εωσότου εκδοθεί αμετάκλητη απόφαση επί της 

ανοιγείσας ποινικής διαδικασίας».  

(Β) Ωστόσο, η (νέα) Ολομέλεια της Αρχής 

(σχ.1ιστ) κατά τη συνεδρίαση της 16 ης Οκτωβρίου 

του 2025 δεχόμενη επί του ανωτέρω (σχ.48) Πορί-

σματος τη θέση του Αντιπροέδρου της Αρχής, σύμ-

φωνα με την οποία, η επίκληση της αρχής ne bis 

in idem ως εμπόδιο στην διαπίστωση παραβίασης 

των προσωρινών μέτρων και της επιβολής κυρώσεων 

στον ΟΣΕ είναι νομικά αβάσιμη και ως εκ τούτου 

απορριπτέα, καθόσον, δεν πληρούνται (σωρευτικά) 

οι προϋποθέσεις εφαρμογής της, δηλαδή, (αα) η 

ταυτότητα πράξεων, (ββ) η ταυτότητα υποκειμέ-

νου, (γγ) η ταυτότητα κύρωσης και (δδ) η ταυτό-

τητα σκοπού των διαδικασιών, με τη με αριθμό 

22/2025 απόφασή της (σχ.50) αποφάσισε, μεταξύ 

άλλων, τη χορήγηση εξουσιοδότησης στην Πρόεδρο 

της ΡΑΣ προκειμένου η τελευταία να ορίσει το 

Όργανο Ακρόασης και τον Γραμματέα του, ενεργώ-

ντας επί τη βάσει των σχετικών διατάξεων του 

Κανονισμού Ακροάσεων της ΡΑΣ, και ειδικότερα, 
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της διάταξης του άρθρου 25 (Διάσκεψη και σύντα-

ξη πορίσματος από την Επιτροπή Ακρόασης) §2 ε-

δάφιο β’ σε συνδυασμό και με τις διατάξεις του 

άρθρου 3, αναπέμποντας την εν λόγω υπόθεση, λό-

γω ύπαρξης νομικών πλημμελειών και ουσιωδών ελ-

λείψεων στο με αριθ. πρωτ. 166/3.12.2024 συντα-

χθέν (από το ορισθέν με τη με αριθ. πρωτ. 

1434/15.5.2023 Πράξη Οργάνου Ακρόασης) πόρισμα, 

για τη σύνταξη σχετικού (νέο) πορίσματος. 

(Γ) Πράγματι, με τη με αριθ. πρωτ. 

3443/2025 Πράξη (σχ.51) της Προέδρου της Αρχής, 

ορίστηκε το αρμόδιο Όργανο Ακρόασης, το οποίο, 

λόγω του κατεπείγοντος του ζητήματος, συνεδρία-

σε άμεσα (σχ.52) στις 5.11.2025, και αφού, έλα-

βε υπόψη τα στοιχεία του φακέλου της κρινόμενης 

υπόθεσης, τις απόψεις που είχε διατύπωσε εγγρά-

φως ο ελεγχόμενος διαχειριστής υποδομής, το υ-

πόμνημα που υπέβαλε, καθώς και τα έγγραφα στοι-

χεία που προσκόμισε, διατύπωσε το με αριθ. πρω-

τ. 3463/6.11.2025 (σχ.53) Πόρισμά του, το οποίο 

υπέβαλε στην Ολομέλεια της ΡΑΣ, σύμφωνα με τα 

άρθρα 25 και 26 του Κανονισμού Ακροάσεων της 

Αρχής, για την έκδοση σχετικής με την υπόθεση 

απόφασης» .   

ΠΕΜΠΤΟΝ :  Επομένως,  η  νομ ική  αβασ ιμότητα  του  ισχυρ ι -

σμού  περ ί  εφαρμογής  του  αξ ιώματος  “ne  b is  in  idem ” ,  κατα -

δε ικνύετα ι  όχι  μόνο  εξα ι τ ίας  της  νομ ικής  αδυναμ ίας  υπαγω-

γής των  προϋποθέσεων του  ενλόγω αξ ιώματος ,  όπως ήδη  

προαναφέρθηκε ,  στην  εδώ ερευνώμενη  υπόθεση,  αλλά  και  

εξα ι τ ίας  της  μη  ύπαρξης  ή  απόρρο ιας  έννομων αποτελεσμά-

των από το  από τον  ΟΣΕ επ ικαλούμενο  με  αρ ιθ .  πρωτ.  

166 /3 .12 .2024  πόρ ισμα του  (πρώην)  συσταθέντος  οργάνου 
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ακρόασης,  αφού αυτό  (πόρ ισμα) ,  λόγω των σοβαρών νομ ικών 

πλημμελε ιών του ,  έπαψε,  κατά  τα  δ ιαλαμβανόμενα στη  με  α-

ρ ιθμό  24 /2025  απόφαση  της  ΡΑΣ (σχ .33 ) ,  να  ισχύε ι .  Σε  κάθε 

περ ίπτωση,  η  κρ ίση  του  ΟΣΕ ότ ι  η  ενδεχόμενη  απόφαση  της 

Αρχής  θα  προκαταλάβε ι  κα ι  θα  επηρεάσε ι  την  κρ ίση  του  αρ -

μόδ ιου  πο ιν ι κού  δ ικα ιοδοτ ι κού  οργάνου,  ε ί να ι ,  επ ίσης,  απορ-

ρ ιπτέα ,  ως  αλυσ ιτελώς  προβαλλόμενη ,  δεδομένου,  μάλ ιστα ,  

ότ ι  η  εκδοθε ισόμενη  απόφαση της  ΡΑΣ μόνο  ως δ ικαστ ικό 

τεκμήρ ιο  μπορε ί  να  ληφθε ί  υπόψη,  δηλα δή,  να  εκτ ιμηθε ί  ε -

λεύθερα κατά  τους  κανόνες  της  Πο ιν ι κής  Δ ικονομ ίας .   

VΙ Ιε .  Επί  του  ισχυρ ισμού  τ ου  ΟΣΕ  A .E .  περί  μη σύννομης 

συμπεριφοράς  της  Αρχής,  καθόσον,  η με  τη  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

3403 /2025 πράξη  δ ιεξαγωγής ακρόασης  (σχ .29 )  επ ιχε ιρούμε -

νη  απόδοση,  λόγω υπα ιτ ιότητας ,  ευθυνών  στον  ΟΣΕ (λόγω 

παράβασης  δ ιατάξεων  της  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας )  ανή-

κε ι  στην  δ ικα ιοδοσ ία  των  πο ιν ι κών δ ικαστηρ ίων κα ι  όχ ι  της 

ΡΑΣ.  

 (1 )  Από το  σύνολο  του  θεσμ ικού  πλα ισ ίου ,  όπως αυτό 

αναφέρθηκε ,  προς  αποφυγή περ ι τ τών επαναλήψεων ,  στο  εδώ 

παραπάνω Κεφάλαιο IV  (νομοθετ ικό  πλα ίσ ιο -αρμοδ ιότητες  

της  ΡΑΣ) ,  προσδ ιορ ί ζε τα ι  με  σαφήνε ια  ο  ρόλος ,  η  εποπτε ία  

κα ι  η  δ ικα ιοδοσ ία  της  ΡΑΣ,  ως Εθν ική  Αρχή  Ασφάλε ιας ,  γ ια  

επ ιβολή  των  σχετ ι κών  κάθε  φορά  δ ιο ικητ ικών κυρώσεων  (μη 

ποιν ικής φύσης)  στο  υπα ίτ ιο  νομ ικό  πρόσωπο.  

 (2 )  Επίσης,  όπως ήδη  έχε ι  αναφερθε ί  παραπάνω,  κατά 

τη  δ ιατύπωση του  άρθρου  7 9  (Κυρώσε ις )  του  Ν.4632 /2019,  

μόνο  η Αρχή (ΡΑΣ)  δύνατα ι  επ ιβάλλε ι  τ ι ς  ενλόγω διοικητ ικέ ς 

κυρώσεις ,  ανεξαρτήτως μάλ ιστα  της  ύπαρξης  οπο ιασδήποτε  

άλλης πο ιν ικής ,  αστ ικής  ή  άλλης κύρωσης η  οπο ία  προβλέπε -

τα ι  από  άλλες  δ ιατάξε ι ς  (άρθρο 79  §5  του  Ν.4632/2019 )  
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 (3 )  Ο  ανωτέρω ισχυρ ισμός  του  ελεγχόμενου δ ιαχε ιρ ιστή  

της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής τυγχάνε ι  απορριπτέ ος ως  

ουσιαστ ικά  αβάσιμος ,  δ ιότ ι :  

ΠΡΩΤΟΝ :  Καθ ίστατα ι  σαφές  ότ ι  η  έννο ια  του  καταλογ ι -

σμού ευθύνης  στο  υπα ίτ ιο  πρόσωπο (σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ί -

ρηση  ή δ ιαχε ιρ ιστής  υποδομής)  γ ια  παράβαση δ ιατάξεων της  

σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας  εντός  του  θεσμ ικού  πλα ισ ίου  έ -

ρευνας κα ι  επ ιβολής δ ιο ι κητ ι κών κυρώσεων από την  ΡΑΣ,  

ουδόλως σχετ ί ζε τα ι  με  την  έννο ια  της  «υπα ιτ ιότητας»  κα ι  του 

«καταλογ ισμού» του  Πο ιν ι κού  Δ ικα ίου ,  καθόσον,  βασ ικό  συ -

στατ ι κό  του  πο ιν ικού  δ ικα ίου  ε ίνα ι  η  έννο ια  της  ατομ ικής  ευ -

θύνης που αντ ιμετωπίζε ι  το  έγκλημα  ως  απόρρο ια  ατομ ικής 

συμπερ ιφοράς,  ήτο ι ,  ως  αποτέλεσμα  ενεργε ιών  ή  παραλε ίψε -

ων φυσ ικών προσώπων.  Επ ιπλέον ,  η  αρχή  της  ενοχής περ ι -

λαμβάνε ι  ως συστατ ι κά  στο ιχε ία  την  β ιολογ ική  ικανότητα  

προς καταλογ ισμό,  κάπο ια  μορφή υπα ιτ ιότητας  (δόλου  ή  αμέ -

λε ιας )  κα ι  το  αξ ιολογ ικό  στο ιχε ίο  της  δυνατότητας  του  δράστη 

να  πράξε ι  δ ιαφορετ ικά ,  στο ιχε ία  συνδεδεμένα με  κρ ίση  προ-

σωπικής  αποδοκ ιμασ ίας  που αφορούν τα  υποκε ιμεν ικά  δεδο -

μένα του  δράστη  σε  σχέση με  ορ ισμένη  συμπερ ιφορά.  Ανα-

φορ ικά  με  τα  νομ ικά  πρόσωπα ,  ως πλάσματα  δ ικα ίου ,  στε -

ρούντα ι  της  ι κανότητας  του  πράττε ιν  κα ι  του  γνωστ ικού  κα ι  

βουλητ ικού  στο ιχε ίου  του  καταλογ ισμού  που  αποτελούν προ-

ϋπόθεση s ine  qua  non  γ ια  την  επ ιβολή  κάπο ιας  πο ιν ι κής  κύ-

ρωσης.  Προς την  ίδ ια  κατεύθυνση προσανατολ ί ζε τα ι  κα ι  το  

σύστημα  της  πο ιν ι κής  καταστολής ,  αφού ,  αποτελε ί τα ι  κυρ ίως 

από στερητ ικές  της  ελευθερ ίας  πο ινές  κα ι  μέτρα  ασφαλε ίας ,  

τα  οπο ία  αποβλέπουν  στην  ανταπόδοση ,  την  ε ιδ ική  κα ι  γεν ι κή 

πρόληψη κα ι  ως εκ  τούτου  δεν  δύναντα ι  να  επ ιβάλλοντα ι  σε  

νομ ικά  πρόσωπα,  δεδομένου ότ ι  αυτά  δεν  δ ιαθέτουν  συνε ί -

δηση .  
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 ΔΕΥΤΕΡΟ Ν :  Οι  δ ιο ικητ ι κές  κα ι  πο ιν ι κές  κυρώσε ις ,  συν ι -

στούν  ένα  απε ιλούμενο  κακό  που  επ ιβάλλετα ι  στον  δράστη 

της  αξ ιόπο ινης  πράξης .  Ωστόσο,  ο ι  δ ιο ι κητ ικές  κυρώσε ις  

διαφέ ρουν  στην  ουσ ία  τους  από τ ις  πο ιν ικές ,  καθώς οι  πρώ-

τες  ε ίνα ι  μέσο  του  δ ιο ι κητ ικού  δ ικα ίου ,  που  αφορά  τη  λε ι -

τουργ ία  της  Δ ιο ί κησης,  γεγονός που  θέτε ι  υπό  αμφισβήτηση 

την  επ ιβολή  τους  ως απάντηση  σε  ένα  πο ιν ικό  αδ ίκημα,  α -

φού,  σε  επ ίπεδο  δ ιο ικητ ι κού  δ ικα ίου  αξ ιοπο ιε ί τα ι  το  ουσ ιαστ ι -

κό  -  πο ιοτ ι κό  κρ ι τήρ ιο  του  επ ιδ ιωκόμενου σκοπού .  Έτσ ι ,  τα 

δύο ε ίδη κυρώσεων δ ιαφέ ρουν  δ ιότ ι  μέσω της  δ ιο ικητ ι κ ής 

κύρωσης επ ιδ ιώκετα ι  η  αποκατάσταση της  εύρυθμης λε ι τουρ-

γ ίας  της  Δ ιο ί κησης ,  ενώ ο ι  στόχοι  της  ποιν ικής  κύρωσης 

εκτε ίνονται  από  την  πρόληψη μέχρ ι  την  αποδοκ ιμασ ία  κα ι  

τον  σωφρον ισμό του  δράστη .  Το  στο ιχε ίο  αυτό  του  στ ιγματ ι -

στ ικού ,  αποδοκ ιμαστ ικού  κα ι  σωφρον ιστ ικού  χαρακτήρα της 

πο ινής  δεν εντοπίζετα ι  στ ι ς  δ ιο ικητ ι κές  κυρώσε ις ,  γεγονός 

που  καταδε ικνύε ι  τη  δ ιαφορετ ική  φύση  τους  κα ι  τ ι ς  δ ιαχωρ ίζε ι  

ε ννο ιολογ ικά  από τ ι ς  πο ινές  λόγω της  «δ ιαφορετ ι κής κο ινω-

ν ικοηθ ικής σημασ ιολόγησής τους» .   

 ΤΡΙΤΟΝ :  Τα  ελλην ικά  δ ικαστήρ ια  δ ιαχρον ικά  απέρρι -

πταν  την  εφαρμογή των  συνταγματ ικά  κατοχυρωμένων  αρχών 

κα ι  των θεμελ ιωδών εγγυήσεων  του  πο ιν ι κού  δ ικα ίου  στ ις  

δ ιο ικητ ι κές  κυρώσε ις ,  εμμένοντας  στην  παραδοσ ιακή  δ ιάκρ ι -

ση  δ ιο ι κητ ι κού  κα ι  πο ιν ι κού  δ ικα ίου ,  προκρ ίνοντας  την  εφαρ-

μογή  των  γεν ικών αρχών  του  δ ιο ικητ ικού  δ ικα ίου  γ ια  τ ι ς  δυ -

σμενε ίς  δ ιο ικητ ι κές  πράξε ις ,  όπως μεταξύ  άλλων,  τ ι ς  αρχές 

της  νομ ιμότητας ,  της  χρηστής  δ ιο ί κησης,  της  αναλογ ικότητας ,  

της  προηγούμενης  ακρόασης,  της  δ ικα ιολογημένης  εμπιστο -

σύνης των  δ ιο ι κουμένων,  της  α ι τ ιολογ ίας  των πράξεων  της 

Δ ιο ίκησης κα ι  της  αρχής ότ ι  ουδε ί ς  υποχρεούτα ι  στα  αδύνα-

τα .  Το  αποτέλεσμα  ε ίνα ι  να  δ ιαφοροποιε ίτα ι  η  θέση  του  υ -

ποκε ιμένου  που υφ ίστατα ι  τη  δ ιο ικητ ική  κύρωση ,  καθώς στην  

ΑΔΑ: Ρ8ΕΖΟΚΠ2-ΠΟΜ



 

 

περ ίπτωσή του  δεν  επ ιβάλλοντα ι ,  κατά  κανόνα ,  ο ι  κλασ ικές 

εγγυητ ι κές  αρχές  του  πο ιν ι κού  δ ικα ίου .  

VΙ Ιστ .  Επί  του  ισχυρ ισμού της  HELLENIC TRAIN A .E.  περί  

συμμόρφωσή της  προς  το περιεχόμενο της  δ ιάταξης του 

άρθρου  120 (Στελέχωση των κ ι νητήρ ιων  μονάδων κα ι  καθή -

κοντα  των μηχανοδηγών)  §1204 του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ι -

νήσεως -Μέρος Β ’ .   

 (1 )  Στη  δ ιάταξη  του  άρθρου  120 (Στελέχωση των  κ ινη-

τήρ ιων μονάδων κα ι  καθήκοντα  των μηχανοδηγών)  §1204 του 

Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ινήσεως -Μέρος Β ’  (σχ .1θ )  προβλέπετα ι  

ρητά ,  ότ ι  «Όταν ο Μηχανοδηγός διαπιστώσει σε πε-

ριοχές σταθμών ή κόμβων πως τελικά η αμαξοστοι-

χία ακολουθεί, λόγω του τρόπου διευθέτησης των 

αλλαγών από το προσωπικό της Υποδομής, διαφορε-

τική πορεία από αυτή που του υποδείχτηκε μέσω 

σημάτων ή Δελτίων ή διαφορετική από αυτή που 

αντιστοιχεί στο δρομολόγιο της αμαξοστοιχίας, 

τότε οφείλει να προβεί σε άμεση στάθμευση της 

αμαξοστοιχίας και στη συνέχεια συνεννοείται με 

τον Σταθμάρχη ή Κεντρικό Χειριστή» .  

 (2 )  Η HELLENIC TRAIN A.E .  μ ε  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

3750 /27 .11 .2025  έγγραφο υπόμνημά της  (σχ .35 )  ισχυρ ί ζετα ι ,  

ότ ι ,  ο μηχανοδηγός της  αμαξοστο ιχ ίας  IC62 ,  αφού  σταμάτησε  

γ ια  λ ίγα  λεπτά την  αμαξοστο ιχ ία ,  ζήτησε  επανάληψη του  τη -

λεγραφήματος  από  τον  σταθμάρχη Λάρ ισας κα ι  αφού  έλαβε 

επ ιβεβα ίωση  από τον  τελευτα ίο ,  συνέχ ισε  την  πορε ία  του ,  ως 

όφε ιλε ,  συμμορφούμενος με  τ ι ς  εντολές  του  σταθμάρχη.  

(3 )  Εντούτο ις ,  ο  ανωτέρω ισχυρ ισμός τυγχάνε ι  απορρι -

πτέ ος ως  ουσιαστ ικά  αβάσιμος ,  δ ιότ ι ,  λαμβάνοντας  υπόψη 

όλα τα  παραπάνω αλλά κα ι  έγγραφα που έχε ι  στη  δ ιάθεσή 

της  η  Αρχή  καθ ίστατα ι  σαφές ,  ότ ι :  
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ΠΡΩΤΟΝ :  Δεν  παρασχέθηκε  από  τη  σ ιδηροδρομ ική  επ ι -

χε ίρηση οπο ιοδήποτε  έγγραφο  από το  οπο ίο  να  συνάγετα ι  με  

βεβα ιότητα  ή  να αποδε ικνύετα ι  (αα )  ότ ι  ο  μηχανοδηγός  της  

επ ιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας  ( IC62 )  διαπίστωσε ,  κατά  την  ρητή  

δ ιατύπωση της  ανωτέρω δ ιάταξης  του  Γ .Κ .Κ . ,  «πως τελικά 

η αμαξοστοιχία ακολουθεί, λόγω του τρόπου διευ-

θέτησης των αλλαγών από το προσωπικό της Υποδο-

μής, διαφορετική πορεία από αυτή που του υπο-

δείχτηκε μέσω σημάτων ή Δελτίων ή διαφορετική 

από αυτή που αντιστοιχεί στο δρομολόγιο της α-

μαξοστοιχίας» κα ι  (ββ)  ότ ι  η  δ ιαπίστωση αυτή  από την 

πλευρά  του  μηχανοδηγού,  δηλαδή της  κ ίνησης  της  ενλόγω 

αμαξοστο ιχ ίας  σε  γραμμή αντ ίθετη  (γραμμή καθόδου)  από την  

προγραμματ ισμένη ,  μεταφέ ρθηκε  (λεκτ ικά )  ή καθ ’  ο ιονδήπο-

τε  άλλο  τρόπο  τέθηκε  σε  γνώση του  σταθμάρχη Λάρ ισας.  

ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Οι  σύντομο ι  δ ιάλογο ι  ο ι  οπο ίο ι  μνημονεύο -

ντα ι  στο  ε ιρημένο  (σχ .35  σελ .15 )  υπόμνημα  της  ελεγχόμενης 

σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης δεν  αποδε ικνύουν την  τήρηση 

της  εδώ ελεγχόμενης παράβασης,  καθόσον,  δεν  προκύπτε ι  

αφενός μεν  η οπο ιαδήποτε ,  σύμφωνα  με  τα  εδώ προαναφε -

ρόμενα,  διαπίστωση  του  μηχανοδηγού,  κα ι  αφετέρου,  η 

γραμμή κυκλοφορ ίας  (άνοδος -κάθοδος)  της  επ ιβατ ικής  αμα-

ξοστο ιχ ίας .  

ΤΡΙΤΟΝ :  Άλλωστε ,  στο  πόρ ισμα της  επ ιτροπής  εμπε ιρο -

γνωμόνων (σχ .35  βλ .  προσκομ ι ζόμενο  ως σχετ ικό  1 ) ,  το  ο -

πο ίο  επ ικαλε ί τα ι  κα ι  προσκομ ί ζε ι  η  HELLENIC  TRAIN,  αναφέ-

ρε ι  στην  παράγραφο 5.2 .3 .1 .  (Μη ενεργοποίηση εδαφίου 

1204  του  ΓΚΚ)  ότ ι  «Αν ο Μηχανοδηγός μετά και το 2ο 

τηλεγράφημα του Σταθμάρχη Λάρισας διατηρούσε 

κάποια αμφιβολία περί της ορθότητος της γραμμής 

στην οποία είχε οδηγηθεί και εκινείτο, σύμφωνα 

με το εδάφιο 1204 του ΓΚΚ «όφειλε να προβεί σε 

ΑΔΑ: Ρ8ΕΖΟΚΠ2-ΠΟΜ



 

 

άμεση στάθμευση της αμαξοστοιχίας και στη συνέ-

χεια να συνεννοηθεί με τον Σταθμάρχη». Αυτή η 

κίνηση όμως του Μηχανοδηγού δεν έγινε ποτέ » ,  ενώ 

στ ι ς  παραγράφους  5 .2 .3 .2 .  (Μη  επ ικο ινων ία  Μηχανοδηγού 

IC62  κα ι  Μηχανοδηγού  εμπορ ικού  62503)  κα ι  5.2 .3 .3  (Μη ε -

πικοινωνία  μεταξύ Σταθμάρχη –  Μηχανοδηγού IC62 ) ,  του  

ίδ ιου  πορ ίσματος  αναφέρετα ι ,  αντ ίστο ιχα ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι  

«Την ώρα του δυστυχήματος υπήρχε δυνατότητα ρα-

διοεπικοινωνίας μεταξύ σταθμάρχη και μηχανοδη-

γού καθώς και μεταξύ μηχανοδηγών με χρήση του 

υφιστάμενου συστήματος VHF του ΟΣΕ, του οποίου 

η εμβέλεια είναι συνάρτηση των μετεωρολογικών 

συνθηκών και των παρεμβαλλόμενων ορεινών όγκων. 

Δεν έχει όμως καταγραφεί καμία ραδιοεπικοινωνία 

μεταξύ του Μηχανοδηγού του IC 62 και του Μηχα-

νοδηγού του εμπορικού 63503. Το Σύστημα ραδιοε-

πικοινωνίας GSM-R, που είναι εγκατεστημένο ήδη 

από το 2018, επέτρεπε επικοινωνία χωρίς κανένα 

περιορισμό μεταξύ σταθμαρχών, αλλά όχι μεταξύ 

μηχανοδηγών-μηχανοδηγών»  και  «Για ανεξήγητο λόγο 

δεν υπήρξε ραδιοεπικοινωνία μεταξύ Σταθμάρχη 

Λάρισας-Μηχανοδηγού IC 62, που αν είχε γίνει θα 

προσδιόριζε ενδεχομένως την πορεία κίνησης του 

IC 62 και στους δύο (Μηχανοδηγό-Σταθμάρχη)» .  

ΤΕΤΑΡΤΟΝ :  Επιπρόσθετα ,  στο  ίδ ιο ,  όπως παραπάνω,  

πόρ ισμα  στην παράγραφο  3.2 .5 .  (Κ ίνηση συρμού IC62 από 

Λάρισα προς Θεσσαλονίκη στη γραμμή καθόδου -

Ενέ ργε ιες  που αφορούν  το  μηχανοδηγό)  αναφέρετα ι ,  μετα -

ξύ  άλλων,  ότ ι  «Ο μηχανοδηγός, με βάση τα όσα ανα-

φέρθηκαν παραπάνω, αναχωρεί θεωρώντας ότι θα 

ακολουθήσει τη γραμμή ανόδου, καθώς δεν έχει 

κάποια ένδειξη για το αντίθετο. Αναχωρεί στις 
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23:04, διέρχεται την αλλαγή 117Β και φθάνει 

στην περιοχή της διαγωνίου που υλοποιείται με 

τις αλλαγές 118Α, Β. Η απόσταση μεταξύ της δια-

γωνίου και της αποβάθρας του σταθμού είναι πε-

ρίπου 1,1 χιλιόμετρα. Η διέλευση της συγκεκρι-

μένης διαγωνίου έχει περιορισμό ταχύτητας 50 

km/h, […]. Ο μηχανοδηγός αντιλαμβάνεται αμέσως 

ότι κινείται σε γραμμή καθόδου. Στο Κεφάλαιο 4 

καταγράφονται οι ενέργειες που έπρεπε να κάνει 

με βάση το ισχύον Κανονιστικό Πλαίσιο. Σε κάθε 

περίπτωση, από τη στιγμή που μπαίνει σε μονή 

γραμμή με αμφίδρομη κυκλοφορία έπρεπε να το α-

ναφέρει στους σταθμάρχες Λάρισας και Ν. Πόρων 

και στο μηχανοδηγό του εμπορικού κάνοντας χρήση 

του ραδιοτηλεφώνου. Αν υπήρχε στο IC 62 προϊ-

στάμενος αμαξοστοιχίας (που όμως ο ισχύων Κανο-

νισμός Κυκλοφορίας του 2019 δεν απαιτεί), θα το 

είχε ίσως αντιληφθεί, μιας και ένα από τα καθή-

κοντά του είναι να παρακολουθεί την πορεία του 

συρμού. Στην περίπτωση αυτή θα μπορούσε να είχε 

ενεργοποιήσει την έκτακτη ακαριαία πέδη ή να 

είχε ενημερώσει αμέσως το μηχανοδηγό. Επισημαί-

νεται ότι όταν ο συρμός κινείται στην προβλεπό-

μενη κανονική πορεία διαδρομής (για το IC 62 

γραμμή ανόδου) ο μηχανοδηγός βλέπει τα φωτοσή-

ματα στη δεξιά πλευρά του συρμού. Αν όμως κι-

νείται αντίθετα από την κανονική πορεία διαδρο-

μής βλέπει τα φωτοσήματα στην αριστερή πλευρά 

του συρμού. Αυτό είναι επίσης ένα πρόσθετο 

στοιχείο που δηλώνει ότι ο μηχανοδηγός θα πρέ-

πει να είχε αντιληφθεί ότι βρίσκεται στη γραμμή 

καθόδου. Αυτό επιβεβαιώνεται από το ότι ο μηχα-
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νοδηγός του IC 62 ζήτησε την επανάληψη του τη-

λεγραφήματος από το Σταθμάρχη Λάρισας και για 

μια ακόμη φορά έλαβε την απάντηση πως «έχετε 

γραμμή μέχρι είσοδο Ν. Πόρων», χωρίς όμως ο 

Σταθμάρχης Λάρισας να προσδιορίσει τη γραμμή 

κυκλοφορίας (άνοδο-κάθοδο). Το γεγονός αυτό δη-

λώνεται ρητά στο έγγραφο του ΟΣΕ-ΔΚ (με αριθμό 

9011744-01-03-2023), υπογραφόμενο από τον Επι-

θεωρητή ΔΚ/ΥΥΚΚΝΕ/ΤΕ.ΛΑΡ. Ο μηχανοδηγός του IC 

62 αναχωρεί στις 23:04 από αποβάθρα του σταθμού 

Λάρισας, εισέρχεται περίπου στις 23:06 - 23:07 

στη γραμμή καθόδου κινούμενος από Λάρισα προς 

Ν. Πόρους. Θα μπορούσε να είχε κάνει χρήση του 

άρθρου 120 εδάφιο 1204 του ΓΚΚ σύμφωνα με το 

οποίο […]. Μια τέτοια κίνηση από την πλευρά του 

μηχανοδηγού του IC 62 θα είχε πιθανότατα αποσο-

βήσει το δυστύχημα, αλλά δεν έγινε ποτέ. Περαι-

τέρω, η πιθανή αντίληψη από τον μηχανοδηγό του 

IC 62 ότι κινείται στη γραμμή ανόδου θα τον εί-

χε ενδεχομένως οδηγήσει σε άμεση επικοινωνία με 

τον μηχανοδηγό του εμπορικού 63503 μέσω του συ-

στήματος ραδιοεπικοινωνίας, κάτι όμως που δεν 

πιστοποιείται πουθενά από τις φωνητικές κατα-

γραφές» .  

ΠΕΜΠΤΟΝ :  Τέλος ,  η  ανωτέρω εκτ ίμηση της  αρχής (περ ί  

ουσ ιαστ ικής  αβασ ιμότητας  του  ισχυρ ισμού)  εν ισχύετα ι  κα ι  

από το  πόρ ισμα  του  Ε .Ο.Δ.Α.Σ .Α .Α.Μ.  (σχ .40  σελ .  63  επ. ) ,  

στο  οπο ίο ,  παρότ ι  δεν  γ ίνετα ι  ρητή  αναφορά στην  ανωτέρω 

δ ιάταξη  του  Γ .Κ .Κ . ,  αναφέρετα ι ,  μεταξύ  άλλων ,  ότ ι :   

(Α)  «4.2.3.1. (Άδεια πορείας αμαξοστοιχίας 

από σταθμάρχη)  
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250 Η εξουσιοδότηση για την υπέρβαση του 

(κλειστού) σήματος LAR 11, που έχει μόνιμη (ε-

ρυθρή) ένδειξη στάσης, δίνεται δύο φορές. Αρχι-

κά, στις 23:04, πιθανότατα ως απάντηση σε επι-

κοινωνία του Προϊσταμένου Αμαξοστοιχίας μέσω 

της συχνότητας VHF ότι «Λάρισα, έτοιμο το 62» 

αφού έκλεισε τις πόρτες του τρένου, ο σταθμάρ-

χης εγκρίνει την κίνηση της αμαξοστοιχίας IC-62 

με το μήνυμα: «62, με 47 περνάτε κόκκινο φωτό-

σημο εξόδου και πάτε μέχρι φωτόσημο εισόδου Νέ-

ων Πόρων». 

251 Δεν υπάρχει άμεση αντίδραση, από πλευράς 

επικοινωνίας, από τον (τους) μηχανοδηγό (ους) 

στο μήνυμα αυτού του σταθμάρχη, μέχρι τις 23:05 

οπότε ο μηχανοδηγός ρωτά: «Τι θα κάνει το 

62;».Αυτό παραμένει χωρίς απάντηση από τον 

σταθμάρχη ο οποίος εκείνη τη στιγμή είναι απα-

σχολημένος με 2 άλλες επικοινωνίες που σχετίζο-

νται με την ασφάλεια (258). Μετά από περίπου 30 

δευτερόλεπτα, ο μηχανοδηγός ρωτά: «Η Λάρισα α-

κούει;». Ο σταθμάρχης αυτή τη φορά απαντά αμέ-

σως με το ίδιο μήνυμα όπως πριν: «Ακούει, με 47 

περνάτε κόκκινο φωτόσημο εξόδου, έως είσοδο, 

φωτόσημο εισόδου Νέων Πόρων». Ο μηχανοδηγός α-

παντά: «Ευχαριστούμε πολύ». 

252 Αυτή η ανακοίνωση επιβεβαιώνει την υπό-

θεση ότι ο σταθμάρχης είχε την πρόθεση να στεί-

λει την αμαξοστοιχία IC-62 στη γραμμή ανόδου 

στη Λάρισα (4.2.1.1) και αγνοούσε ακόμη την πα-

ράλειψή του να γυρίσει τις αλλαγές 118 πίσω 

στην «κύρια» θέση. Εάν η πρόθεση ήταν να σταλεί 

η αμαξοστοιχία IC-62 στους Νέους Πόρους στη 

ΑΔΑ: Ρ8ΕΖΟΚΠ2-ΠΟΜ



 

 

γραμμή καθόδου, το μήνυμα προς τους μηχανοδη-

γούς θα έπρεπε να περιέχει τη ρητή πληροφορία 

«…στη γραμμή καθόδου…». Επιπλέον, δεδομένου ότι 

πρόκειται για «περίπτωση απόκλισης από την κα-

νονική πορεία του ταξιδιού», θα ήταν λογικό -

όπως και για την υπέρβαση του κλειστού σήματος- 

να παραδοθεί το έντυπο «1001» στους μηχανοδη-

γούς. […]» .  

 (Β)  «4.2.3.2. (Επιβεβαίωση άδειας πορείας 

αμαξοστοιχίας από τον μηχανοδηγό) 

260 Αφού λάβει άδεια πορείας αμαξοστοιχίας 

από σταθμάρχη, αναμένεται ο μηχανοδηγός της α-

μαξοστοιχίας να διασφαλίσει ότι έχει κατανοήσει 

σαφώς τη δοθείσα εντολή. Σε αυτή την περίπτωση, 

ως απάντηση στην εξουσιοδότηση να περάσει το 

(κλειστό) σήμα ένδειξης στάσης LAR 11, ο μηχα-

νοδηγός απαντά μόνο με: «Ευχαριστούμε πολύ» 

(251), χωρίς καμία επανάληψη του μηνύματος και 

χωρίς επικοινωνία αριθμού τηλεγραφήματος.  

261 Αφού ακούσαμε αρκετές επικοινωνίες που 

σχετίζονται με την ασφάλεια μεταξύ σταθμαρχών 

και μηχανοδηγών, που καταγράφηκαν την ημέρα του 

ατυχήματος και κατά τη διάρκεια της έρευνας, 

συμπεραίνουμε ότι ήταν συνήθεια και αποδεκτή 

πρακτική να μην ακολουθούνται τα προβλεπόμενα, 

λίγο πολύ αυστηρά πρότυπα επικοινωνίας. […] 

 263 Η αμαξοστοιχία IC-62 φεύγει τελικά από 

τον σταθμό της Λάρισας με καθυστέρηση 48 λε-

πτών, γεγονός που πιθανώς προέτρεψε τους μηχα-

νοδηγούς να επισπεύσουν τη διαδικασία αναχώρη-

σης. Όπως προκύπτει από τις ηχογραφήσεις που 

ακούστηκαν, διαπιστώνεται κάποια αίσθηση βιασύ-
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νης και νευρικότητας στις συνομιλίες του κύριου 

μηχανοδηγού. […]» .  

 (Γ )  «4.2.4. (Αντίδραση μηχανοδηγού (ών) σε 

αντικρουόμενες πληροφορίες)  

271 Αν και θα αναμένονταν να σταματήσουν 

μπροστά από την αλλαγή και να επικοινωνήσουν με 

τον σταθμάρχη για να λάβουν σαφείς οδηγίες, ό-

πως έκανε ο μηχανοδηγός της αμαξοστοιχίας 2597 

νωρίτερα εκείνο το βράδυ (224), δ ε ν  υ π ά ρ χ ε ι  

σ α φ ή ς  έ ν δ ε ι ξ η  ό τ ι  ο μηχανοδηγός της αμαξο-

στοιχίας IC-62 αντέδρασε στη θέση των αλλαγών 

που δεν ήταν συμβατή με την άδεια που είχαν λά-

βει (251).  

272 Όχι μόνο δεν υπάρχει κανένα ίχνος επι-

κοινωνίας μεταξύ των μηχανοδηγών της αμαξοστοι-

χίας IC-62 και του σταθμάρχη μετά την αναχώρησή 

τους από τον σταθμό της Λάρισας, αλλά και το 

παρεχόμενο προφίλ ταχύτητας μέσω GPS δείχνει 

μόνο μια μικρή επιβράδυνση μετά την αναχώρηση 

(και όχι στάση) στην περιοχή των αλλαγών τρο-

χιάς 1187 και ο φύλακας στην ισόπεδη διάβαση 

Αγιάς, που βρίσκεται περίπου 400 μέτρα μετά τις 

αλλαγές 118, δήλωσε επίσης στην ομάδα διερεύνη-

σης ότι η αμαξοστοιχία IC-62 δ ε ν  σ τ α μ ά τ η σ ε .  

273 Από την άλλη πλευρά, πρέπει να αποκλει-

στεί ότι ο μηχανοδηγός ή οι μηχανοδηγοί της α-

μαξοστοιχίας, με όλη τους την εμπειρία, δεν θα 

είχαν αντιληφθεί ότι οδηγούσαν προς τους Νέους 

Πόρους στη γραμμή καθόδου και όχι στη γραμμή 

ανόδου. Αυτά τα ευρήματα οδηγούν στο συμπέρασμα 

ότι κατά κάποιο τρόπο το αποδέχονταν αυτό ως 

φυσιολογικό. […]».  
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VΙ Ιζ .  Επί  του  ισχυρ ισμού της  HELLENIC TRAIN A .E.  περί  συμ-

μόρφωσή της προς το περιεχόμενο της δ ιάταξης του άρ-

θρου  24  (ΚΑΝΟΝΕΣ ΚΑΙ  ΙΔ ΙΑ ΙΤΕΡΟΤΗΤΕΣ ΤΗΣ 

ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΗΣ ΑΝΤΙΘΕΤΗΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ)  §§153 

κα ι  154  της  Έγκρ ισης παραρτημάτων Ι Ι  κα ι  Ι Ι Ι  του  Γεν ικού 

Κανον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος  Β ’ .  

  (1 )  Στ ι ς  εν  λόγω δ ιατάξε ι ς  (σχ .1 ι )  προβλέπετα ι  ρητά ,  ότ ι  

«153. Οι υποχρεώσεις του προσωπικού των σιδηρο-

δρομικών επιχειρήσεων προ κλειστού ή βεβλαμμέ-

νου κυρίου φωτοσήματος διέπονται από τις διατά-

ξεις των παραγράφων 1215-1218 του άρθρου 121 

του ΓΚΚ, όπως επίσης και του άρθρου 2 του Πα-

ραρτήματος III του Κανονισμού Σημάτων. 154. Η 

αγγελία αναχώρησης αμαξοστοιχίας επί αντιθέτου 

γραμμής συμπληρώνεται με την αντίστοιχη πληρο-

φορία ως εξής: .Προς σταθμό ..., Αμαξ ... από 

Σταθμό ... επί αντίθετης γραμμής, ακριβώς (ή 

ώρα ...). Η αγγελία παραλείπεται όταν αμφότεροι 

οι σταθμοί μεταξύ των οποίων αναπτύσσεται η α-

ντίθετη κυκλοφορία υπάγονται στη δικαιοδοσία 

του ιδίου σταθμάρχη ή κεντρικού χειριστή» .  

 (2 )  Η HELLENIC TRAIN A.E .  μ ε  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

3750 /27 .11 .2025  έγγραφο υπόμνημά της  (σχ .3 5  σελ .25 )  ι -

σχυρ ίζετα ι ,  ότ ι ,  (αα )  ο μηχανοδηγός της  αμαξοστο ιχ ίας  IC62,  

επ ικο ινώνησε  με  τον  σταθμάρχη (Λάρ ισας )  προφανώς λόγω 

της  αντ ί ληψης από τον  τελευτα ίο  ότ ι  κ ιν ε ί τα ι  σ την  γραμμή κα -

θόδου  κα ι  δεν  θα  μπορούσε  να  αναμένε ι ,  ότ ι  σταθμάρχης δεν 

θα  έλεγχε ,  ως όφε ιλε ,  τόσο την  έξοδο  του  συρμού  όσο κα ι  την  

α ί τηση γ ια  επανάληψη του  τηλεγραφήματος  κα ι  (ββ)  η  κ ίνηση 

των τρένων  στ ις  αντ ίθετ ες  γραμμές  δεν  ήταν  κάτ ι  ασύνηθες .  

(3 )  Εντούτο ις ,  ο  ανωτέρω ισχυρ ισμός τυγχάνε ι  απορρι -

πτέ ος ως  ουσιαστ ικά  αβάσιμος ,  δ ιότ ι ,  λαμβάνοντας  υπόψη 

ΑΔΑ: Ρ8ΕΖΟΚΠ2-ΠΟΜ



65ο φύλλο της με αριθμό         /2026 απόφασης της Ολομέλειας της ΡΑΣ  

 

κα ι  όλα  όσα αναλυτ ικά  αναφέρθηκαν  στην  προηγούμενη  πα-

ράγραφο  (V I Iστ)  καθ ίστατα ι  σαφές ,  ότ ι :  

ΠΡΩΤΟΝ :  Η επ ικο ινων ία  μεταξύ  του  μηχανοδηγού  της  ε -

π ιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας  κα ι  του  σταθμάρχη Λάρ ισας,  γ ια  την  

οπο ία  δ ιατε ίνετα ι  η  ελεγχόμενη  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση,  

ουδόλως σχετ ί ζετα ι  με  την  υποχρέωση  την  οπο ία  ρητά  ε ίχε  

ο  ενλόγω μηχανοδηγός,  μόλ ις  αντ ιλήφθηκε  ότ ι  βρ ίσκετα ι  σε  

πορε ία  καθόδου αντ ί  της  ορθής πορε ίας  ανόδου,  να  προβε ί  

στην  (εδώ αναφερόμενη  κα ι  εδώ εξεταζόμενη  παράβαση)  α-

ναγγελ ία  αναχώρησης επί  αντ ίθετης γραμμής  προς τον 

σταθμάρχη Λάρ ισας.  

ΔΕΥΤΕΡΟΝ :  Η  προβλεπόμενη  από τ ι ς  ε ιρημένες  δ ιατά-

ξε ι ς  της  Έγκρ ισης παραρτημάτων Ι Ι  κα ι  Ι Ι Ι  του  Γεν ικού  Κανο -

ν ισμού Κ ινήσεως -Μέρος Β ’  (σχ .1 ι )  αναγγελ ία  παραλε ίπεται  

μόνο  στην  περ ίπτωση  που  αμφότερο ι  ο ι  σταθμο ί  μεταξύ  των 

οπο ίων αναπτύσσετα ι  η  αντ ίθετη  κυκλοφορ ία  υπάγοντα ι  στη 

δ ικα ιοδοσ ία  του  ιδ ίου  σταθμάρχη  ή  κεντρ ικού  χε ιρ ιστή ,  γεγο-

νός ,  το  οποίο δεν  συνέ τρεχε  στην εδώ ερευνώμενη υπό-

θεση .  

ΤΡΙΤΟΝ :  Η  επ ίκληση του  επ ιχε ιρήματος  περ ί  μη  αναγγε -

λ ίας  λόγω μ ιας  ήδη  δ ιαμορφωμένης  κα ι  συνήθους κατάστα -

σης,  ότ ι  δηλαδή δεν  ήταν  κα ι  η  μόνη  φορά που  μ ια  αμαξο -

στο ιχ ία  κ ι νε ί τα ι  σε  αντ ίθετη  γραμμή,  δεν  ασκε ί  οπο ιαδήποτε  

επ ιρροή αλλά κα ι  ούτ ε  απαλλάσσε ι  το  προσωπικό  της  σ ιδη -

ροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης  από  την  εφαρμογή  των  αυστηρών 

κανόνων  του  Γ .Κ .Κ .  Το  αντ ίθετο  μάλ ιστα ,  αφού,  δεδομένης 

της  οπο ιασδήποτε  έλλε ιψης της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής 

ε ί τ ε  σε  επ ίπεδο  ηλεκτροκ ίνησης ε ί τ ε  σε  επ ίπεδο  εξελ ι γμένης  

επ ικο ινων ίας  (σταθμαρχών,  μηχανοδηγών κλπ)  θα  έπρεπε  να  

τηρούντα ι  απαρέγκλ ι τα  κα ι  με  απόλυτη  ακρ ίβε ια  όλο ι  ο ι  εθν ι -

κο ί  κανόνες  ασφαλε ίας .   
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VΙ Ιη .  Επί  του  ισχυρ ισμού  της  HELLENIC TRAIN A.E.  περί  συμ-

μόρφωσής  της προς  το  περιεχόμενο (α )  της  έγγραφης δ ια -

δ ικασ ίας  του  Εγχε ιρ ιδ ίου  Μηχανοδηγού (σχ .1 ι ζ -

SMS/MAN /0052 )  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφά-

λε ιας  (ΣΔΑ)  και  (β )  της  παραγράφου 14  (ΑΜΕΣΕΣ 

ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ  Γ ΙΑ  ΤΗΝ ΠΡΟΛΗΨΗ ΚΙΝΔΥΝΟΥ ΚΑΤΑ 

ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΩΝ)  του  Προσαρτήματος  Β  (Κο ινο ί  επ ιχε ιρη-

σ ιακο ί  κανόνες)  του  Εκτελεστ ικού  Κανον ισμού (ΕΕ)  2019 /773 .  

  (2 )  Η HELLENIC TRAIN A.E .  μ ε  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  

3750 /27 .11 .2025  έγγραφο υπόμνημά της  (σχ .3 5  σελ .26 )  ι -

σχυρ ίζετα ι ,  ότ ι  ο  μηχανοδηγός  της  αμαξοστο ιχ ίας  IC62 ,  Γε -

ώργ ιος  Κουτσούμπας,  έχοντας  ήδη  ζητήσε ι  επανάληψη τηλε -

γραφήματος  κα ι  έχοντας  λάβε ι  την  ίδ ια  απάντηση,  θεώρησε 

ότ ι  κ ινε ίτο σωστά  κα ι  σε  συμμόρφωση με  τ ι ς  οδηγ ίες  του  

σταθμάρχη Λάρ ισας.  

(3 )  Εντούτο ις ,  ο  ανωτέρω ισχυρ ισμός τυγχάνε ι  απορ-

ρ ιπτέ ος ως ουσιαστ ικά  αβάσιμος ,  δ ιότ ι ,  λαμβάνοντας  υπό-

ψη  όχ ι  μόνο  όλα όσα αναλυτ ικά  αναφέρθηκαν παραπάνω πε -

ρ ί  του  επαναλαμβανόμενου τηλεγραφήματος  κα ι  της  οφε ιλό -

μενης ,  σύμφωνα με  τ ι ς  ο ικε ί ε ς  δ ιατάξε ι ς ,  συμπερ ιφοράς του  

μηχανοδηγού ,  αλλά και  τα  έγγραφα  που επ ικαλε ί τα ι  κα ι  προ-

σκομ ίζε ι  η  HELLENIC TRAIN (πρβλ.  σχ.2  έως σχ.4 )  καθ ίστα -

τα ι  σαφές ,  ότ ι :  

ΠΡΩΤΟΝ :  Η  επ ικαλούμενη  από  την  HELLENIC  TRAIN 

επανάληψη  του  τηλεγραφήματος  στην  οπο ία  προέβη ο  μηχα-

νοδηγός ,  ουδόλως σχετ ί ζετα ι  με  τ ις  υποχρεώσε ις  του  τελευ -

τα ίου  (ως  μηχανοδηγού )  γ ια  την  π ιστή  τήρηση  των  προβλε-

πόμενων από την  δ ιαδ ικασ ία  SMS/MAN/0052-Εγχε ιρ ίδ ιο  Μη-

χανοδηγού  (σχ .1 ιζ )  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Α -

σφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  αφού,  σύμφωνα με  αυτήν  προβλέπετα ι  ρητά  

ότ ι :  
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(Α)  «4.1 .12 Ανωμαλ ίες  Σε  Σηματοδότηση γ ια Μόνιμες  

εγκαταστάσε ις  σηματοδοτούμενης αντ ίθετης  κυκλοφορί-

ας.  

α)  Σε  περ ίπτωση βλάβης ή απουσ ίας  του  σήματος 

Σφ5,  η  έναρξη ή,  αντ ιστο ίχως,  η λήξη  αντ ίθετης κυκλοφο-

ρ ίας  ανακο ινώνετα ι  στον  Μηχανοδηγό προφορικά από 

τον  αρμόδιο  Σταθμάρχη,  ο οποίος γ ια τον  σκοπό αυτό 

τηρε ί  το  φωτόσημα αφετηρ ίας κλε ιστό  μέχρ ι  να  προκληθε ί  

στάθμευση της αμαξοστο ιχ ίας κα ι  το  ανο ίγε ι  αμέσως μετά 

τη  σχετ ι κή  συνεννόηση.  

β)  Οι υποχρεώσε ις  του προσωπικού αμαξοστοιχ ίας 

προ κλε ιστού  ή βεβλαμμένου κυρ ίου φωτοσήματος  δ ιέ -

πονται  από τ ις  δ ιατάξε ις  των παραγρ.  1215-1218 άρθρου 

121 ΓΚΚ .  Η αγγελ ία αναχωρήσεως αμαξοστο ιχ ίας επ ί  α-

ντ ιθέτου γραμμής συμπληρώνεται  δ ια  της  αντ ιστο ίχου 

πληροφορίας ως εξασφάλισης Κε ίμενο  "Σταθμόν . . . .  Α-

μαξ . . . . .  από Σταθμόν . . . .  επ ι  αντ ιθέτου γραμμής ακρι-

βώς/ώρα. . . . . . "  Η αγγελ ία  παραλε ίπεται  όταν  αμφότεροι  οι  

Σ ταθμο ί  μεταξύ των οποίων αναπτύσσεται  η  αντ ίθετη κυ-

κλοφορία υπάγονται  στη δ ικαιοδοσία του αυτού Σταθ-

μάρχη-Κεντρ ικού  Χε ιρ ιστή .  

Σε  περ ίπτωση βλάβης του  ηλεκτρ ικού  συστήματος 

αποκλε ισμού,  η κυκλοφορία κατά την  αντ ίθετη κατεύθυν-

ση εξασφαλ ίζ ε τα ι  μέσω δ ιατυπώσεων α ι τήσεως γραμμής,  

αγγελ ίας  αναχωρήσεως και  βεβα ιώσεως αφίξ εως(άρθρα 

95  κα ι  98  ΓΚΚ) ,  συμπληρούμενων δ ια του προσδιορ ισμού 

"γ ια αντ ίθετη κυκλοφορία" » .  

 (Β)  «4.1 .14  Άμεσες Ενέργε ιες  γ ια  την Πρόληψη  Κιν-

δύνου κατά Αμαξοστο ιχ ιών   

1)  Το  προσωπικό κάθε Σ ιδηροδρομικής Επ ιχ ε ίρη-

σης/Διαχε ιρ ιστή  Υποδομής που  αντ ιλαμβάνεται  την  ύπαρ-

ξη κ ινδύνου κατά αμαξοστο ιχ ιών λαμβάνε ι  αμέσως μέτρα  
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γ ια  να σταματήσε ι  τ ι ς  αμαξοστο ιχ ί ες  που ενδέχετα ι  να 

πληγούν,  καθώς και  κάθε  άλλο μέτρο που ε ίναι  απαραί-

τητο  γ ια να αποφευχθε ί  ζημ ία ή  απώλε ια.  

2)  Κάθε μηχανοδηγός που έχε ι  αντ ιληφθε ί  ότ ι  η  αμα-

ξοστο ιχ ία  του  δ ιατρέχε ι  κ ίνδυνο,  τη  σταματά και  ε ιδοποιε ί  

αμέσως τον  ρυθμ ιστή σηματοδότησης  γ ια  τον κ ίνδυνο » .  

 (Γ )  «4.1 .20  Ανωμαλ ίες  και  συμβάντα τα οποία  δυνη-

τ ικά μπορε ί  να επηρεάσουν την  ασφάλε ια  κυκλοφορίας,  

γ ια  τα οπο ία ο μηχανοδηγός οφε ίλε ι  να ενημερώσει  κα ι  

το  Κ .Ε .Κ .  

Σε  κάθε  ανωμαλία  στην  κυκλοφορία,  και  αφού ενη-

μερώσε ι ,  σύμφωνα με  τον  Κανον ισμό,  τους  εκατέρωθεν 

εμπλεκόμενους  Σταθμούς,  ο μηχανοδηγός  οφε ίλε ι  να  ε-

νημερώσε ι  και  το  Κέντρο Ελέγχου Κυκλοφορίας (Κ .Ε .Κ . )  

της  ΤΡΑΙΝΟΣΕ .  Ε ιδ ικότερα,  όταν :  

1 .  Αντ ιλαμβάνετα ι  οπο ιαδήποτε  κατάσταση εμπ ίπτε ι  

στ ις  κατηγορ ίες  Σ ιδηροδρομ ικών Περ ιστατ ικών  Ασφαλε ίας 

(Συμβάντα,  Ατυχήματα,  Σοβαρά Ατυχήματα,  όπως αυτά 

ορ ίζοντα ι  κα ι  περ ιγράφονται  στο Παράρτημα Ι ,  της οδη-

γ ίας (ΕΕ )  2016/798) .  

2 .  Διαπ ιστώνε ι  πως  συντρέχε ι  κάπο ιος "πρόδρομος 

παράγοντας  ατυχήματος"  (όπως περ ιγράφεται  επ ίσης στο 

προαναφερθέν  Παράρτημα Ι ,  της  οδηγ ίας (ΕΕ)  2016/798) .  

3 .  Προκύπτε ι  ακ ινητοποίηση  της αμαξοστο ιχ ίας πά-

νω από 5  λεπτά γ ια οπο ιαδήποτε  α ι τ ία  ε ί τ ε  εν  πορε ία ε ί τ ε  

σε  σταθμό (πχ  βλάβη,  συνωστ ισμός στην  αποβάθρα 

κλπ. )» .  

ΔΕΥΤΕΡΟ Ν :  Επίσης,  η  επ ικαλούμενη  από την  

HELLENIC TRAIN επανάληψη  του  τηλεγραφήματος  στην  ο -

πο ία  προέβη ο  μηχανοδηγός,  ουδόλως σχετ ί ζετα ι  με  τ ις  με  

τ ις  υποχρεώσε ις  του  μηχανοδηγού γ ια  την  π ιστή  τήρηση  της 

παραγράφου 14  (ΑΜΕΣΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ Γ ΙΑ  ΤΗΝ ΠΡΟΛΗΨΗ 
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ΚΙΝΔΥΝΟΥ ΚΑΤΑ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧ ΙΩΝ )  του  Προσαρτήματος  Β 

(Κο ινο ί  επ ιχε ιρησ ιακο ί  κανόνες )  του  Εκτελεστ ι κού  Κανον ι -

σμού (ΕΕ)  2019 /773  (σχ .1 ια ) ,  αφού,  σύμφωνα με  αυτήν  προ-

βλέπετα ι  ρητά  ότ ι :  

«14 .  ΑΜΕΣΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ  Γ ΙΑ  ΤΗΝ ΠΡΟΛΗΨΗ Κ ΙΝΔΥΝΟΥ 

ΚΑΤΑ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΩΝ   

1)  Το  προσωπικό κάθε  σ ιδηροδρομικής επ ι χε ίρη-

σης/δ ιαχε ιρ ιστή  υποδομής που αντ ιλαμβάνεται  την  ύπαρ-

ξη κ ινδύνου κατά αμαξοστο ιχ ιών  λαμβάνε ι  αμέσως μέτρα  

γ ια  να σταματήσε ι  τ ι ς  αμαξοστο ιχ ί ες  που ενδέχετα ι  να 

πληγούν,  καθώς κα ι  κάθε άλλο μέτρο που ε ίνα ι  απαραίτη -

το  γ ια να αποφευχθε ί  ζημ ία  ή  απώλε ια .   

2)  Κάθε μηχανοδηγός που έχε ι  αντ ιληφθε ί  ότ ι  η  αμα-

ξοστο ιχ ία  του  δ ιατρέχε ι  κ ίνδυνο,  τη  σταματά και  ε ιδοποιε ί  

αμέσως  τον  ρυθμ ιστή σηματοδότησης  γ ια  τον κ ίνδυνο » .  

ΤΡΙΤΟΝ :  Δεν προσκομίστηκε  στην  Αρχή οπο ιοδήποτε  

αποδε ικτ ι κό  έγγραφο  ή  στο ιχε ίο  από το οποίο  να  προκύπτει  

με  βεβαιότητα  η π ιστή  τήρηση των  προαναφερόμενων υπο-

χρεώσεων  των  μηχανοδηγών της  επ ιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας 

IC62  πριν  την  σύγκρουσή  της  με  την  εμπορ ική  αμαξοστο ιχ ία  

63503 το  βράδυ  της  28 .2 .2023.   

ΤΕΤΑΡΤΟΝ :  Ουδόλως τεκμηριώθηκε  η συμμόρφωση 

των μηχανοδηγών της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης ως προς 

την  εφαρμογή κα ι  τήρηση των  ανωτέρω δ ιατάξεων,  δεδομέ -

νου ,  ότ ι  ο ι  προσκομ ι ζόμενες  από την  He l len ic  t ra in  μηνύσε ις  

τραυματ ιών (σχ .2  έως σχ .4  προσκομ ι ζόμενα με  το  έγγραφο 

υπόμνημά  [σχ .35 ]  της) ,  δεν  μπορούν να  αποτελέσουν στο ι -

χε ία  τεκμηρ ίωσης των  προαναφερόμενων υποχρεώσεων  του 

προσωπικού  (μηχανοδηγο ί )  της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης ,  

αφού από αυτές  δεν αποδε ικνύετα ι  (αα )  η αγγελ ία  αναχώ-

ρησης σε  αντ ίθετη  γραμμή,  (ββ)  η ακ ινητοπο ίηση της  επ ιβα -

τ ικής  αμαξοστο ιχ ίας  με  ταυτόχρονη ε ιδοποίηση  του  σταθ -
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μάρχη Λάρ ισας ότ ι  η  ενλόγω αμαξοστο ιχ ία  δ ιατρέχε ι  κ ίν -

δυνο  και  (γγ )  η άμεση ενημέ ρωση  του  Κέντρου Ελέγχου 

Κυκλοφορ ίας  (Κ .Ε .Κ . )  της  He l len ic  T ra in .   

ΠΕΜΠΤΟΝ :  Σε  κάθε  περ ίπτωση ,  η  οπο ιαδήποτε ,  γ ια  το  

εδώ αυτεπαγγέλτως  ερευνώμενο  συμβάν,  παράβαση υποχρε-

ώσεων  του  προσωπικού  του  δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηροδρομ ικής 

υποδομής δεν δύνατα ι  να  αποτελέσε ι  στο ιχε ίο  ή  τεκμήρ ιο  το  

οπο ίο  να  δ ικα ιολογε ί  ή  να  απαλλάσσε ι  το  προσωπικό  της  σ ι -

δηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης  από την  υποχρέωση τήρησης των 

ο ικε ίων κα ι  ρητά  προβλεπόμενων,  σύμφωνα με  όλα τα  παρα-

πάνω,  υποχρεώσεων  κα ι  ενεργε ιών ,  δεδομένου,  ότ ι  ο  νομο -

θέτης  έχε ι  προσδ ιορ ίσε ι  γ ια  το  προσωπικό  του  κάθε  φορέα 

(σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης κα ι  δ ιαχε ιρ ιστή  σ ιδηροδρομ ικής 

υποδομής)  αυτοτελε ίς  κα ι  ανεξάρτητες  μεταξύ  τους  υπο-

χρεώσε ις ,  ώστε ,  αφενός  μεν  με  την  απαρέγκλ ι τη  τήρησή 

τους  να  δ ιασφαλ ίζετα ι  άρτ ια  η  κυκλοφορ ία  των  αμαξοστο ιχ ιών  

στη  σ ιδηροδρομ ική  υποδομή ,  και  αφετέ ρου ,  η  δ ιαπ ίστωση 

της  παράβασής  τους  να  επ ισύρε ι  δ ιαφορετ ικές ,  γ ια  κάθε  φο -

ρέα ,  δ ιο ικητ ι κές  κυρώσε ις .  

VΙ Ιθ .  Οι ,  με  το  συμπληρωματ ικό  υπόμνημα  (σχ .38)  προβαλλό-

μενο ι  ισχυρισμοί  της  He l len ic  T ra in  (αα )  περ ί  έλλε ιψης αρ-

μοδ ιότητας  της  Αρχής  ως  προς την  δ ιερεύνηση  της  σύγκρου-

σης των αμαξοστο ιχ ιών στ ι ς  28 .2 .2023 λόγω δ ιερεύνησης της 

εδώ ερευνώμενης  σύγκρουσης  κα ι  έκδοσης σχετ ι κού  πορ ί -

σματος  από τον  Ε .Ο.Δ .Α.Σ .Α .Α.Μ. ,  επ ικαλούμενη  μάλ ιστα  

(σχ .38  σελ .4 )  το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  3783 /27 .11 .2025  έγγραφο 

υπόμνημα (σχ .36 )  του  ΟΣΕ κα ι  (ββ)  περ ί  εφαρμογής της  αρ -

χής  ne  b is  in  idem ,  με  ταυτόχρονη  αποχή  της  Αρχής από  τον  

σχηματ ισμό κρ ίσης  κα ι  έ κδοσης απόφασης επ ί  της  εδώ ερευ -

νώμενης υπόθεσης  επ ικαλούμενη  κα ι  πάλ ι  (σχ .38  σελ .5 )  το  

με  αρ ιθ .  πρωτ .  3783 /27 .11 .2025 έγγραφο υπόμνημα (σχ .36 )  
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του  ΟΣΕ τυγχάνουν,  στο  σύνολό  τους ,  απορριπτέ οι  ως α-

παράδεκτοι ,  δ ιότ ι :  

 ΠΡΩΤΟΝ :  Σύμφωνα  με  τα  ορ ιζόμενα  στο  άρθρο 22  (Κα-

τάθεση συμπληρωματ ικών υπομνημάτων κα ι  στο ιχε ίων)  του 

Κανον ισμού  Ακροάσεων της  ΡΑΣ (σχ .1ζ )  προβλέπετα ι ,  μεταξύ 

άλλων ,  ότ ι  «1. Μετά την περάτωση της διαδικασίας 

ακρόασης, τα κληθέντα πρόσωπα δικαιούνται, κα-

τόπιν σχετικού αιτήματος, να καταθέσουν συμπλη-

ρωματικό έγγραφο υπόμνημα επί των διαλαμβανομέ-

νων στην ακρόαση, εντός προθεσμίας τασσόμενης 

από τον Πρόεδρο ή τον Προεδρεύοντα κατά τη συ-

ζήτηση της υπόθεσης. Εντός της ίδιας προθεσμί-

ας, τα κληθέντα πρόσωπα προσκομίζουν και το σύ-

νολο των επικαλούμενων από αυτά εγγράφων ή 

στοιχείων, καθώς και τυχόν έγγραφα ή στοιχεία 

τα οποία ζητήθηκαν από το όργανο ακρόασης κατά 

τη διενέργεια της συζήτησης. Σε περίπτωση που 

τα μέρη ζητήσουν, κατά τη συζήτηση, την κοινο-

ποίηση σε αυτά των πρακτικών της συνεδρίασης, η 

τασσόμενη προθεσμία για την υποβολή συμπληρωμα-

τικού υπομνήματος εκκινεί από την κοινοποίηση 

των πρακτικών. Ως προς τον τρόπο υποβολής του 

συμπληρωματικού υπομνήματος εφαρμόζονται αναλό-

γως οι διατάξεις του άρθρου 12, παράγραφος 1, 

του παρόντος Κανονισμού. [2…]. 3. Κάθε κληθέν 

πρόσωπο δικαιούται να καταθέσει προσθήκη επί 

κατατεθέντος υπομνήματός του (αρχικού ή συμπλη-

ρωματικού), προς αντίκρουση των απόψεων των 

λοιπών κληθέντων μερών, εντός προθεσμίας τριών 

(3) εργασίμων ημερών από την παρέλευση της προ-

θεσμίας της πρώτης παραγράφου του παρόντος άρ-

θρου» .  
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 ΔΕΥΤΕΡΟ Ν :  Το  με  αρ ιθ .  πρωτ .  4100 /17 .12 .2025  «συ-

μπληρωματικό υπόμνημα»  της  He l len ic  T ra in  (σχ .38)  δεν 

ανταποκρίνετα ι  στ ι ς  προϋποθέσε ις  που απα ιτε ί  η  παράγρα-

φος 1  του  άρθρου 22  του  ε ιρημένου  Κανον ισμού της  ΡΑΣ 

(σχ .1ζ )  αφού,  γ ια  το  εδώ ερευνώμενο  σ ιδηροδρομ ικό  συμβάν 

τηρήθηκε  η  έ γγραφη δ ιαδικασία  ακρόασης  (σχ .37 )  κατόπ ιν 

σχετ ι κού  έγγραφου α ι τήματος  (σχ .35  κα ι  σχ .36 )  των καλούμε -

νων μερών (ΟΣΕ κα ι  HELLENIC  TRAIN)  και  όχ ι  η  προφορι -

κή ,  ώστε  δεν  υφ ίσταντα ι  πρακτ ικά  της  συνεδρ ίασης της 

27 .11 .2025 στα  οπο ία  να  δ ιαλαμβάνοντα ι  ισχυρ ισμο ί ,  έγγρα-

φα,  καταθέσε ις  μαρτύρων  κλπ επ ί  των  οπο ίων  να  ερε ίδετα ι  το  

ενλόγω συμπληρωματ ικό  υπόμνημα .  

 ΤΡΙΤΟΝ :  Επιπρόσθετα ,  το  ε ιρημένο  (σχ .38 )  «συμπλη-

ρωματικό  υπόμνημα»  της  He l len ic  T ra in  δεν ανταποκρίνε -

τα ι  κα ι  στ ις  προϋποθέσε ι ς  που απα ιτε ί  η  παράγραφος 3  του 

άρθρου 22  του  ε ιρημένου Κανον ισμού της  ΡΑΣ (σχ .1ζ )  αφού 

με  αυτό ,  όχι  μόνο  δεν  επ ιδ ιώκετα ι  η  αντ ίκρουση  των  ισχυρ ι -

σμών του  ΟΣΕ,  αλλά  τουναντ ίον  γ ίνετα ι  επ ίκληση του  υπο-

μνήματος  του  ΟΣΕ (πρβλ .  σχ . 38  σελ .  4 -5)  προς  αποφυγή,  κα -

τά  τα  δ ιαλαμβανόμενα σε  αυτό ,  περ ι τ τών επαναλήψεων.  

 

VΙ Ι Ι .  ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ  

 Με βάση όλα τα  ανωτέρω εκτ ιθέμενα κα ι  από όλα ανε -

ξα ιρέτως τα  προσκομ ι ζόμενα από τ ους  ελεγχόμενους (δ ιαχε ι -

ρ ιστή  υποδομής κα ι  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση)  στο ιχε ία ,  α -

ξ ιολογούμενα τόσο  μεμονωμένα  το  καθένα  από  αυτά  όσο  κα ι  

συνολ ικά ,  όπως αναλύθηκαν παραπάνω,  δ ιαπ ιστώνοντα ι ,  γ ια  

την ,  στ ι ς  28.2 .2023 ,  μετωπική  σύγκρουση της  επ ιβατ ικής  α -

μαξοστο ιχ ίας  IC62 Αθήνα -Θεσσαλον ίκη  της  HELLENIC TRAIN 

A.E.  με  την  εμπορευματ ικ ή  αμαξοστο ιχ ία  63503 Θεσσαλο-

ν ί κη -Θριάσ ιο  της  HELLENIC TRAIN A.E . ,  στη  θέση Ευαγγελ ι -

σμός του  Δήμου Τεμπών Ν.  Λαρ ίσης ,  τα  ακόλουθα:  
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(Α )  Ο  αυτεπαγγέλτως ελεγχόμενος δ ιαχε ιρ ιστή ς  της  σ ι -

δηροδρομ ικής  υποδομής με  την  επωνυμ ία  «Σ ιδηρόδρομο ι  Ελ -

λάδος Μονοπρόσωπη Ανώνυμη Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  

τ ί τλο  «Σ ιδηρόδρομο ι  Ελλάδος Μ.Α.Ε.»  κα ι  υπαλλακτ ικά  «Ορ-

γαν ισμός Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος Α .Ε.»  ή  «ΟΣΕ Α .Ε.» ,  πα-

ραβίασε ,  γ ια  όλους τους  ανωτέρω λόγους,  απορρ ιπτομένων 

(ως αβάσ ιμων )  των σχετ ι κών ισχυρ ισμών τ ου ,  (α )  τ ι ς  δ ιατά -

ξε ι ς  του  άρθρου  65  §§2  κα ι  6  του  Ν.  4632/2019 ,  (β)  την  δ ια -

δ ικασ ία  Δ -01  (Δ ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ ΔΥΝΑΜΙΚΟΥ) του 

ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  (γ )  την 

δ ιαδ ικασ ία  Δ -07  (ΕΥΚΑΙΡ ΙΕΣ ΚΑΙ  ΑΠΕΙΛΕΣ)  του  ο ικε ίου  Συ -

στήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  (δ )  την  δ ιαδ ικασ ία  Δ -

17  (Δ ΙΑΧΕΙΡ ΙΣΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ/7 .6 .2  Δ ΙΕΞΑΓΩΓΗ 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ &  ΔΙΕΥΘΕΤΗΣΗ ΑΛΛΑΓΩΝ ΤΡΟΧΙΑΣ)  του  ο ι -

κε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  (ε )  τ ις  δ ια -

τάξε ι ς  του  άρθρου  5  §54  ζ  (Χε ιρ ισμός  των αλλαγών τροχ ιάς )  

του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος Β ’  (στ )  τ ις  δ ιατά-

ξε ι ς  του  άρθρου  117  (Έξοδος ή  δ ιέλευση  αμαξοστο ιχ ιών από 

τους  σταθμούς)  §1170  α  κα ι  γ  (Ενέργε ια  Σταθμάρχη.  Προε -

το ιμασ ία  δ ιαδρομής)  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ινήσεως -

Μέρος Β ’  και  ( ζ )  τ ι ς  δ ιατάξε ις  της  παραγράφου 11 

(ΕΞΟΥΣΙΟΔΟΤΗΣΗ ΠΑΡΑΒΙΑΣΗΣ ΣΗΜΑΤΟΣ/ΕΝΔΕΙΞΗΣ 

ΣΤΑΣΗΣ)  του  Προσαρτήματος  Β  (Κο ινο ί  επ ιχε ιρησ ιακο ί  κανό-

νες )  του  Εκτελεστ ι κού  Κανον ισμού (ΕΕ)  2019/773 .  

(Β )  Η αυτεπαγγέλτως  ελεγχόμενη  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ί -

ρηση με  την  επωνυμ ία  « HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τ λο 

«HELLENIC TRAIN  Α.Ε .»  παραβίασε ,  γ ια  όλους τους  ανωτέ -

ρω λόγους ,  απορρ ιπτομένων (ως αβάσ ιμων  κα ι  ως απαράδε -

κ των)  των σχετ ικών ισχυρ ισμών της ,  (α )  τ ι ς  δ ιατάξε ις  του  άρ -

θρου  120  (Στελέχωση  των κ ινητήρ ιων  μονάδων κα ι  καθήκοντα 

των  μηχανοδηγών)  §1204 του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ινήσεως -
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Μέρος Β ’ ,  (β )  τ ις  δ ιατάξε ις  του  άρθρου 24  (ΚΑΝΟΝΕΣ ΚΑΙ  

ΙΔ ΙΑ ΙΤΕΡΟΤΗΤΕΣ ΤΗΣ ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΗΣ ΑΝΤΙΘΕΤΗΣ 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ)  §§153 κα ι  154  της  Έγκρ ισης παραρτημάτων 

Ι Ι  κα ι  Ι Ι Ι  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος Β ’ ,  (γ )  τ ι ς  

παραγράφους  4.1 .12  «Ανωμαλ ίες  Σε  Σηματοδότηση γ ια Μό-

ν ιμες  εγκαταστάσε ις  σηματοδοτούμενης αντ ίθετης  κυκλο-

φορίας» ,  4 .1 .14  «Άμεσες Ενέργε ι ες  γ ια την  Πρόληψη Κ ιν -

δύνου κατά Αμαξοστο ιχ ιών» ,  κα ι  4 .1 .20  «Ανωμαλ ί ες  κα ι  

συμβάντα τα οπο ία δυνητ ικά μπορε ί  να επηρεάσουν την 

ασφάλε ια της κυκλοφορίας,  γ ια τα  οπο ία ο  μηχανοδηγός 

οφε ίλ ε ι  να ενημερώσε ι  κα ι  το  Κ .Ε .Κ . »  της  δ ιαδ ικασ ίας 

SMS/MAN/0052 -Εγχε ιρ ίδ ιο  Μηχανοδηγού  του  ο ικε ίου  Συστή-

ματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ)  κα ι  (δ )  τ ι ς  δ ιατάξε ι ς  της  

παραγράφου 14  (ΑΜΕΣΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ Γ ΙΑ  ΤΗΝ ΠΡΟΛΗΨΗ 

ΚΙΝΔΥΝΟΥ ΚΑΤΑ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧ ΙΩΝ )  του  Προσαρτήματος  Β 

(Κο ινο ί  επ ιχε ιρησ ιακο ί  κανόνες )  του  Εκτελεστ ι κού  Κανον ι -

σμού (ΕΕ)  2019/773 .   

 

ΙΧ .  ΚΥΡΩΣΕΙΣ  

(Α)  ΕΦΑΡΜΟΣΤΕΟΙ  ΚΑΝΟΝΕΣ  

(Α1)  Σύμφωνα με  τα  ορ ιζόμενα στη  δ ιάταξη  του  άρθρου 

79  (Κυρώσε ις )  του  Ν.  4632/2019 προβλέπετα ι  ρητά ,  μεταξύ 

άλλων ,  ότ ι :  «1. Στις περιπτώσεις παραβάσεων των 

εθνικών διατάξεων που θεσπίζονται στο δεύτερο 

μέρος του παρόντος νόμου, η Ρυθμιστική Αρχή Σι-

δηροδρόμων, με ειδικά αιτιολογημένη απόφασή της 

και ύστερα από προηγούμενη κλήση για παροχή ε-

ξηγήσεων των ενδιαφερομένων, μπορεί, σύμφωνα με 

τη διαδικασία που προβλέπεται στον Κανονισμό 

Ακροάσεων της Ρυθμιστικής Αρχής Σιδηροδρόμων 

(ΦΕΚ Β’ 3080/2013), να επιβάλλει διοικητικές 

κυρώσεις στο Διαχειριστή Υποδομής, στις Σιδηρο-

javascript:open_fek_links('%CE%92','3080','2013')
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δρομικές Επιχειρήσεις και στον υπεύθυνο φορέα 

συντήρησης. Οι διοικητικές κυρώσεις είναι οι 

εξής: [α)…], στ) για τη μη συμμόρφωση στο άρθρο 

65 επιβάλλεται πρόστιμο είκοσι (20.000) ευρώ, 

[…], η) για τη μη συμμόρφωση με τις απαιτήσεις 

με το οικείο σύστημα διαχείρισης ασφάλειας του 

Διαχειριστή Υποδομής και των Σιδηροδρομικών Ε-

πιχειρήσεων επιβάλλεται πρόστιμο είκοσι χιλιά-

δες (20.000) ευρώ, […]. 2. Στις περιπτώσεις 

πολλαπλών παραβάσεων των διατάξεων του δεύτερου 

μέρους, καθώς και σε περιπτώσεις που δεν εμπί-

πτουν σαφώς σε μία από τις κατηγορίες των περι-

πτώσεων της παραγράφου 1 του παρόντος άρθρου 

επιβάλλεται πρόστιμο το οποίο δεν υπερβαίνει 

αθροιστικά το ποσό των εκατό χιλιάδων (100.000) 

ευρώ. 3. Στις περιπτώσεις υποτροπής το επιβλη-

θέν πρόστιμο διπλασιάζεται και ανακαλείται για 

έναν (1) έως τρεις (3) μήνες το πιστοποιητικό 

ασφάλειας ή η έγκριση ασφάλειας. 4. Για τον κα-

θορισμό του προστίμου λαμβάνεται υπόψη, μεταξύ 

άλλων, η φύση, η σοβαρότητα και η διάρκεια της 

παράβασης. 5. Οι πιο πάνω αναφερόμενες διοικη-

τικές κυρώσεις επιβάλλονται πέραν των οποιωνδή-

ποτε ποινικών, αστικών ή άλλων κυρώσεων που 

προβλέπονται από άλλες διατάξεις. Τα πρόστιμα 

εισπράττονται σύμφωνα με τις διατάξεις του Κώ-

δικα περί Εισπράξεως Δημοσίων Εσόδων και αποτε-

λούν έσοδα του Κρατικού Προϋπολογισμού [..] » .  

 

 (Α2 )  Περα ιτέρω,  σύμφωνα  με  το  άρθρο  6  (Αρμοδ ιότητες  

Μονάδων)  του  Κανον ισμού Εσωτερ ικής  Λε ι τουργ ίας  κα ι  Δ ια -

χε ίρ ισης  της  ΡΑΣ προβλέπετα ι ,  μεταξύ  άλλων,  ότ ι :  «…i) Η 
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Μονάδα Ασφάλειας Σιδηροδρόμων και Διαλειτουργι-

κότητας ασκεί  ́ τις αρμοδιότητες της Εθνικής Αρ-

χής για την Ασφάλεια των Σιδηροδρόμων/Αρχής Α-

σφάλειας Σιδηροδρομικών Μεταφορών που απορρέουν 

από  ́ το ν. 4199/2013 (Α’ 216), το π.δ. 160/2007 

(Α’ 201) όπως ισχύει, το ν. 3911/2011 (Α’ 12) 

όπως ισχύει, το π.δ. 104/2010 (Α’ 181) όπως ι-

σχύει και την αντίστοιχη ευρωπαϊκή νομοθεσία. 

[…] iii) Ειδικότερα, η Μονάδα Ασφάλειας Σιδηρο-

δρόμων και Διαλειτουργικότητας στο πλαίσιο της 

ασφάλειας σιδηροδρόμων έχει την ευθύνη της δια-

χείρισης, του ελέγχου και της εποπτείας θεμάτων 

που σχετίζονται με τους Εθνικούς Κανόνες Ασφά-

λειας […]» .  

 

(Α3 )  Τέλος ,  σύμφωνα  με  τον  Κανον ισμό Ακροάσεων της  

Ρυθμ ιστ ι κής  Αρχής Σ ιδηροδρόμων (ΦΕΚ Β ’  2913/5 .7 .2021 )  

προβλέπετα ι ,  μεταξύ  άλλων ,  ότ ι :  «…άρθρο 1 (πεδίο ε-

φαρμογής) Η Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων (ΡΑΣ) 

διενεργεί ακροάσεις, είτε αυτεπαγγέλτως είτε 

κατόπιν έγγραφης καταγγελίας οποιουδήποτε έχει 

έννομο συμφέρον, για τη διερεύνηση παραβάσεων 

των διατάξεων της σιδηροδρομικής νομοθεσίας, 

καθώς και για κάθε άλλη περίπτωση η οποία εμπί-

πτει στις αρμοδιότητές της κατά τις διατάξεις 

του ν.3891/2010 και της κείμενης νομοθεσίας, 

όπως εκάστοτε ισχύουν, και επιβάλλει, όπου κρί-

νει απαραίτητο, τις προβλεπόμενες κυρώσεις και 

μέτρα», άρθρο 2 (σκοπός - αντικείμενο της δια-

δικασίας ακρόασης) 1. Η διαδικασία ακρόασης έ-

χει ως σκοπό το σχηματισμό πλήρους και ακριβούς 

εικόνας από τη ΡΑΣ για γεγονότα, καταστάσεις 

ΑΔΑ: Ρ8ΕΖΟΚΠ2-ΠΟΜ



71ο φύλλο της με αριθμό         /2026 απόφασης της Ολομέλειας της ΡΑΣ  

 

και στοιχεία σχετικά με υπόθεση η οποία εμπί-

πτει στην αρμοδιότητά της, σύμφωνα με την κεί-

μενη νομοθεσία. 2. Η διαδικασία ακρόασης έχει 

ως αντικείμενο, ιδίως, τη διαπίστωση εάν έχουν 

λάβει χώρα: α) παραβάσεις των διατάξεων του ν. 

3891/2010 και της εν γένει σιδηροδρομικής νομο-

θεσίας, όπως εκάστοτε ισχύουν, καθώς και κάθε 

άλλη περίπτωση παράβασης κανόνων, ο έλεγχος της 

τήρησης των οποίων υπάγεται στην αρμοδιότητα 

της ΡΑΣ κατά τις κείμενες διατάξεις, όπως εκά-

στοτε ισχύουν, β) […] γ) […], δ) παραβάσεις των 

εθνικών διατάξεων που θεσπίζονται στο δεύτερο 

μέρος του ν.4632/2019 (Α’ 159). ε) […]. 3. Εφό-

σον διαπιστώνεται ότι έχει λάβει χώρα σχετική 

παράβαση, η ΡΑΣ επιβάλλει, όπου αυτό κρίνεται 

αναγκαίο, τις εκάστοτε προβλεπόμενες κυρώσεις 

και μέτρα» .  

 

(Α4)  Από τ ι ς  ανωτέρω δ ιατάξε ι ς  μόνο αυτέ ς  του άρθρου 

79 §1 (Κυρώσε ις )  του  Ν.  4632/2019 προβλέπουν  συγκεκρ ιμέ -

νο  ποσό δ ιο ι κητ ικής  κύρωσης.  Αντιθέ τως ο ι  δ ιατάξε ις  του 

άρθρου 79  §2  του  ίδ ιου  νόμου  δεν  προσδ ιορ ίζουν  τη  βάση 

γ ια  τον  υπολογ ισμό του  προστ ίμου ,  ωστόσο,  προσδ ιορ ί ζουν ,  

με  γνώμονα κυρ ίως  τη  φύση,  τη  σοβαρότητα  κα ι  τη  δ ιάρκε ια 

της  παράβασης ,  ένα  ανώτατο  ποσοτ ικό  όρ ιο  (100 .000 ,00  ευ -

ρώ) ,  το  οπο ίο  δεν  επ ιτρέπετα ι  να  υπερβε ί  η  ΡΑΣ .  

 

(Α5)  Κατά την  άσκηση  της  ανωτέρω αρμοδ ιότητάς  της ,  η  

ΡΑΣ έχε ι  ευρε ία  δ ιακρ ι τ ι κή  ευχέρε ια  (εντός  του  κατά  το ν  νόμο 

ανώτατου  ορ ίου ,  βλ .  άρθρο  79 §2 του  ίδ ιου  νόμου )  γ ια  τη  συ -

γκεκρ ιμενοπο ίηση του  εκάστοτε  επ ιβληθησομένου  προστ ίμου ,  
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προκε ιμένου  να  δ ιασφαλ ί ζετα ι  με  επάρκε ια  το  επ ιδ ιωκόμενο  

αποτρεπτ ικό  αποτέλεσμα .  

 

(Α6)  Συναφώς,  επ ισημα ίνετα ι  ότ ι  το  πρόστ ιμο  πρέπε ι ,  

αφενός  μεν ,  να  επ ιβάλλετα ι  ως κύρωση γ ια  ορ ισμένη  παρά-

βαση (ε ιδ ικό  αποτρεπτ ικό  αποτέλεσμα) ,  και  αφετέρου ,  να  

συντελε ί  στην  αποτροπή της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης κα ι  

του  δ ιαχε ιρ ιστή  της  υποδομής από την  επανάληψη παρό-

μο ιων  παραβατ ικών  συμπερ ιφορών στο  μέλλον  (γεν ι κό  απο-

τρεπτ ικό  αποτέλεσμα) .  Η ανάγκη  εξασφάλ ισης του  αρκούντως 

αποτρεπτ ικού  χαρακτήρα του  προστ ίμου  επ ιβάλλε ι  την  κα -

τάλληλη  προσαρμογή του  ύψους του ,  ώστε  να  λαμβάνετα ι  

υπόψη ο  επ ιδ ιωκόμενος αντ ίκτυπος  στη  σ ιδηροδρομ ική  επ ι -

χε ίρηση κα ι  στον  δ ιαχε ιρ ιστή  της  υποδομής στους  οπο ίους  

επ ιβάλλετα ι  το  ενλόγω πρόστ ιμο ,  προκε ιμένου  το  πρόστ ιμο  

αυτό  να  μην  ε ίνα ι  αμελητέο ,  ή  αντ ιθέτως ,  υπερβολ ικά  υψηλό ,  

σύμφωνα με  τ ι ς  επ ι ταγές ,  (α )  της  εξασφάλ ισης της  αποτελε -

σματ ικότητας  του  προστ ίμου  κα ι  (β )  της  τήρησης της  αρχής 

της  αναλογ ικότητας .  

 

(Α7)  Ωστόσο,  πρέπε ι  να  επ ισημανθε ί  ότ ι ,  σύμφωνα με  τη  

νομολογ ία  του  ΔΕΕ,  η  αρχή  της  αναλογ ικότητας  επ ιτάσσε ι  να  

μην  υπερβα ίνουν  ο ι  πράξε ι ς  των οργάνων  της  Ένωσης  το 

πρόσφορο  κα ι  αναγκα ίο  μέτρο  γ ια  την  επ ίτ ευξη  των θεμ ι τών 

σκοπών που επ ιδ ιώκε ι  η  σχετ ική  ρύθμ ιση .  Δηλαδή,  όταν υ -

φίστατα ι  δυνατότητα επιλογής μεταξύ περ ισσότερων του 

ενός πρόσφορων μέ τρων,  πρέ πει  να  επιλέ γετα ι  το  λ ιγό-

τερο επαχθέ ς  κα ι  ότ ι  τα  με ιονεκτήματα  που  προκαλούντα ι  

δεν  πρέπε ι  να  ε ίνα ι  υπέρμετρα σε  σχέση με  τους  επ ιδ ιωκόμε -

νους σκοπούς .  Συνεπώ ς,  το  πρόστ ιμο  δεν  πρέπε ι  να  ε ί να ι  

υπέρμετρο  σε  σχέση με  τους  επ ιδ ιωκόμενους σκοπούς,  ήτο ι  

σε  σχέση με  την  τήρηση  των δ ιατάξεων  του  Δεύτερου Μέρους 
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του  Ν.  4632/2019 ,  κα ι  το  ποσό του  επ ιβαλλόμενου  σε  μ ια  σ ι -

δηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση κα ι  στον  δ ιαχε ιρ ιστή  της  υποδομής 

προστ ίμου  γ ια  παράβαση  λόγω μη  εφαρμογής ή  πλημμελούς 

εφαρμογής των δ ιατάξεων  του  ανωτέρω νόμου  (δεύτερο  μέ -

ρος  του  Ν.4632/2019 ) ,  ήτο ι  των δ ιατάξεων που θεσπ ίζουν 

την  ασφάλε ια  των σ ιδηροδρόμων ,  πρέπε ι  να  ε ίνα ι  ανάλογο  με  

την  παράβαση,  εκ τ ιμώμενη  στο  σύνολό  της ,  λαμβάνοντας  υ -

πόψη,  ε ιδ ικότ ερα ,  τη  σοβαρότητα ,  τη  φύση  κα ι  τη  δ ιάρκε ια  

της  παράβασης αυτής .  

 

(Β)  ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΥ ΤΟΥ ΠΡΟΣΤΙΜΟΥ  

(Β1)  Προκε ιμένου  να  αξ ιολογηθε ί  η  σοβαρότητα  της  πα-

ράβασης των δ ιατάξεων γ ια  την  ασφάλε ια  των σ ιδηροδρόμων 

στην  οπο ία  υπέπεσαν  ο ι  εδώ ελεγχόμενο ι  σ ιδηροδρομ ική  επ ι -

χε ίρηση κα ι  δ ιαχε ιρ ιστής  της  υποδομής ,  η  ΡΑΣ λαμβάνε ι  υ -

πόψη ,  ι δ ίως ,  το  ε ίδος  της  παράβασης,  τα  αποτελέσματα που 

προκλήθηκαν από την  μετωπική  σύγκρουση  της  επ ιβατ ι κής 

αμαξοστο ιχ ίας  IC62 Αθήνα -Θεσσαλον ίκη  της  HELLENIC 

TRAIN A.E.  με  την  εμπορευματ ικ ή  αμαξοστο ιχ ία  63503  Θεσ-

σαλον ίκη -Θριάσ ιο  της  HELLENIC TRAIN A .E. ,  στ ις  28 .2 .2023 ,  

στη  θέση Ευαγγελ ισμός του  Δήμου Τεμπών Ν.  Λαρ ίσης  κα ι  το  

ε ιδ ικό  βάρος  της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης κα ι  του  δ ιαχε ι -

ρ ιστή  της  υποδομής στην  ενλόγω αγορά .   

(Β2)  Γ ια  να  υπολογ ιστε ί  η  δ ιάρκε ια  της  παράβασης που 

έχε ι  ως αντ ι κε ίμενο  την  παράβαση  των  δ ιατάξεων (αα )  του  

Γεν ικού  Κανον ισμού  Κίνησης  κα ι  (ββ)  του  Εκτελεστ ι κού  Κα-

νον ισμού (ΕΕ)  2019 /773 ,  πρέπε ι  να  εξακρ ιβώνετα ι  η  περ ίο -

δος  κατά  την  οπο ία  υποχρεούτα ι  η  σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση 

κα ι  ο  δ ιαχε ιρ ιστής  της  υποδομής να  συμμορφώνοντα ι  με  το  

σύνολο  των  ανωτέρω κανόνων ασφάλε ιας  μέχρ ι  την  ημερομη-

ν ία  κατά  την  οπο ία  πράγματ ι  υφ ίστατα ι  αυτή  η  συμμόρφωση .  

Δηλαδή,  η  παράβαση δ ιαρκε ί  όσο  εξακολουθε ί  να  υφ ίστατα ι  η  
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μη  εφαρμογή ή  η  πλημμελής εφαρμογή των  σχετ ικών  με  τ ην 

ασφάλε ια  των  σ ιδηροδρόμων εθν ικών δ ιατάξεων  κα ι  Κανον ι -

σμών .  

 

(Γ )  ΟΙ  ΕΦΑΡΜΟΣΤΕΟΙ  ΚΑΝΟΝΕΣ ΣΤΗΝ ΕΞΕΤΑΖΟΜΕΝΗ  

ΥΠΟΘΕΣΗ  

Εν προκε ιμένω,  σε  σχέση με  τα  επ ιμέρους κρ ι τήρ ια  περ ί  

της  σοβαρότητας ,  της  φύσης κα ι  της  δ ιάρκε ιας  των εξεταζό -

μενων  παραβάσεων  (η  κύρωση των  οπο ίων  προβλέπετα ι  κα ι  

ρυθμ ίζετα ι  από τη  δ ιάταξη  του  άρθρου  79 §2  του 

Ν .4632 /2019 ) ,  τα  οπο ία  συνεκτ ιμώντα ι ,  επ ισημα ίνοντα ι  τα  ε -

ξής :  

 

(Γ1)  Είδος /Φύση της  παράβασης :   

( Ι )  Ο ΟΣΕ ,  όπως καταδε ίχθηκε  εκτενώς ανωτέρω,  προέ -

βη ,  εκτός  από  την  περ ίπτωση  παράβασης  που εμπίπτουν  

στο  πεδ ίο  εφαρμογής του  άρθρο 79 §1  του  Ν.4632 /2019 και  

σε  παράβαση  δ ιατάξεων ,  ο ι  κυρώσε ις  των οπο ίων  προβλέ-

ποντα ι  στο  άρθρο 79 §2  του  Ν.4632/2019,  και  ε ιδ ικότερα :   

( Ια )  των δ ιατάξεων του  άρθρου 5 §54 ζ  (Χε ιρ ισμός των 

αλλαγών  τροχ ιάς )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ινήσεως -Μέρος 

Β ’  δ ιότ ι ,  ο  σταθμάρχης υπηρεσ ίας  (ΣΣ Λάρ ισας )  δεν  προέβη,  

ως  όφε ιλε ,  στην  επαναφορά στην  κανον ική  θέση (ευθε ία )  των 

κλε ιδ ιών μετά  τη  δ ιέλευση  της  κατερχόμενης  αμαξοστο ιχ ίας 

2597  κα ι  πρ ιν  δώσε ι  εντολή  αναχώρησης στην  επ ιβατ ική  αμα-

ξοστο ιχ ία  IC62 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη ,  με  αποτέλεσμα η  τ ελευ -

τα ία  να  κ ι νηθε ί  αντ ίθετα  στη  γραμμή  καθόδου,  αντ ί  να  κ ινηθε ί  

κανον ικά  στη  γραμμή  ανόδου.  

( Ιβ )  των  δ ιατάξεων του άρθρου 117  (Έξοδος ή  δ ιέλευση 

αμαξοστο ιχ ιών από τους  σταθμούς)  §1170 α  κα ι  γ  (Ενέργε ια  

Σταθμάρχη.  Προετο ιμασ ία  δ ιαδρομής)  του  Γεν ικού  Κανον ι -

σμού Κ ινήσεως -Μέρος  Β ’  δ ιότ ι ,  ο  σταθμάρχης  υπηρεσ ίας  (ΣΣ 
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Λάρ ισας)  (αα )  δεν  όρ ισε ,  ως  όφε ιλε ,  στον  αρμόδ ιο  Ελ ιγμοδη -

γό  ή  Κλε ιδούχο  τη  δ ιαδρομή την  οπο ία  έπρεπε  να  ακολουθή-

σε ι  η  επ ιβατ ική  αμαξοστο ιχ ία  IC62 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη  κατά 

την  έξοδό  της  από τον  ΣΣ Λάρ ισας και  (ββ )  δεν  βεβα ιώθηκε ,  

αναφορ ικά  με  το  εάν  ο ι  αλλαγές  τροχ ιάς  από  τ ι ς  οπο ί ες  δ ιήλ-

θε  η  επ ιβατ ι κή  αμαξοστο ιχ ία  IC62  ε ίχαν  δ ιευθετηθε ί ,  ώστε  η  

ενλόγω αμαξοστο ιχ ία  να  ακολουθήσε ι  την  ορ ισθε ίσα από  αυ -

τόν  (Σταθμάρχη  ΣΣ  Λάρ ισας)  δ ιαδρομή .   

( Ιγ )  των δ ιατάξεων  της  παραγράφου 11 

(ΕΞΟΥΣΙΟΔΟΤΗΣΗ ΠΑΡΑΒΙΑΣΗΣ ΣΗΜΑΤΟΣ/ΕΝΔΕΙΞΗΣ 

ΣΤΑΣΗΣ)  του  Προσαρτήματος  Β  (Κο ινο ί  επ ιχε ιρησ ιακο ί  κανό-

νες )  του  Εκτελεστ ικού  Κανον ισμού (ΕΕ)  2019/773 ,  δ ιότ ι ,  ο  

σταθμάρχης υπηρεσ ίας  (ΣΣ Λάρ ισας )  δεν  παρε ίχε  στον  μηχα-

νοδηγό  της  επ ιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας  IC62 /Αθήνα -

Θεσσαλον ίκη  ολοκληρωμένες ,  σωστές  κα ι  πλήρε ι ς  οδηγ ίες  

σχετ ι κά  με  την  κ ίνηση της  ενλόγω επιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας ,  

δηλαδή ,  ότ ι  αυτή  ( επ ιβατ ική  αμαξοστο ιχ ία  IC62 /Αθήνα -

Θεσσαλον ίκη )  δεν  θα  κ ι νηθε ί  στη  γραμμή ανόδου αλλά  στη  

γραμμή καθόδου .   

 

( Ι Ι )  Η HELLENIC TRAIN ,  όπως καταδε ίχθηκε  εκτενώς 

ανωτέρω,  προέ βη ,  εκτός από  τ ι ς  περ ιπτώσε ις  παραβάσεων 

που εμπίπτουν  στο  πεδ ίο  εφαρμογής του  άρθρο 79 §1  του 

του  Ν.4632 /2019  κα ι  σε  παράβαση  δ ιατάξεων ,  ο ι  κυρώσε ις  

των  οπο ίων  προβλέποντα ι  στο  άρθρο 79  §2  του  Ν.4632 /2019,  

κα ι  ε ιδ ικότερα :   

( Ι Ια )  του άρθρου 120  (Στελέχωση των  κ ι νητήρ ιων μονά-

δων  κα ι  καθήκοντα  των  μηχανοδηγών)  §1204  του  Γεν ικού  Κα-

νον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος Β ’  δ ιότ ι ,  ο ι  μηχανοδηγο ί  (προστη -

θέντες  της  ελεγχόμενης επ ιχε ίρησης)  της  επ ιβατ ικής  αμαξο -

στο ιχ ίας  IC62 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη  μόλ ις  αντ ιλήφθηκαν ότ ι  η  

ενλόγω αμαξοστο ιχ ία  ακολούθησε ,  λόγω του  τρόπου δ ιευθέ -
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τησης  των  αλλαγών  από  το  προσωπικό  της  Υποδομής  (σταθ -

μάρχη ΣΣ Λάρ ισας ) ,  δ ιαφορετ ική  πορε ία  από αυτή  που αντ ι -

στο ιχούσε  στο  δρομολόγ ιο  της  αμαξοστο ιχ ίας ,  δηλαδή,  ότ ι  κ ι -

νούνταν  στην  γραμμή καθόδου αντ ί  της  γραμμής ανόδου  (α-

ν τ ίθετη  γραμμή) ,  δεν  προέβησαν ,  ως  όφε ιλαν ,  άμεσα  ( i )  σε 

στάθμευση της  αμαξοστο ιχ ίας  κα ι  ( i i )  σε  συνεννόηση με  τον 

Σταθμάρχη (ΣΣ  Λάρ ισας)  ή  τον  Κεντρ ικό  Χε ιρ ιστή .  

( I Iβ )  του  άρθρου 24  (ΚΑΝΟΝΕΣ ΚΑΙ  ΙΔ ΙΑ ΙΤΕΡΟΤΗΤΕΣ 

ΤΗΣ ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΗΣ ΑΝΤΙΘΕΤΗΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ)  

§§153 και  154  της  Έγκρ ισης παραρτημάτων Ι Ι  κα ι  Ι Ι Ι  του  Γε -

ν ι κού  Κανον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος Β ’  δ ιότ ι ,  ο ι  μηχανοδηγο ί  

της  επ ιβατ ικής  αμαξοστο ιχ ίας  IC62 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη  δεν  

ανήγγε ιλαν ,  ως όφε ιλαν ,  στον  σταθμάρχη του  ΣΣ Λάρ ισας την 

αναχώρηση της  ενλόγω αμαξοστο ιχ ίας  επ ί  αντ ίθετης  γραμμής 

με  το  περ ιεχόμενο  που αυτή  (αγγελ ία  αναχώρησης)  προσδ ιο -

ρ ί ζε τα ι  στην  ενλόγω δ ιάταξη  (Προς σταθμό…Αμαξ…από 

Σταθμό…επί  αντ ίθετης  γραμμής ,  ακρ ιβώς  (ώρα)) .  

( Ι Ιγ )  των δ ιατάξεων  της παραγράφου 14  (ΑΜΕΣΕΣ 

ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ  Γ ΙΑ  ΤΗΝ ΠΡΟΛΗΨΗ ΚΙΝΔΥΝΟΥ ΚΑΤΑ 

ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΩΝ)  του  Προσαρτήματος  Β  (Κο ινο ί  επ ιχε ιρη-

σ ιακο ί  κανόνες )  του  Εκτελεστ ικού  Κανον ισμού (ΕΕ)  2019 /773  

δ ιότ ι ,  ο ι  μηχανοδηγο ί  της  επ ιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας 

IC62 /Αθήνα -Θεσσαλον ίκη  όταν  αντ ιλήφθηκαν ότ ι  αναχώρησαν 

επ ί  αντ ίθετης  γραμμής κα ι  ως εκ  τούτου  αντ ιλήφθηκαν ότ ι  η  

αμαξοστο ιχ ία  δ ιατρέχε ι  κ ίνδυνο ,  όφε ιλαν  άμεσα ,  αφενός μεν,  

να  σταματήσουν την  αμαξοστο ιχ ία ,  κα ι  αφετέρου,  να  ε ιδοπο ι -

ήσουν τον  ρυθμ ιστή  σηματοδότησης γ ια  τον  κ ί νδυνο .  

Οι  εν  λόγω παραβάσε ις  του  Γ .Κ .Κ .  κα ι  του  Εκτελεστ ι κού 

Κανον ισμού ,  έχουν  από τη  φύση τους  πρόδηλα περ ιορ ιστ ικό 

γ ια  την  ασφάλε ια  των σ ιδηροδρόμων περ ιεχόμενο  κα ι  συν ι -

στούν  παράβαση  εθν ικών κα ι  ευρωπα ϊκών κανόνων  που δ ια -

σφαλ ί ζουν ,  ότ ι  την  ευθύνη  γ ια  την  ασφαλή λε ι τουργ ία  του  σ ι -
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δηροδρομ ικού  συστήματος  κα ι  τον  έλεγχο  των σχετ ι κών κ ιν -

δύνων αναλαμβάνουν ο  δ ιαχε ιρ ιστής  της  υποδομής κα ι  η  σ ι -

δηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση,  καθένας  γ ια  το  τμήμα  του  συστήμα-

τος  που εμπ ίπτε ι  στην  αρμοδ ιότητά  του .  

 

 (Γ2)  Σοβαρότητα της παράβασης :  Η HELLENIC TRAIN 

A.E.  αποτελε ί  τον  βασ ικό  πάροχο  σ ιδηροδρομ ικής  μεταφοράς 

επ ιβατών κα ι  εμπορευμάτων στην  Ελλάδα  χρησ ιμοπο ιώντας 

το  εθν ικό  δ ίκτυο  κα ι  την  εν  γένε ι  σ ιδηροδρομ ική  υποδομή  η 

οπο ία  ανήκε ι  στο  Ελλην ικό  Δημόσ ιο .  Επιπρόσθετα ,  ο  ΟΣΕ ως 

δ ιαχε ιρ ιστής  της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής,  ασκε ί  τη  δ ιαχε ί -

ρ ιση  κα ι  εκμετάλλευση της  εθν ικής  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής 

κα ι  έχε ι  ιδ ίως την  ευθύνη  κατασκευής νέας  υποδομής,  συντή-

ρησης κα ι  λε ι τουργ ίας  της  υφ ιστάμενης υποδομής,  δ ιαχε ίρ ι -

σης  των συστημάτων  ρύθμ ισης  κα ι  ασφάλε ιας  της  σ ιδηρο -

δρομ ικής  κυκλοφορ ίας ,  καθώς  κα ι  όσων  αρμοδ ιοτήτων  προ-

βλέποντα ι  από την  εθν ική  κα ι  κο ινοτ ι κή  νομοθεσ ία  γ ια  το ν  

δ ιαχε ιρ ιστή  σ ιδηροδρομ ικής  υποδομής.  Το ε ίδος  των  παρα-

βάσεων που  προεκτέθηκαν  συν ιστούν  ε ξ  αντ ι κε ιμένου  περ ιο -

ρ ισμό ,  δηλαδή  μη  τήρηση των  κανόνων γ ια  την  ασφάλε ια  των 

σ ιδηροδρόμων που  τ ίθεντα ι  από την  ελλην ική  κα ι  ευρωπα ϊκή  

έννομη  τάξη  κα ι  θέτουν  τη  λε ι τουργ ία  του  σ ιδηροδρομ ικού  

συστήματος  σε  επ ισφαλή θέση .  Ο ι  προαναφερόμενες  παρα-

βάσε ις  επέφεραν  τον  θάνατο  σε  57  ανθρώπους,  εκ  των  οπο ί -

ων ο ι  46  ήταν  επ ιβάτες  κα ι  ο ι  11  προσωπικό  της  He l len ic  

T ra in  (ή  υπεργολάβο ι )  κα ι  τον  τραυματ ισμό 180 ,  εκ  των  ο -

πο ίων  ο ι  81  σοβαρά τραυματ ισμένο ι .  

 

(Γ3)  Διάρκε ια  της  παράβασης :   

Αναφορ ικά  με  τη  δ ιάρκε ια  των δ ιαπ ιστωθέντων παραβά-

σεων ,  κα ι  ε ιδ ι κότερα:  

ΑΔΑ: Ρ8ΕΖΟΚΠ2-ΠΟΜ



 

 

αφενός  μεν ,  (α1)  του  άρθρου  5 §54  ζ  (Χε ιρ ισμός των 

αλλαγών  τροχ ιάς ) ,  (α2)  του άρθρου  117  (Έξοδος ή  δ ιέλευση 

αμαξοστο ιχ ιών από τους  σταθμούς)  §1170 α  κα ι  γ  (Ενέργε ια  

Σταθμάρχη.  Προετο ιμασ ία  δ ιαδρομής)  του  Γεν ικού  Κανον ι -

σμού Κ ινήσεως -Μέρος  Β ’  κα ι  (α3 )  των δ ιατάξεων  της  παρα-

γράφου 11  (ΕΞΟΥΣΙΟΔΟΤΗΣΗ ΠΑΡΑΒΙΑΣΗΣ 

ΣΗΜΑΤΟΣ/ΕΝΔΕΙΞΗΣ ΣΤΑΣΗΣ)  του  Προσαρτήματος  Β  (Κο ινο ί  

επ ιχε ιρησ ιακο ί  κανόνες )  του  Εκτελεστ ι κού  Κανον ισμού  (ΕΕ) 

2019 /773 ,  από τον  ελεγχόμενο  δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηροδρομ ι -

κής  υποδομής ,  και  αφετέ ρου ,  (β1 )  του  άρθρου  123  του  άρ-

θρου 120  (Στελέχωση των  κ ινητήρ ιων μονάδων κα ι  καθήκο-

ντα  των μηχανοδηγών)  §1204  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ινή-

σεως -Μέρος  Β ’ ,  (β2 )  τ ου  άρθρου 24  (ΚΑΝΟΝΕΣ ΚΑΙ  

ΙΔ ΙΑ ΙΤΕΡΟΤΗΤΕΣ ΤΗΣ ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΗΣ ΑΝΤΙΘΕΤΗΣ 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ)  §§153 και  154  της  Έγκρ ισης παραρτημάτων 

Ι Ι  κα ι  Ι Ι Ι  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος  Β ’  κα ι  (β3)  

των δ ιατάξεων  της παραγράφου 14  (ΑΜΕΣΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ 

Γ ΙΑ  ΤΗΝ ΠΡΟΛΗΨΗ ΚΙΝΔΥΝΟΥ ΚΑΤΑ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΩΝ )  του  

Προσαρτήματος  Β  (Κο ινο ί  επ ιχε ιρησ ιακο ί  κανόνες )  του  Εκτε -

λεστ ικού  Κανον ισμού  (ΕΕ)  2019 /773  από την  εδώ ελεγχόμενη 

σ ιδηροδρομ ική  επ ιχε ίρηση ,  αυτή ,  παρότ ι  άρχετα ι  το  βράδυ 

της  28 .2 .2028 ,  από το  χρον ικό  σημε ίο  της  αναχώρησης της  

επ ιβατ ι κής  αμαξοστο ιχ ίας  από τον  σ ιδηροδρομ ικό  σταθμό της  

Λάρ ισας  κα ι  λήγε ι  κατά  το  χρον ικό  σημε ίο  της  μετωπικής  σύ -

γκρουσης των 2  αμαξοστο ιχ ιών,  ήτο ι  δ ιαρκε ί  περ ίπου  30  λε -

πτά .  Κατά  συνέπε ια  ο  ΟΣΕ κα ι  η  HELLENIC TRAIN κα ι  Α .Ε .  

ευθύνοντα ι  γ ια  το  ως άνω δ ιάστημα  εντός  του  οπο ίου ,  ωστό -

σο ,  επήλθε  ο  θάνατο ς  57 ανθρώπων κα ι  ο  τραυματ ισμό ς  181 

ατόμων.  

(Δ )  Λαμβάνοντας  συνολ ικά  υπόψη τα  προεκτεθέντα  κρ ι -

τήρ ια  κα ι  στο ιχε ία ,  κα ι  ι δ ίως την  αυξημένη  σοβαρότητα ,  τη  

φύση  κα ι  την  δ ιάρκε ια  των δ ιαπ ιστωθέντων  στο  ως  άνω σκε -
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πτ ικό  παραβάσεων ,  η κύρωση των οποίων  ρυθμίζετα ι  από 

το άρθρο 79  §2  του  Ν .4632/2019 :   

(Δ1 )  Προσδ ιορ ίζετα ι  γ ια  τον  ΟΣΕ  A.E.  γ ια  τ ι ς  δ ιαπ ιστω-

θε ίσες  παραβάσε ις  (αα )  του  άρθρου 5  §54  ζ  (Χε ιρ ισμός  των 

αλλαγών  τροχ ιάς ) ,  (ββ )  του άρθρου  117 (Έξοδος  ή  δ ιέλευση 

αμαξοστο ιχ ιών από τους  σταθμούς)  §1170 α  κα ι  γ  (Ενέργε ια  

Σταθμάρχη.  Προετο ιμασ ία  δ ιαδρομής)  του  Γεν ικού  Κανον ι -

σμού Κ ινήσεως -Μέρος Β ’  και  (γγ )  των δ ιατάξεων  της παρα-

γράφου 11  (ΕΞΟΥΣΙΟΔΟΤΗΣΗ ΠΑΡΑΒΙΑΣΗΣ 

ΣΗΜΑΤΟΣ/ΕΝΔΕΙΞΗΣ ΣΤΑΣΗΣ)  του  Προσαρτήματος  Β  (Κο ινο ί  

επ ιχε ιρησ ιακο ί  κανόνες )  του  Εκτελεστ ι κού  Κανον ισμού  (ΕΕ) 

2019 /773 ,  πρόστ ιμο  (άρθρου 79  §2  του Ν.  4632/2019 )  χρη -

ματ ι κού  ποσού  εκατό  χ ι λ ιάδων  (100 .000 ,00€ )  ευρώ.   

(Δ2 )  Προσδ ιορ ί ζετα ι  γ ια  την  HELLENIC TRAIN A .E.  γ ια  

τ ις  δ ιαπ ιστωθε ίσες  παραβάσε ις  ( i )  του άρθρου  123  του άρ-

θρου 120  (Στελέχωση των  κ ινητήρ ιων μονάδων κα ι  καθήκο-

ντα  των μηχανοδηγών)  §1204  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ινή-

σεως -Μέρος  Β ’ ,  ( i i )  του άρθρου 24  (ΚΑΝΟΝΕΣ ΚΑΙ  

ΙΔ ΙΑ ΙΤΕΡΟΤΗΤΕΣ ΤΗΣ ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΗΣ ΑΝΤΙΘΕΤΗΣ 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ)  §§153 και  154  της  Έγκρ ισης παραρτημάτων 

Ι Ι  κα ι  Ι Ι Ι  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος Β ’  κα ι  ( i i i )  

των δ ιατάξεων  της παραγράφου 14  (ΑΜΕΣΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ 

Γ ΙΑ  ΤΗΝ ΠΡΟΛΗΨΗ ΚΙΝΔΥΝΟΥ ΚΑΤΑ ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΩΝ )  του  

Προσαρτήματος  Β  (Κο ινο ί  επ ιχε ιρησ ιακο ί  κανόνες )  του  Εκτε -

λεστ ικού  Κανον ισμού (ΕΕ)  2019/773 ,  πρόστ ιμο  (άρθρου 79 

§2  του  Ν.  4632/2019 )  χρηματ ικού  ποσού εκατό  χ ιλ ιάδων 

(100 .000 ,00€ )  ευρώ.   

 

(E )  Λαμβάνοντας  υπόψη τ ι ς  δ ιαπιστωθε ίσες  από την  Αρ-

χή  παραβάσε ις  του  δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδο-

μής  (ΟΣΕ) ,  η κύρωση των οποίων  ρυθμίζετα ι  από το άρ-
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θρο 79  §1 του Ν.4632 /2019 ,  προσδ ιορ ί ζετα ι  γ ια  τον  ΟΣΕ 

Α.Ε. :  

(Ε1 )  γ ια  τ ι ς  δ ιαπιστωθε ίσες  παραβάσε ις  των  δ ιατάξεων 

του  άρθρου 65  §§2  κα ι  6  του  Ν .  4632 /2019,  δ ιο ικητ ι κό  πρό-

στ ιμο  (άρθρου 79  §1  περίπτωση ( στ )  του Ν.  4632 /2019 )  

χρηματ ικού  ποσού ε ί κοσ ι  χ ιλ ιάδων (20 .000 ,00€ )  ευρώ.  

(Ε2 )  γ ια  τ ι ς  δ ιαπ ιστωθε ίσες  παραβάσε ις  (αα )  της  δ ιαδ ι -

κασ ίας  Δ -01 (Δ ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ ΔΥΝΑΜΙΚΟΥ) ,  (ββ)  

της  δ ιαδ ικασ ίας  Δ -07 (ΕΥΚΑΙΡ ΙΕΣ ΚΑΙ  ΑΠΕΙΛΕΣ)  και  (γγ )  της  

δ ιαδ ικασ ίας  Δ -17  (Δ ΙΑΧΕΙΡ ΙΣΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ/7 .6 .2  

Δ ΙΕΞΑΓΩΓΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ &  ΔΙΕΥΘΕΤΗΣΗ ΑΛΛΑΓΩΝ 

ΤΡΟΧΙΑΣ)  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  

(ΣΔΑ) ,  δ ιο ι κητ ικό  πρόστ ιμο  (άρθρου 79  §1  περίπτωση ( η )  

του  Ν.  4632/2019 )  χρηματ ικού  ποσού ε ίκοσ ι  χ ι λ ιάδων 

(20 .000 ,00€ )  ευρώ.  

 

(ΣΤ )  Λαμβάνοντας  υπόψη τ ι ς  δ ιαπ ιστωθε ίσες  από την  

Αρχή παραβάσε ις  της  σ ιδηροδρομ ικής  επ ιχε ίρησης ( He l len ic  

T ra in ) ,  η κύρωση των  οποίων ρυθμίζετα ι  από το άρθρο 79  

§1  του Ν.4632/2019 :   

(ΣΤ1 )  Προσδ ιορ ί ζετα ι  γ ια  την  HELLENIC TRAIN A.E.  γ ια  

τ ι ς  δ ιαπιστωθε ίσες  παραβάσε ις  της  δ ιαδ ικασ ίας  

SMS/MAN/0052  -  Εγχε ιρ ίδ ιο  Μηχανοδηγού του  ο ικε ίου  Συ -

στήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ ) ,  δ ιο ικητ ι κό  πρόστ ιμο  

(άρθρου 79  §1  περ ίπτωση (η )  του  Ν .  4632/2019 )  χρηματ ικού 

ποσού ε ί κοσ ι  χ ιλ ιάδων (20 .000 ,00€)  ευρώ.  

 

(Ζ )  Η ΡΑΣ δ ιατηρε ί  την  αρμοδ ιότητ ά  της  να  επανέλθε ι  σε  

μεταγενέστερο  από την  έκδοση της  παρούσας απόφασης 

χρόνο ,  προκε ιμένου  να  αξ ιολογήσε ι  την  τήρηση  των  όρων της  

κα ι ,  σε  περ ίπτωση δ ιαπίστωσης παράβασης ,  να  εξετάσε ι  την 

επ ιβολή  κυρώσεων  ή  άλλων μέτρων  με  στόχο  την  προσήκου-
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σα ρύθμ ιση  κα ι  τη ν  σύννομη λε ι τουργ ία  τ ης  σιδηροδρομ ικής  

αγοράς  στο  πλα ίσ ιο  της  κρ ινόμενης  δ ιαφοράς.  

 

ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΛΟΓΟΥΣ ΑΥΤΟΥΣ  

Η Ρυθμ ιστ ι κή  Αρχή Σ ιδηροδρόμων,  σε  Ολομέλε ια ,  αποφάσ ισε  

ομόφωνα κα ι  με  φανερή  ψηφοφορ ία  τα  ακόλουθα  :  

 

Α .  ΔΙΑΠΙΣΤΩΝΕΙ  τ ι ς ,  από τον  δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηρο -

δρομ ικής  υποδομής  με  την  επωνυμ ία  «Σ ιδηρόδρομο ι  Ελλάδος 

Μονοπρόσωπη Ανώνυμη Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τλο  

«Σ ιδηρόδρομο ι  Ελλάδος  Μ.Α.Ε .»  κα ι  υπαλλακτ ι κά  «Οργαν ι -

σμός Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος Α .Ε.»  ή  «ΟΣΕ Α .Ε.»  ως άνω 

περ ιγραφόμενες  παραβάσε ις ,  κα ι  ε ιδ ικότερα :  

(Α1)  των  δ ιατάξεων  του  άρθρου  65  §§2  κα ι  6  του  Ν.  

4632 /2019 ,   

(Α2 )  των  απα ιτήσεων  της  δ ιαδ ικασ ίας  Δ -01  (Δ ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ 

ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ ΔΥΝΑΜΙΚΟΥ) του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ί -

ρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,   

(Α3 )  των απα ιτήσεων  της  δ ιαδ ικασ ίας  Δ -07  (ΕΥΚΑΙΡΙΕΣ 

ΚΑΙ  ΑΠΕΙΛΕΣ)  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφά-

λε ιας  (ΣΔΑ) ,   

(Α4 )  των απα ιτήσεων της  δ ιαδ ικασ ίας  Δ -17  (Δ ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ/7 .6 .2  Δ ΙΕΞΑΓΩΓΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ &  

ΔΙΕΥΘΕΤΗΣΗ ΑΛΛΑΓΩΝ ΤΡΟΧΙΑΣ)  του  ο ικε ίου  Συστήματος 

Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,   

(Α5 )  των δ ιατάξεων του  άρθρου 5  §54  ζ  (Χε ιρ ισμός των 

αλλαγών  τροχ ιάς )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού  Κ ινήσεως -Μέρος 

Β ’   

(Α6 )  των δ ιατάξεων του  άρθρου 117  (Έξοδος ή  δ ιέλευση 

αμαξοστο ιχ ιών  από  τους  σταθμούς)  §1170  α  κα ι  γ  (Ενέργε ια 

Σταθμάρχη.  Προετο ιμασ ία  δ ιαδρομής)  του  Γεν ικού  Κανον ι -

σμού Κ ινήσεως -Μέρος  Β ’  και   
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(Α7 )  των δ ιατάξεων της  παραγράφου 11 

(ΕΞΟΥΣΙΟΔΟΤΗΣΗ ΠΑΡΑΒΙΑΣΗΣ ΣΗΜΑΤΟΣ/ΕΝΔΕΙΞΗΣ 

ΣΤΑΣΗΣ)  του  Προσαρτήματος  Β  (Κο ινο ί  επ ιχε ιρησ ιακο ί  κανό-

νες )  του  Εκτελεστ ι κού  Κανον ισμού (ΕΕ)  2019/773 .  

Β .  ΔΙΑΠΙΣΤΩΝΕΙ  τ ις  από την  σιδηροδρομ ική  ε τα ιρε ία  με  

την  επωνυμ ία  «HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ 

Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  «HELLENIC 

TRAIN Α.Ε .»  ως άνω περ ιγραφόμενες  παραβάσε ις ,  κα ι  ε ιδ ι -

κότερα :  

(Β1)  των δ ιατάξεων τ ου  άρθρου 120  (Στελέχωση των κ ι -

νητήρ ιων  μονάδων κα ι  καθήκοντα  των  μηχανοδηγών)  §1204 

του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος Β ’ ,   

(Β2 )  των δ ιατάξεων του  άρθρου 24  (ΚΑΝΟΝΕΣ ΚΑΙ  

ΙΔ ΙΑ ΙΤΕΡΟΤΗΤΕΣ ΤΗΣ ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΗΣ ΑΝΤΙΘΕΤΗΣ 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ)  §§153 κα ι  154  της  Έγκρ ισης παραρτημάτων 

Ι Ι  κα ι  Ι Ι Ι  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος Β ’ ,   

(Β3 )  των  παραγράφων  4.1 .12  «Ανωμαλ ί ες  Σε  Σηματοδό-

τηση γ ια Μόν ιμες  εγκαταστάσε ις  σηματοδοτούμενης αντ ί -

θετης  κυκλοφορίας» ,  4 .1 .14  «Άμεσες  Ενέργε ι ες  γ ια  την  

Πρόληψη Κ ινδύνου κατά Αμαξοστο ιχ ιών» ,  κα ι  4 .1 .20  «Α-

νωμαλ ί ες  κα ι  συμβάντα τα  οπο ία δυνητ ι κά  μπορε ί  να  επη-

ρεάσουν την  ασφάλε ια της κυκλοφορίας,  γ ια τα οποία ο  

μηχανοδηγός οφε ίλ ε ι  να  ενημερώσε ι  κα ι  το  Κ .Ε .Κ . »  της  δ ια -

δ ικασ ίας  SMS/MAN/0052 -Εγχε ιρ ίδ ιο  Μηχανοδηγού  του  ο ικε ί -

ου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ)  και   

(Β4 )  των δ ιατάξεων  της  παραγράφου 14  ( ΑΜΕΣΕΣ 

ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ  Γ ΙΑ  ΤΗΝ ΠΡΟΛΗΨΗ ΚΙΝΔΥΝΟΥ ΚΑΤΑ 

ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΩΝ)  του  Προσαρτήματος  Β  (Κο ινο ί  επ ιχε ιρη-

σ ιακο ί  κανόνες)  του  Εκτελεστ ικού  Κανον ισμού (ΕΕ)  2019 /773 .   

 

Γ .  ΕΠΙΒΑΛΛΕΙ  στον  δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηροδρομ ικής  υ -

ποδομής  με  την  επωνυμ ία  «Σ ιδηρόδρομο ι  Ελλάδος  Μονοπρό-
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σωπη Ανώνυμη Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  τ ί τλο  «Σ ιδηρό -

δρομο ι  Ελλάδος Μ.Α .Ε.»  κα ι  υπαλλακτ ι κά  «Οργαν ισμός Σ ιδη-

ροδρόμων Ελλάδος  Α .Ε.»  ή  «ΟΣΕ Α.Ε .»   

(Γ1)  γ ια  την  δ ιαπιστωθε ίσα  παράβαση  των δ ιατάξεων του  

άρθρου 65  §§2  κα ι  6  του  Ν.  4632/2019 ,  δ ιο ικητ ικό  πρόστ ιμο 

(άρθρου 79  §1  περ ίπτωση ( στ )  του  Ν .4632/2019 )  χρηματ ι -

κού  ποσού  ε ί κοσ ι  χ ιλ ιάδων (20 .000 ,00€ )  ευρώ.  

(Γ2)  γ ια  τ ι ς  δ ιαπ ιστωθε ίσες  παραβάσε ις  (αα )  της  δ ιαδ ι -

κασ ίας  Δ -01  (Δ ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ ΔΥΝΑΜΙΚΟΥ) ,  (ββ)  

της  δ ιαδ ικασ ίας  Δ -07  (ΕΥΚΑΙΡΙΕΣ  ΚΑΙ  ΑΠΕΙΛΕΣ)  και  (γγ )  της  

δ ιαδ ικασ ίας  Δ -17  (Δ ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ/7 .6 .2  

Δ ΙΕΞΑΓΩΓΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ &  ΔΙΕΥΘΕΤΗΣΗ ΑΛΛΑΓΩΝ 

ΤΡΟΧΙΑΣ)  του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  

(ΣΔΑ) ,  δ ιο ι κητ ικό  πρόστ ιμο  (άρθρου 79  §1  περίπτωση ( η )  

του  Ν.  4632/2019 )  χρηματ ικού  ποσού ε ίκοσ ι  χ ι λ ιάδων 

(20 .000 ,00€ )  ευρώ.  

(Γ3)  γ ια  τ ι ς  δ ιαπιστωθε ίσες  παραβάσε ις  των δ ιατάξεων 

(αα )  του  άρθρου 5  §54  ζ  (Χε ιρ ισμός των αλλαγών τροχ ιάς )  

του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος Β ’ ,  (ββ )  του  άρθρου 

117  (Έξοδος ή  δ ιέλευση  αμαξοστο ιχ ιών από τους  σταθμούς)  

§1170 α  κα ι  γ  (Ενέργε ια  Σταθμάρχη.  Προετο ιμασ ία  δ ιαδρο-

μής )  του  Γεν ικού  Κανον ισμού Κ ινήσεως -Μέρος  Β ’  και  (γγ )  της 

παραγράφου  11  (ΕΞΟΥΣΙΟΔΟΤΗΣΗ ΠΑΡΑΒΙΑΣΗΣ 

ΣΗΜΑΤΟΣ/ΕΝΔΕΙΞΗΣ ΣΤΑΣΗΣ)  του  Προσαρτήματος  Β  (Κο ινο ί  

επ ιχε ιρησ ιακο ί  κανόνες )  του  Εκτελεστ ι κού  Κανον ισμού  (ΕΕ) 

2019 /773 ,  δ ιο ικητ ικό  πρόστ ιμο  (άρθρου 79  §2  του 

Ν .4632 /2019 )  χρηματ ικού  ποσού εκατό  χ ιλ ιάδων 

(100 . 000 ,00€ )  ευρώ .  

Δ.  ΕΠΙΒΑΛΛΕΙ  στη  σ ιδηροδρομ ική  ε τα ιρε ία  με  την  επω-

νυμ ία  «HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  «HELLENIC TRAIN Α .Ε.»   
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(Δ1 )  γ ια  την  δ ιαπ ιστωθε ίσα παράβαση των  απα ιτήσεων 

των παραγράφων 4 .1 .12  «Ανωμαλ ί ες  Σε  Σηματοδότηση γ ια 

Μόν ιμες  εγκαταστάσε ις  σηματοδοτούμενης  αντ ίθετης  κυ-

κλοφορίας» ,  4 .1 .14  «Άμεσες  Ενέργε ι ες  γ ια την  Πρόληψη 

Κ ινδύνου κατά Αμαξοστο ιχ ιών» ,  κα ι  4.1 .20  «Ανωμαλ ίες  κα ι  

συμβάντα τα οπο ία δυνητ ικά μπορε ί  να επηρεάσουν την 

ασφάλε ια της κυκλοφορίας,  γ ια τα  οπο ία ο  μηχανοδηγός 

οφε ίλ ε ι  να ενημερώσε ι  κα ι  το  Κ .Ε .Κ . »  της  δ ιαδ ικασ ίας 

SMS/MAN/0052 -Εγχε ιρ ίδ ιο  Μηχανοδηγού  του  ο ικε ίου  Συστή-

ματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  (ΣΔΑ) ,  δ ιο ικητ ικό  πρόστ ιμο 

(άρθρου 79  §1  περ ίπτωση (η )  του  Ν .4632 /2019 )  χρηματ ικού  

ποσού ε ί κοσ ι  χ ιλ ιάδων (20 .000 ,00€)  ευρώ.  

(Δ2 )  γ ια  τ ι ς  δ ιαπιστωθε ίσες  παραβάσε ις  των δ ιατάξεων  

( i )  του  άρθρου  120  (Στελέχωση  των κ ινητήρ ιων μονάδων κα ι  

καθήκοντα  των  μηχανοδηγών)  §1204  του  Γεν ικού  Κανον ισμού 

Κ ινήσεως -Μέρος Β ’ ,  ( i i )  των  δ ιατάξεων  του  άρθρου  24  

(ΚΑΝΟΝΕΣ ΚΑΙ  ΙΔ ΙΑ ΙΤΕΡΟΤΗΤΕΣ ΤΗΣ 

ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΗΣ ΑΝΤΙΘΕΤΗΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ)  §§153 

κα ι  154  της  Έγκρ ισης παραρτημάτων Ι Ι  κα ι  Ι Ι Ι  του  Γεν ικού 

Κανον ισμού  Κ ινήσεως -Μέρος  Β ’  και  ( i i i )  της  παραγράφου  14 

(ΑΜΕΣΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ  Γ ΙΑ  ΤΗΝ ΠΡΟΛΗΨΗ ΚΙΝΔΥΝΟΥ ΚΑΤΑ 

ΑΜΑΞΟΣΤΟΙΧΙΩΝ)  του  Προσαρτήματος  Β  (Κο ινο ί  επ ιχε ιρη-

σ ιακο ί  κανόνες )  του  Εκτελεστ ι κού  Κανον ισμού (ΕΕ)  2019 /773 ,  

δ ιο ικητ ι κό  πρόστ ιμο  (άρθρου 79  §2  του  Ν.4632/2019 )  χρημα-

τ ικού  ποσού εκατό  χ ι λ ιάδων (100 .000 ,00€ )  ευρώ .  

Ε.  ΥΠΟΧΡΕΩΝΕΙ  τον  δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηροδρομ ικής 

υποδομής  με  την  επωνυμ ία  «Σ ιδηρόδρομο ι  Ελλάδος  Μονο -

πρόσωπη Ανώνυμη Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τλο  «Σιδη -

ρόδρομο ι  Ελλάδος  Μ.Α.Ε.»  κα ι  υπαλλακτ ικά  «Οργαν ισμός Σ ι -

δηροδρόμων Ελλάδος  Α .Ε.»  ή  «ΟΣΕ Α .Ε.»  (Ε1 )  να παραλε ί -

πε ι  την  παράβαση του  συνόλου των δ ιατάξεων τ ης  κε ίμενης 

ευρωπα ϊκής  κα ι  ε λλην ικής  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθεσ ίας  στο 
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μέλλον  και  (Ε2 )  να τηρε ί  το  σύνολο  των απα ιτήσεων του  ο ι -

κε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  του  (ΣΔΑ) .  

ΣΤ .  ΥΠΟΧΡΕΩΝΕΙ  τη  σ ιδηροδρομ ική  ε τα ιρε ία  με  την  ε -

πωνυμ ία  «HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  «HELLENIC TRAIN Α .Ε.»  (Ε1 )  

να παραλε ίπε ι  την  παράβαση του  συνόλου των  δ ιατάξεων  τ ης 

κε ίμενης  ευρωπα ϊκής  κα ι  ε λλην ικής  σ ιδηροδρομ ικής  νομοθε -

σ ίας  στο  μέλλον  και  (Ε2)  να τηρε ί  το  σύνολο  των απα ιτήσεων 

του  ο ικε ίου  Συστήματος  Δ ιαχε ίρ ισης  Ασφάλε ιας  του  (ΣΔΑ) .  

Ζ .  ΑΠΕΙΛΕΙ  τον  δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηροδρομ ικής  υποδο-

μής  με  την  επωνυμ ία  «Σ ιδηρόδρομο ι  Ελλάδος Μονοπρόσωπη 

Ανώνυμη Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τ λο  «Σ ιδηρόδρομο ι  

Ελλάδος Μ.Α.Ε .»  κα ι  υπαλλακτ ικά  «Οργαν ισμός Σ ιδηροδρό-

μων Ελλάδος Α .Ε.»  ή  «ΟΣΕ Α.Ε.»  με  την  επ ιβολή  προστ ίμου 

ή  άλλων  μέτρων,  αν  με  απόφαση  της  ΡΑΣ βεβα ιώνετα ι  η  συ -

νέχ ιση  ή  η  παράλε ιψη των  δ ιαπιστωθέντων  με  την  παρούσα 

παραβάσεων .  

 

Η .  ΑΠΕΙΛΕΙ  την  σιδηροδρομ ική  ε τα ιρε ία  με  την  επωνυμ ία  

«HELLENIC TRAIN -  ΑΝΩΝΥΜΗ Σ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  «HELLENIC TRAIN Α.Ε.»  με  

την  επ ιβολή  προστ ίμου  ή  άλλων  μέτρων ,  αν  με  απόφαση της 

ΡΑΣ βεβα ιώνετα ι  η  συνέχ ιση  ή  η  παράλε ιψη  των  δ ιαπ ιστωθέ -

ν των με  την  παρούσα παραβάσεων .  

 

Θ .  ΕΞΟΥΣΙΟΔΟΤΕΙ  την  Πρόεδρο  της  ΡΑΣ να  κο ινοπο ιή -

σε ι  την  παρούσα απόφαση (α )  στον  δ ιαχε ιρ ιστή  της  σ ιδηρο -

δρομ ικής  υποδομής με  την  επωνυμ ία  «Σ ιδηρόδρομο ι  Ελλάδος 

Μονοπρόσωπη Ανώνυμη Ετα ιρε ία»  κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ι κό  τ ί τλο  

«Σ ιδηρόδρομο ι  Ελλάδος  Μ.Α.Ε .»  κα ι  υπαλλακτ ι κά  «Οργαν ι -

σμός Σ ιδηροδρόμων Ελλάδος Α .Ε.»  ή  «ΟΣΕ Α.Ε .»  κα ι  (β )  στη  

σ ιδηροδρομ ική  ε τα ιρε ία  με  την  επωνυμ ία  «HELLENIC TRAIN -  
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ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» κα ι  τον  δ ιακρ ι τ ικό  

«HELLENIC TRAIN Α .Ε.» .  

 

Η απόφαση εκδόθηκε  στ ις  15.01 .2026  

       

Η Πρόεδρος  της ΡΑΣ  

       

 

Γεωργία  Αϋφαντοπούλου  
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